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LATA TRZYDZIESTE

W MRAGOWIE

WYLONIC
nego mozemy poZnMPQMNI'eESM

do zabytkéw, pismiennictwa czy wyko-
posob wiedza ma swojg wartosc.

bm przekonany, ze poznac przeszto$é, bardziej autorytatyw-
taszcza te niedawng, mozna przez penetracje ludzkiego
ania, utrwaje i przypominania doznanych przezyé,

e i Dliwie nalezy sie przy tym liczy¢ z mozli-
woscig ¥ Potania czy nawet oSmieszenia, ale rzetelno$¢
poznanej prawdy jest optacalna i korzystna, szczegélnie na diuzszg
mete. W tym konteks$cie chciatbym zaproponowac czytelnikowi
»~Awiatora z Mraggowa” . Wspomnienia wczesnych lat trzydziestych.

Troche zagubione na Mazurach miasteczko Sensburg (Mra-
gowo) zawsze miato szczescie do energicznych, autentycznych ,,spo-
tecznikéw™, ludzi nie tylko zyczliwych dla swoich gosci, ale gteboko
zaangazowanych w rozwdj swojego miasta i regionu. Jednym z nich
byt i jest prawie dzi$ 80-letni obywatel niemiecki, Rudolf Wisem-
borski, ktéry w czasie ostatniej wizyty rzesko spacerowat po stokach
Gory Czterech Wiatrow. Tak wspomina przygode swojego zycia —
lotnictwo.

Latem 1932 roku na plazy miejskiej (fgka nad jeziorem) zebrata
sie grupka entuzjastow latania: pan Hinza, zastepca dyrektora
owczesnej Kasy Oszczednosci, panowie Zeppowie — bracia Otto
i Willy, panowie Gert Czapla, Ernest Wilk, Willy Paczany, Joa-
chim Bach, czeladnik stolarski Argus, kotodziej Reehog, ja i moj
brat Karol. Zdecydowalismy zatozy¢, wzorem kolegéw ze Szczytna,



koto lotnicze. Decyzja zapadta. ZaprosiliSmy lotnikdw ze wspo-
mnianego Szczytna, by nam pokazali, jak i na czym latajg. Szybo-
wiec wystawiony na pokaz obok ratusza miejskiego, wywotat sensa-
cje i rozbudzit namietnosci prawie wszystkich mieszkancéw miasta.

Dla nas rozpoczat sie okres prawdziwych klopotow. Zainicjo-
wana przez pana Hinza zbiérka pieniedzy na ten cel przyniosta
nieoczekiwane efekty, zwtaszcza ze byta prowadzona gtéwnie wsrod
klientbw Kasy Oszczednosci. Dyplomowany nauczyciel handlowy
pan Bach, jako specjalista od organizacji, zajat sie sprawami zwia-
zanymi z zarejestrowaniem naszego kota lotniczego i ubezpiecze-
niem naszych ndg, znalezieniem bogatego opiekuna, gotowego
w razie koniecznosci pokry¢ szkody materialne i zdrowotne. Wtas-
ciciel Poreby, wzgdrza za jeziorem Czos, uzyczyt nam swojego
terenu pod lotnisko oraz stodoty na hangar i warsztat. W ten sposob
we wrzesniu 1932 roku powstato u nas Niemieckie Sportowe Zrze-
szenie Lotnicze (DLSV).

Za zebrane do jesieni pienigdze zakupilismy szybowiec i troche
sprzetu pomocniczego (wdzek, linki itp.). Ze wzgledu na szybka
jesien w tym roku (deszcz, wichura, przymrozki) nie udato sie nam
zorganizowac lotéw. Szybowiec za zgodg wiasciciela Poreby zdecy-
dowalismy przechowaé przez zime w jego stodole.

Wczesng wiosng, bo juz w marcu, ponownie zaczeliSmy reali-
zowaé swoja pasje. | wielkie byto nasze zdziwienie, ze szybowca
juz prawie nie ma, gdyz zjadty go myszy. Smakowat im najbar-
dziej klej lotniczy, bo poobgryzaty ztgcza belek nosnych w kadtu-
bie i skrzydtach, polaczenia zeberek w ptatach nosnych oraz
ogonie, réwniez smakowato im ptdcienne pokrycie skrzydet i steru
kierunkowego.

Apatia po drogocennej stracie nie trwata diugo, za reszte
zebranych pieniedzy zamowiliSmy drugi szybowiec i energicznie
przy pomocy ojca Ottona i Willego Zeppa zabraliSmy sie do
remontu. Wspotpraca z panem Zeppem zaowocowata jeszcze i tym,
ze wykupit on zamowione przez nas w zesztym roku liny gumowe.

W potowie 1933 roku rozpoczeliSmy pierwsze loty. Pomagat
nam, uczyt wszystkiego i kierowat nami pan Dennevitz, kandydat
na policjanta, ubiegtoroczny absolwent kursu w Szczytnie. Lata-
lismy rzadko, bo tylko w soboty i niedziele, zawsze przy penej
>widowni”. Mieszkaricy miasteczka wybrali sobie akurat Gére



Czterech Wiatrow na miejsce majowek, dzielnie nam Kkibicujac.
Starsza dzieciarnia nawet pomagata przy wcigganiu lin i holowaniu
szybowca pod gore. Przez cate lato 1933 roku wykonatem 5-6
15-sekundowych lotow.

W nastepnym roku, juz jako grupa zorganizowana, przejelismy
na wiasnos¢ rejon lotniska i rozpoczeliSmy budowe budynku przez-
naczonego do zabezpieczenia szkolenia.

W kwietniu na oficjalne rozpoczecie kursu, przyjechat z Krélew-
ca pan Strehlon. Upart sie, ze w czasie lotow musi powiewac flaga.
Gdy wczesnym rankiem na najwyzszym wzniesieniu zajeci bylismy
wciaganiem flagi na maszt, poryw silnego wiatru uniést stojacy
obok szybowiec i przewrodcit na plecy, co w konsekwencji do-
prowadzito do uszkodzenia i spowodowato kolejng, prawie mie-
sieczng, przerwe w lataniu. Budowa nowego i remont starego
szybowca zajgt nam cale lato. Dobrze, ze koledzy ze Szczytna
pomogli i dzieki nim przy pieknej pogodzie wykonalismy Kkilka
kolejnych lotéw.

W 1935 roku juz w naszym budynku, organizacyjnie uporzad-
kowani, czekaliSmy na oficjalne otwarcie roku szkoleniowego. Szko-
lenie miato sie rozpoczag¢ 1 maja. W nocy, na 1 maja zerwata sie
burza $niezna. Padato przez caly dzien, napadato okoto metra
$niegu, a zaspy dochodzity do okien budynku; dobrze, ze dotarli do
nas z miasta panstwo Nikielowie. Pani Nikiel nam gotowata, a pan
Nikiel prowadzit sklepik ze stodyczami i lemoniada.

Od tego roku szkoleniem zajeta sie juz profesjonalnie organiza-
cja miodziezowa, szkolac gtdwnie na potrzeby armii. Piloci tutaj
szkoleni, jak ptaki rozlecieli sie po catym S$wiecie. Wielu zgineto,
czes¢ przezyta, jedni mieli szczeScie, bo trafili do niewoli angielskiej.
Ja bytam w niewoli w Kanadzie do korfica 1945 roku. Inni koledzy
mieli mniej szczescia: dostali sie do niewoli na wschodzie. Wiekszo$¢
z nich wrocita pod koniec lat 50. i teraz, gdy sie spotykamy,
niektore tematy sg tematami ,,tabu”. Pewne problemy naszej dys-
kusji nie sg tubiane, o innych mowi sie ,,ogrodkami”. Jeden jest
temat namietny, rozpalajacy serce i dusze: Szkola Szybowcowa
w Mragowie.

Wspomnienia Rudolfa Wisemborskiego
opracowat ,,Ptak”
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LOTNICZE TRADYCJE
MRAGOWA

W lipcu 1946 roku, réwno 50 lat temu, w Mragowie rozpoczat
sie pierwszy po wojnie (na Mazurach) w éwczesnym wojewodztwie
mazurskim, turnus szkoleniowy polskich szybownikéw. Wcze$niej,
bo 65 lat temu, miejscowi entuzjasci lotnictwa, na rynku miasta
pokazali jego mieszkancom prymitywny aparat do latania: szybo-
wiec. Wywotato to wielkg sensacje, wzbudzito entuzjazm i spowodo-
wato, ze w 1932 roku powstata tu szkota szybowcowa. Lata 1932,
1946, 1961 wzbogacity mieszkancéw miasta i regionu o lotnicze,
moralne i psychiczne przezycia, ktére teraz mozemy traktowaé jako
tradycje lotnicze.

Pan Wiadystaw Redziuk, mieszkaniec Konskowoli tak wspomi-
na swoje pierwsze spotkania z naszym miastem. Byt rok 1946,
marzec. Po dtugiej i ucigzliwej podrézy w wagonie towarowym jako
przesiedlencéw z centralnej Polski wytadowano nas na stacji w Ol-
sztynie. Wséréd wielu nowych i dziwnych spraw zauwazytem na
Scianie budynku kolejowego ogtoszenie o naborze do Szkoty Szybo-
wcowej Departamentu Lotnictwa Cywilnego w Zadzborku, obec-
nego Mrggowa na Mazurach.

Podstawg przyjecia do szkoty byt bardzo dobry stan zdrowia.
Zaswiadczenie takie wydawali wyznaczeni lekarze w powiecie. Juz
W czasie pierwszej wizyty, dzieki dodatkowemu ,,argumentowi”,
naszej kurze, udato mi sie takie zaswiadczenie zatatwic¢. W miedzy-
czasie rowniez ukonczytem kurs szybowcowy w Olsztynie.

Podanie i zyciorys oraz pozwolenie rodzicow nie sprawiato takze
wiekszych problemow, poniewaz wiedziatem, ze méj ojciec réwniez



marzyt kiedy$ o zostaniu pilotem. Po ztozeniu wymienionych doku-
mentow w Zadzborku nie denerwowatem sie dlugo. W czerwcu
przyszta pozytywna odpowiedz.

Rozpoczecie kursu nastgpito 10 lipca 1946 roku, do$¢ uroczy-
Scie. Na zbidrce przemawiat kpt. Jan Jankowski*, pilot mysliwski
armii przedwrzes$niowej, ktory byt szefem szkoly. Pan starosta
zyczyt nam szczescia, ksigdz udzielit blogostawienstwa. Po oficjal-
nych mowach kierownik wyszkolenia, Edmund Klimek, przedstawit
co, jak i na czym bedziemy lataé.

Wtedy byty to trzy szybowce SG- 38 i GRONAU BABY, przez
nas nazywana ,,Grunatka” (wszystkie poniemieckie). Moéwit, pa-
mietam to dobrze, ze na potudnie od szkoty, okoto 500 m jest géra
105m wysoka, z ktorej bedziemy startowal, ze lgdowanie bedzie
70m od jeziora w kwadracie 20x20 m. Zeby$my sie nie bali, bo
bedzie state pogotowie, gdyby kto$ nie docenit szybkosci, wysokosci
lub odlegtosci. Szybowce SG-38 nie miaty w piatach hamulcéw
powietrznych tak jak ,,Grunatka” i przelot lub niedolot byty zawsze
mozliwe.

Prawdziwe loty nad jezioro rozpoczety sie pdzniej, gdzie$
w potowie kursu, a do potowy — bywato roznie. Juz na drugi
dzien zaczeliSmy ¢wiczenia na chwiejnicy, ktére nazywalismy
»Cwiczeniami na szubienicy”. Na szczycie gory wieszato sie
szybowiec za pomoca liny do podp6r drewnianych i uczeh
z kabiny obserwowat swoje potozenia wzgledem horyzontu, treno-
wat jakg w czasie lotu zachowaé postawe i jakie sa reakcje na
wychylenie sterdw. Pé6Zniej byly to skoki i szury, kréciutkie
poderwania szybowca od ziemi, na pare sekund i na wysokos$¢ paru
centymetrow.

Do lotéw startowaliSmy za pomocg lin gumowych nacigganych
ludzka sitg. Koniki ciggnety szybowce z powrotem na goére, do
podstawy goOry jeden, a na szczyt dwa. Przed lotem szybowiec na
szczycie byly przywigzany za ploze ogonowg do bolca kota siecz-
karni, ktére byto wmurowane w grunt (jest tam do dzisiaj,
widziatem). Jedna osoba trzymata linke, ktérg szybowiec byt
przywiagzany. Kierownik, pan Klimek dawat komende ,Pilot
gotoéw” odpowiedz ucznia ,,Gotéw”. ,Liny gotow?” — po chwili

* Prawdopodobnie chodzi o Wactawa Bernatowicza.



pytat instruktor. ,,Gotowe” odpowiadata jedna z oSmiu oséb, ktore
naciggaly te grube gumowe liny. Liny za pomocg zaczepu byly
przymocowane do przedniej dolnej ptozy szybowca. ,,Naciagaj”
wotat pan Klimek. Jak liny byly naciggniete tak, ze juz dalej o$miu
chlopcow nie dato rady, padata ostatnia komenda ,,Pusé”, wtedy
trzymajacy linka od strony ogona puszczat. Szybowiec z pilotem, na
zasadzie kamienia z procy, szybowat.

Z kazdym dniem coraz wyzej i dalej, przez co loty stawaty sie
ciekawsze, ale i niebezpieczniejsze. Pamietam, jak dla niektorych
trudno byto wylgdowaé¢ w kwadracie 20*20 m i w odlegtosci 70 m
od brzegu jeziora Czos. Albo nie dolatywali lub przelatywali
i wtedy lgdowali w jeziorze. Do takich pechowcow nalezata pewna
urzedniczka z poczty w Falenicy imieniem Jadzia. Byli tez i inni
pechowcy. Ja bytem w czotowce pod wzgledem latania, nigdy nie
ladowatem w jeziorze, ani nie miatem w ciggu catego kursu zadnego
uszkodzenia.

W czasie szkolenia byto mndstwo réznych zdarzeh i uszkodzen
szybowcOw. Pan inzynier — nie pamietam juz jego nazwiska,
starszy pan, niestychanie spokojny i cierpliwy — nie miat prawie
zadnego odpoczynku, chyba ze zabrakto celonu, certuszu lub ace-
tonu — skiadnikdw kleju niezbednych do reperowania uszkodzo-
nych szybowcow.

Pamietam dobrze, jak jeden starszy kolega pojechat na pogrzeb
swojego ojca. Po powrocie chciat szybko nadrobié¢ utracone loty,
usiadt za stery, a ze byt silny wiatr, to go zniosto nad zagajnik
(w ubiegtym roku, jak odwiedzitem szkole, to zobaczytem iz,
po lasku nie zostato ani $ladu). Podczas ladowania doszczetnie
rozbit szybowiec; nawet nasz cierpliwy inzynier nie byt w stanie
go naprawi¢. Pilot sita pedu zostat wyrzucony z fotela, doznat
krwotoku wewnetrznego i po dwutygodniowym pobycie w szpitalu
miejskim wrécit, ale kursu juz nie skonczyt, bo i czas uptynat,
a i zdrowie nie to. Nasza grupa zakonczyta szkolenie 20 sierpnia,
nie wszystkim udato sie zrobi¢ kategorie, chociaz pogoda byta
cudowna.

Pare stéw o ludziach. Kpt. pilot Jankowski w czasie wojny latat
w Anglii, pomagat powstanicom w Warszawie i nad Zoliborzem
zostat zestrzelony. Skaczac na spadochronie, szczesliwym zbiegiem
okolicznosci osiadt na stronien Polakéw. Byt wspaniatym cztowie-



kiem, nawet na pustyni nie mozna by sie z nim nudzi¢. Na poczatku
organizowat nam nauke tafnca, pozniej zabawy.

MieliSmy wiasng orkiestre. Dziewczeta z Zadzborka, znajac
rozktad zaje¢, przeptywaly na naszg strone todzig pana Kazia,
naszego promisty i dozorcy. Pan Kaziu, do ktérego z racji jego
wieku zwracalismy sie ,,Panie Dziadku”, za drobng optatg lub za
darmo przewozit wszystkich chetnych, ale tylko do godz. 10°°
wieczor. Nasz ,,Dziadek” miat swoje zasady, nigdy sie nie spieszyt,
wszystko, co robit, robit dobrze, mato méwit i nie pozwolit, by mu
w czymkolwiek pomaga¢. Mieszkal w miescie, caly czas jednak
spedzat z nami, a rano budzit czasem do$¢ ostro.

Osobg numer jeden byt jednak pan kapitan, przedwojenny oficer
i dobrze znajacy stosunki w lotnictwie alianckim. Traktowat nas jak
przysztych pilotow wojskowych. Chyba dlatego znajdowat czas na
wycieczki krajoznawcze nad Sniardwy, Mamry. Ogladali$my byta
kwatere Hitlera, zamki krzyzackie i nawet kosciot w Swietej Lipce.

Najbardziej zapamietatem go jednak ze wzgledu na sposob,
w jaki uczyt nas ptywaé. Do duzej todzi wsadzal dwunastu chtop-
cow, z boku jedna mata t6dz do asekuracji i kiedy byliSmy na
srodku jeziora padata komenda: ,,Wyskakuj z todzi”, w dowolnym
stylu, jak kto umiat, tak sie ratowat. Poczatkowo podziwiatem szefa,
ze nie liczy sie z odpowiedzialnoscig, pOzniej zrozumiatem, iz
dobrze nas znat. BylisSmy wszyscy zdrowi, a byta to koniecznosc,
bo przy ladowaniu na wode tatwo mozna byto sie utopié.

Troche o wyzywieniu. Jak na czasy powojenne, byto bardzo
dobrze: jajka, masto, mleko, marmolada, smalec, a przede wszy-
stkim chleb. Wszystkiego pod dostatkiem. Chleb mieliSmy zawsze
Swiezy, poniewaz piekta go pani kucharka, tu na miejscu co
najmniej raz na dzien. Pani Hania nasza kucharka, korpulentna
starsza Warmianka, byta specjalistkg wypiekow.

Jadac niedawno do Mragowa pociggiem, w pewnej chwili
poczutem smak i zapach tego sprzed pieédziesieciu lat Swiezego
chleba z mastem; to byto wspaniate uczucie. Czesto jadaliSmy ryby.
Zapamietatem te w galaretkach, specjalno$¢ pani Hani lub ktorej$
zjej pomocnic. Wszystkie panie kucharki pochodzily z miasta, byty
Warmiankami, tak jak inne, ktdre nas odwiedzaty.

Probleméw jezykowych nie mieliSmy zadnych. W sprawach
osobistych stosowalismy jezyk miedzynarodowy, a towarzyskich,



fachowych i innych — polski i niemiecki. Pod koniec kursu szef
szkoty przyjat do kuchni jeszcze jedna panig, pochodzgcag gdzie$
z dalekich kreséw, i wowczas do jezyka polsko-niemieckego dotozy-
lisSmy pare stéw rosyjskich.

Kurs byt odptatny, kosztowat nas 500 ztotych, duzo i odpowiada-
to dobremu uposazeniu miesiecznemu urzednika panstwowego.

Tak, jak pisatem, 20 sierpnia 1946 roku, oficjalnie zakonczyli-
$my kurs. Wydano nam ksigzeczki i odznaki pilota szybowcowego.
Pamietam, ze w towarzystwie zaproszonych znajomych i gosci
nastapito tzw. ,laszowanie”. Wyrédznit sie w tym pan instruktor
Edmund Klimek: ptozg szybowca lat po tytku. Na $rodku sali stat
udekorowany kwiatami taboret, nalezato si¢ na nim potozy¢, in-
struktor i koledzy wspomniang ptoza lali, ze do dzisiaj pamietam.
Niektérzy ze tzami w oczach, ale u$miechnieci, promienieli ze
szczescia. Dziewczyny piszczaty, goscie bili brawo i gratulacji byto
bez liku.

Pézniej do godzin rannych trwata zabawa taneczna. Stoty
obficie zastawione, wdédki bylo bardzo mato. W trakcie zabawy,
w przerwach, byty toasty i zyczenia.

Pamietam, pan Jankowski zyczyt nam, bysSmy sie spotkali tu za
kilka lat jako stynni lotnicy. Pan Klimek, jak zwykle, radzit nam, co
mamy robié¢, by szczesliwie i dtugo lata¢. Pan inzynier mowit, jak
najlepiej naprawi¢ szybowiec. Pani Hania ptakata, a pan Kaziu
wstat i w przyjacielskim gescie wszystkich objat.

To, co sie tu, na Pétwyspie Czterech Wiatréw, dziato latem 1946
roku, nigdy nie zapomne. Ani ja, ani moi koledzy szybownicy
rozsiani teraz po catym Swiecie. Tyle serca i uczucia nie do$wiad-
czytem nigdzie w Polsce, jak tutaj.

Wspomnienia Wiady stawa Redziuka
opracowat ,,Ptak”



LATO W MRAGOWIE —
1961 rok

Rok 1960 byt dla catej naszej grupy przetomem: obfitowat
w bardzo istotne zdarzenia i przezycia. W potowie marca w pieknej
scenerii Oficerskiej Szkoty Lotniczej w Deblinie, na gtéwnym placu
lotniska w obecnosci ttumdéw odbyta sie nasza promocja. Uroczysty
obiad, wieczorem bal oficerski, rano pospieszny wyjazd do domu na
pierwszy urlop.

Powrdt do dawnej jednostki wojskowej, gdzie uprzednio szkoli-
lismy sig, ale teraz juz w innym charakterze, bo oficerskim. Przywi-
tat nas dowddca putku, pan Edward Sochaj, zaprosit na kawe
i w czasie mitej rozmowy przydzielit kazdemu prywatng kwatere,
matg, ale wiasnag. W ciggu dwdch miesiecy opanowalismy program
instruktorski i probowalismy przestawi¢ swojg mentalno$¢ z ucz-
niowskiej na profesorska.

W drugiej potowie czerwca po roku intensywnego szkolenia
byliSmy juz w Mragowie na obozie kondycyjnym.Na Pdétwyspie
Czterech Wiatréw zakwaterowano nas w starych poniemieckich
budynkach bytej szkoly szybowcowej. Warunki spartafiskie. Duze
6-8-osobowe pokoje. Jeden, wspolny urzadzony w piwnicach
sanitariat i nowa, schludna, estetyczna stotéwka. Pietro zaadop-
towane ze strychu zajmowaly: biblioteka, czytelnia, sala kinowa
i mata przytulna kawiarenka. Dawny hangar szybowcowy spet-
niat funkcje sali gimnastycznej, budynek gospodarczy zamieniono
na sztab.

Do dyspozycji mieliSmy za to duzo sprzetu wodnego: kajaki,
rowery wodne, zaglowki, a nawet trzy todzie wiostowe. Wszystko



nowe, $wiezo wykonane na miejscu przez ekipe, ktéra od Kilku
miesiecy organizowata osrodek.

Od marynarzy wojskowych otrzymaliSmy dwie duze DZ i stary,
ale jary kuter, ktéry utrzymywatl komunikacje z miastem. Juz na
drugi dzien, jako ze byta sobota, odSwietnie ubrani, wybraliSmy sie
do miasta. Pierwsze, co nas zaintrygowato, to stosunek mieszkan-
cow, przyjazne gesty, usmiechy, pozdrowienia. Niektorzy zapraszali
na piwo lub czestowali papierosami, ale papierosy ani piwo nie byty
nam w gtowie, chociaz znalazto sie wérdd nas kilku mito$nikéw tego
napoju.

Po rozpoznaniu terenu (tak sie to nazywa w jezyku lotniczym),
zmeczeni diugim spacerem, dla relaksu zajrzeliSmy do ,,Fregaty”,
reprezentacyjnego wtedy lokalu z dobrg orkiestrg, a ze czasu
mieliSmy mato, gdyz o godzinie 10°° wieczorem musieliSmy by¢
w osrodku, nalezato sie spieszyé. Wystarczyly niecate dwie godziny,
by piosenki lotnicze razem z nami $piewata juz cala sala, $piewy
trwaty zresztg diuzej, bo az do chwili, gdy zegnali sie z nami na
przystani poznani przezd chwilg przyjaciele.

Podstawg pewnego powrotu do osrodka byta znajomos¢ hasta,
ktére codziennie ustalaliSmy z naszym sympatycznym strézem.
Trzeba pamietac, ze kuter kursowat tylko do 22°°, gtosno warczat i,
by nie przeszkadza¢ w nocy mieszkaricom, komendant zabronit go
uzywac¢. Wystarczyto wtedy na pomoscie zapali¢ gazete i zawotaé
umoéwione hasto, by na pomoc wracajacym po 22°° wyptynat t6dka
lub kajakiem niezastgpiony pan Kazio.

Bito wtedy wszelkie rekordy w liczbie 0s6b mogacych sie pomies-
ci¢ na todce czy kajaku. Jako wybitny przewoznik, Pan Kazio
~tadowat” na kajak od 8 do 12 o0s6b i nigdy nie miata wywrotki.
A chociaz burta znad wody wystawata nie wiecej jak 10 do 15 cm,
pasazerowie nie byli bardziej zmoczeni niz do pasa, pan Kazio
natomiast byt suchy catkowicie.

ByliSmy nim zachwyceni. Nie tylko bowiem nie przestrzegat
bezwzglednej ciszy na swoim ptywajagcym $rodku, na dodatek
w czasie rejsu mozna byto zmieni¢ miejsce. Jedynym zakazem, ktéry
przestrzegat, byt zakaz palenia, bo jak twierdzit, komendant mogt
zauwazy¢ nocne ,rejsy”.

Srogi pan komendant nie tolerowat sp6znien i karat za nie
bezwzglednie. Za godzine spo6znienia nalezalo wykonaé¢ gazetke



$cienng, za dwie godziny — dwie gazetki itd. Korzystata z tego
bibliotekarka, ktéra za wykonanie gazetki dostawata od ,,ukara-
nego” pilota rownowarto$¢ 1/2 litra dobrej wodki. Po latach okaza-
fo sie, ze interes ten prowadzita prawie przez caty rok, dopdki nie
wpadt na jej trop zastepca do spraw politycznych.

Fascynowata nas wtedy przyroda mazurska, czyste petne ryb
jeziora, cudowne pola, lasy, tgki, ogladalismy je juz z géry z po-
wietrza z samolotu, ale w bezposrednim kontakcie wszystko byto
piekniejsze i w zasiegu reki. ChioneliSmy nowa dla nas kulture
mazurska.

Na sptywie kajakowym, gdy poprosito sie o szklanke wody,
dostawalismy dzban chiodnego kwasnego mleka i zaproszenie do
wejscia na podworko lub do domu. Zawsze spotykaliSmy sie z zycz-
liwym zainteresowanie, i pomocg. Do pdzna w nocy dyskutowali-
$my, czesto dos¢ burzliwie, dlaczego i skad pomimo wielu upoko-
rzen, ,miejscowi”, jak ich wtedy nazywalismy, darzyli nas, lot-
nikow, takg sympatig i szacunkiem. Odpowiedz otrzymalismy wiele
lat pdzniej, a duzo zrozumieliSmy po wizycie we Lwowie.

Niestety, pobyt 1961 roku w Mragowie skrécono nam o kilka
dni. W ramach tzw. ,odwilzy” politycznej nasza eskadra zostata
wytypowana do ztozenia wizyty kurtuazyjnej w ZSRR. Wyladowa-
lisSmy na podmiejskim lotnisku niedaleko Lwowa. Po oficjalnych
powitaniach, wystrojeni w piekne, stalowe, takie same, jak przed
wojng mundury, biate koszule udaliSmy sie do miasta, by zobaczy¢
stawny Lwow. SpacerowaliSmy akurat po starym miescie, gdy
w pewnej chwili podbiegta do nas energiczna staruszka. Zaczeta nas
Sciskac i catowaé. Wzruszenie nie pozwalato jej na wypowiedzenie
stowa. Po chwili, gdy juz sie troche uspokoita, powiedziata: —
»,Panowie, jaka jestem szcze$liwa zeScie nas wyswobodzili, nie
marzytam, ze dozyje takiej chwili. Boze, jaka ja szcze$liwa” —
powtarzata. Konsternacja. My tez nie potrafiliSmy nic powiedzie¢,
zwiaszcza, ze do naszej kochanej babci po chwili dotaczytg druga,
pozniej i dziadek. Rosjanin — nasz przewodnik zaczagt na starsze
panie krzycze¢, my na niego i z pewnoscig dosztoby do konfliktu
miedzynarodowego, gdyby nie interwencja naszego dowodcy. Po-
stanowiliSmy odprowadzi¢ panie do domu i po drodze wyjasnié
nieporozumienie. O ile mnie pamieé¢ nie myli, juz wiecej takich
kurtuazyjnych wizyt nie byto.



Zadzierzgniete w czasie naszego pierwszego pobytu w Mragowie
znajomosci i przyjaznie z mieszkaicami miasta i regionu, spowodo-
waty, ze przyjezdzaliSmy tu prawie co roku, a niektére znajomosci
trwaja do dzisiaj.

Czas pokazal, ze serdecznosci wczesnych lat 60. nie byly na
pokaz, lecz braty sie z checi poznania swoich wsp6tziomkoéw,
wtopienia sie w naszg mentalnos¢, ktdrg w tym czasie wykosSlawiaty,
wszechwiadne stosunki socjalistyczne. Dzisiaj, po 35 latach, gdy
odwiedzamy te strony, z nostalgiag wspominamy piekne lata i choé
wiele sie zmienito, pozostat ten sam sympatyczny stosunek do nas,
lotnikdw. Czujemy, ze miasto lubi swoich gosci, a zreszta lotnicy, to
teraz juz prawie ,,swoi”.

,, Ptak”



POD ZNAKIEM
STRZELCA

Urodzitem sie pod znakiem Strzelca w mieScie powiatowym,
gdzie istnieje poniemieckie lotnisko uzytkowane przez byty ZSRR.
Mieszkancy starego powiatowego miasta Brzeg czesto narzekali na
hatas wywotywany przez nisko przelatujace réznej generacji samo-
loty. Jednak we mnie to nie wzbudzato zbytniego zainteresowania
lotnictwem, procz wypowiadania stéw: ,,Panie pilocie, dziura w sa-
molocie, paliwo sie leje, a pilot sie Smieje”.

Bedac w Technikum Le$Snym w Totwicach, pod koniec pierw-
szego roku zaproponowano mi prowadzenie powstajagcego klubu
modelarskiego. Poczatkowo latawce, szybowce, po6zniej samoloty
latajgce na uwiezi, az do sterowanych radiem.

Jednak przetomowym punktem byto zorganizowanie przez szko-
te dla sekcji modelartwa na pobliskim lotnisku w Opolskiej Nowej
Wsi pokazowych lotow. Kazdy z nas wzbit sie w powietrze szybow-
cem za wyciggarka oraz leciat samolotem typu ,Wilga”. Ten dzien
stat sie dniem przetlomowym w moim zyciu. Nigdy juz nie miatem
takiego uczucia, trudnego do opisania, gdy zamkneta sie kabina
szybowca i ruszyt on wolno, szybciej, nagle zgineta z pola widzenia
ziemia. Z wrazenia nie potrafitem nic powiedzie¢. Nim zdazylem sie
zorientowaé, co sie dzieje, juz szybowiec musiat lgdowaé. Tych
paru minut lotu szybowcem nigdy nie przystonity godziny kariery
lotniczej.

Zachorowatem na nieuleczalng chorobe — latanie. Pytanie: jak
te chorobe leczy¢? Aeroklub lub Deblin. Aeroklub — to mate
samolociki, Deblin — to szybkie, piekne stalowe ptaki, ktore byty



bardziej kuszgcym kaskiem. Wybratem Deblin. Przeszedtem bada-
nia. Wojna w domu rozpoczeta sig, gdy otrzamytem bilet z komen-
dy uzupetnien wraz z powiadomieniem o dacie egzamindw. Juz
nikt nie byt w stanie powstrzymaé¢ mnie od zamierzonego celu.
Nawet zaméwiona msza czy modlitwy rodzicéw, abym nie zostat
przyjety.

Jednak los byt taskawy. W krotkim czasie pierwsze loty na
samolocie TS- 8 BIS. Ale w miare jedzenia, apetyt rosnie. Ostatnie
egzaminy i na drugim roku upragniony wyjazd na lotniska. Nowy
typ pieknego odrzutowca, ktéry potrafi rozwija¢ duze predkosci,
ze az ciarki przechodza. Jest to stalowy TS - 11 ISKRA.

Nastepny etap szkolenia, to jeszcze szybszy i sprawniejszy samo-
lot i to z dopaleniem: piekny LIM-5. Lotnictwo coraz bardziej
mnie wciggato, do takiego stopnia, ze kazdego roku, bez wzgledu na
typ samolotu, staratem sie go szybko opanowaé, aby jako pierwszy
w eskadrze wykonywac lot samodzielny; i zawsze to mi sie udawato,
za co otrzymywatem urlop, a instruktor — nagrode.

Upragniona promocja i che¢ kontynuowania latania w putku
bojowym na jeszcze szybszych maszynach. Ale jak to sie stato?
»ZNnajac wasze mozliwosci, dowodca putku chce was widzie¢ u sie-
bie w putku, jako instruktora” — powiedziat komendat szkotly.
Siedem lat ,instruktorzenia” na samolocie LIM, wielu wyszkolo-
nych podchorgzych i duzo zadowolenia z pracy.

Rozwigzanie Putku Modlinskiego dato szanse na ziszczenie sie
wizji pokonania dZzwieku. SU-22 — w tym samolocie czulem sig,
jak w pieknej limuzynie. Piekna, wygodna, kolorowa kabina. Bom-
by, rakiety, dziata, poligon, to jest to. Tutaj mam pole do popisu,
tutaj moge sprawdzi¢ swoje umiejetnosci. Pierwsze sukcesy, kilka
nagrod za dziatania poligonowe i ponowne przeniesienie, tylko tym
razem do lesnego garnizonu Mirostawiec z mozliwo$cig powrotu po
przeszkoleniu nowo przybytych pilotéw na samolocie SU -22. Przy-
jemnie byto spotka¢ i ponownie szkoli¢ swoich bytych podchorg-
zych, ktorzy tym razem byli juz oficerami i nie na byle jakie
samoloty mieli by¢ przeszkoleni, tylko na SU—22, czyli ,super-
technike”.

Latato sie wspaniale, koledzy, ktérzy kierowali na poligonie,
zaktadali sie z komendantem poligonu, czy tam razem ponownie
bombami zniszcze tyczke, stojacg na Srodku kregu bombardier-



skiego, lub czy wszystkie rakiety doktadnie trafig w cel i wygrywali.
Ale czas byto pomysle¢ o rodzinie; brak mozliwosci przeniesienia
do wiekszego garnizonu z danym typem samolotu zmusit mnie
do podjecia decyzji: co$ dla rodziny albo moje zamitowanie.
WIML — symulacja i obnizenie grupy zdrowia.

Przeniesienie do duzego miasta, przeszkolenie na wielozatogowe
samoloty, gdzie w trakcie lotu mozna porozmawia¢, nawet wypi¢
kawe. Ale zawsze, gdy ladowatem na lotnisku i stawatem przy
SU-22 budzita sie we mnie nieodparta mysl, aby dosigs¢ te
maszyne i wykona¢ wigzanke wyzszego pilotazu czy wykonac lot na
poligon. Po glowie sie kotatato: ,przeciez jestem pilotem mysliw-
skim!”. Ale to juz niemozliwe... Podjgtem trudng decyzje pozegna-
nia sie z lotnictwem wojskowym. Zostato mi lotnictwo cywilne.

Mozna by byto o zyciu kazdego pilota napisa¢ ciekawg opowie$é
biograficzng o wzlotach i upadkach, tragediach i wesotych chwi-
lach, ale nigdy stowa ubrane w najpiekniejsze kolory nie oddadza
uczu¢ i emocji przezytych w powietrzu, w chwilach grozy, podczas
szczegblnych sytuacji czy w spokojnej, przyjemnej stonecznej ka-
pieli, na puchowej chmurowej poduszce. Aby to wszystko przezy¢,
zrozumieé, trzeba mie¢ w sobie co$! Co$, co w jednym cztowieku
rozwija sie wolno i stopniowo nasila, a w innym uwalnia sie z sitg
wulkanu i ogarnia cate zycie.

Krzysztof Skalski



LOTNICTWO
I MEDYCYNA

Historia tego, jak i dlaczego znalaztem sie w lotnictwie, zaczeta
sie dla mnie dosy¢ wczesnie, cho¢ nie ominety jej liczne przetomy,
mate i duze zakrety. Patrzac na to z perspektywy czasu, dochodze
do wniosku, iz che¢ swojg droga, a przypadek swojg kreuje i kory-
guje realizacje naszych (moich) planéw i marzeh zyciowych. Tak
byto tez ze mna, w czego efekcie kilka dni temu zameldowatem sie
u komendanta WOSzK-u w stalowym mundurze, choé¢ z nieco
innymi korpusami w klapach niz to pierwotnie zaktadatem.

Ale teraz cofnijmy sie o éwier¢ wieku. Zobaczymy wowczas
matego chtopca, bedacego pod wrazeniem niedawno obejrzanej
bajki, ktory z zapatem rysuje samolot z wszystkimi jego elementami,
wierzac, ze gdy wiozy 6w rysunek pod poduszke, to po potozeniu sie
do snu poleci w nocy gdzie$ daleko, ze bardzo chce lecie¢, az do
babci, ktdra mieszka na drugim konAcu Polski, prosi mame, by
dorysowata jeszcze duzo kanistrow z benzyna, by jej nie zabrakio.

Pozniej byta fascynacja latawcami. Bardzo im zawsze zazdro$-
citem, iz moga sobie tak swobodnie szybowaé, a jeszcze bardziej
ciekawito mnie, ,jak tam jest na gdrze”. Potem podstawdwka,
pierwsze modele, posklejane palce i podniecenie przy korncowym
modelu. Z czasem, po nabyciu pierwszych doswiadczen, nobili-
tacja — klub modelarski. Modeli wcigz przybywato, a nie chciatem
sie rozsta¢ z zadnym z nich. Wykorzystujagc okazje, iz matka
wyjechata na kurs specjalizacyjny, podwiesitem je wszystkie pod
sufitem za pomocg nitek i kawatkow biatej tektury przyklejonych do
sufitu. Coz to byta za armada! Codziennie, budzac sie rano, miatem



ja catg przed oczyma i marzytem. No c6z, miesigc pézniej wrocita
mama.

Koniec podstawdwki to juz era ksigzek. Pochtanianie ich w nie-
samowitym tempie. Niestety, nie byto ich woéwczas zbyt wiele, co
jednak bardzo mi nie przeszkadzato i rekompensowatem sobie ten
brak czytaniem ulubionych ksigzek wielokrotnie. W koncu znatem
je prawie na pamieé. Czasami trafit sie film. Pamietam rozpacz, gdy
lezac akurat w szpitalu, pielegniarka nie pozwolita nam, wtedy
jeszcze chtopcom, oglada¢ w sobote o godzinie 20°° ,Bitwy o An-
glie”. PoOzniej ,Bitwa o Midway”, ,,O jeden lot za daleko”,
~Zadto” itd.

Potem ogdlniak; masa nauki, coraz czestsza absencja w mode-
larni. Wéwczas do lotnictwa dotgczyta fascynacja morzem, okre-
tami, marynarka. Nigdy nie zapomne takiej* ksigzki, jedynej ,,po-
waznej”, opartej zreszta na wspomnieniach autobiograficznych,
~HMS Ulisses” Alistera Macleana. Wspaniata rzecz.

Matura i trudna decyzja: co robi¢? Deblin czy Gdarnsk? Zdecy-
dowatem sie na to pierwsze i siedziatem w pociggu do Wroctawia,
poniewaz miatem mie¢ badania wstepne. Wszystko szto dobrze, az
do gabinetu okulisty. ,,Chtopiec musi nosi¢ okulary, ma krotko-
wzroczno$¢ 15D” — ustyszalem. Nagle pojawita sie przede mng
pustka. Co robi¢? Chwileczke, przeciez ten chirurg, ktéry mnie
badat, miat lotniczy mundur! Niewiele sie zastanawiajgc, ztozytem
papiery do WAM-u w todzi. Nawet niezle mi poszio.

Przeszedtem pierwsze dwa lata i pojechatem zapisa¢ sie do
aeroklubu w Lublinku. Tam znéw powiedzieli: najpierw badanie.
O nie, tym razem tak tatwo sie mnie nie pozbedziecie. Uzbieratem
przez po6t roku na soczewki kontaktowe, na wszelki wypadek na-
uczytem sie jeszcze tabeli Snellena na pamieé i bez problemu
»zaliczytem” badania. Zreszta obecnie mozna juz lata¢ w soczew-
kach nawet na samolotach bojowych, jako drugi pilot, a mnie cho-
dzito przeciez wytgcznie o szybowce i skoki spadochronowe.

Okres studiow to juz powazne podejécie do tematu, choé fascy-
nacji do latania przybyli konkurenci, a w zasadzie konkurentki,
ktore naprawde zabieraty duzo czasu.

Po ukoriczeniu WAM-u — promocja 93 i rozdziat etatéw. Zndéw
pojawit sie dylemat. Marynarka Wojenna czy Lotnictwo, Gdansk czy
Warszawa? Najbardziej odpowiadatby mi lotniskowiec, ale takowych



sie nie produkuje. | tutaj ponownie los pokierowat moim zyciem,
podsunat mi wiascicielke pieknych, dtugich blond woséw i $licznych
oczu, wiodacej swoje zycie w stolicy. Tak rozpoczatem staz podyp-
lomowy w Wojskowym Instytucie Medycyny Lotniczej, gdzie na-
prawde sie odnalaztem. Interesowato mnie wszystko i wszyscy. Spedzi-
tem tam caty rok rozpoczynajgc nieformalnie specjalizacje z medy-
cyny lotniczej. Odnalaztem swoje powotanie: nie zostatem pilotem
wojskowym, ale jestem bardzo blisko nich. Nie latam sam, ale
z nimi i wiedza, ze czuje i rozumiem podobnie, jak oni.

Teraz, przyladajac sie mojej drodze do lotnictwa, widze, ze
przeciez mogto by¢ zupetnie inaczej, ale los jakby nade mng czuwat
i w koincu dat mi szanse dowiedzenia sig, jak jest tam, w gorze, na
latawcu.

por. lek. Robert Korwin-Piotrowski

PS.

Nurtuje mnie pewna prawidtowos¢, ktérg zauwazytem, stuchajac
opowiesci 0 swoim zyciu kolegéw, pilotow, lekarzy, takze tego, co
pan komendant nam mowit, iz marzenia o lotnictwie i marynarce
jakby szty w parze. Rodzi sie pytanie: ,,Co wspdlnego majg w sobie
obie te dziedziny?” Na pewno ryzyko, ale przede wszystkim moz-
liwos¢ prawie bezposredniego obcowania z Ziemig, tylko inaczej,
przez spojrzenie na lad z innej perspektywy, niezaleznie od tego,
czy bedzie to spojrzenie z gory, z powietrza czy z otwartego morza.
Mozliwos¢ dajgca w jednym i drugim wypadku trudng do opisania
satysfakcje z tego, co sie robi.



INZYNIER LOTNICZY

Urodzitem sie 22 lipca 1961 roku w towiczu. Mieszkatem na wsi
oddalonej o kilka kilometréw od miasta nad Bzurg. Tam tez jako
kilkuletni chtopiec wraz z moimi kolegami czesto chodzitem na
rozlegte taki, na ktorych byto duzo stawdw, a trawy w wietrzne dni
potyskiwaty niczym tagodne fale na morzu. Na skrajach gk rosto
duzo krzakéw i wierzb, czesto opisywanych przez poetow, porow-
nywanych do chiopskiej piesci.

Poniewaz w polu byto duzo pracy, moim zadaniem byto pil-
nowanie i co jaki$ czas ,,przepuszczanie” krow na tgkach. Najbar-
dziej lubitem chodzi¢ na tagki latem z moim kolegg. Przychodzilismy
tam i czekaliSmy, az minie godzina dziesigta. A to dlatego, ze
prawie codziennie, po tej godzinie, nad tgkami pojawiat sie maty
samolot, ktory z gtoSnym porykiwaniem i wyciem silnika krecit
najgrozniejsze figury: beczki, petle i korkociggi. Byto to dla nas co$
tak pieknego, ze czasami w bezruchu zamieraliSmy na kilka sekund,
po czym byto stychaé nasze mocne wzdychanie: ach, gdyby mozna
byto tak przelecieé sie chociaz raz samolotem i zobaczy¢ nasze ki
i okolice z gory.

Gdy miatem sze$¢ lat, otrzymatem pod choinke od mojego wujka
prezent. Byt to tak nieoczekiwany i piekny prezent, ze nie zapomne
go do konca zycia. Tym prezentem byta mata, wierna kopia jednego
z zachodnich $migtowcow, a co najwazniejsze — Smigtowiec miat
naped i mogt po przeciggnieciu elastycznego paska przez dolng
czes¢ uchwytu, na ktéry sie go zaktadato, wzbija¢ sie! Przebywat
w gbrze od pieciu do dziesieciu sekund okoto o$Smiu metréw



w zwisie, po czym, jak prawdziwy, w locie autorotacyjnym lgdowat
na trawie. Z wujkiem ,,wyprébowalismy” go na $niegu, ale do
zabawy musiatem poczekac jeszcze trzy miesigce.

Wiosna, po pierwszych lotach zabawki, przychodzito do mojego
domu duzo kolegow i wszyscy podziwialiSmy, z jakim wdziekiem
$migtowiec zachowywat sie w powietrzu. Po lgdowaniu wszyscy
biegli, aby go podnie$¢ i ponownie wprawié w ruch wirnik.

Bytem bardzo dumny z mojego $migtowca. Niestety, nie trwato
to dtugo. Po trzech miesigcach jeden ze starszych kolegow zbyt
mocno nakrecit naped i zabawka wzbita sie tak wysoko w powie-
trze, jak nigdy dotad. Po otrzymaniu wiatru znad dachdéw zabudo-
wan, zabawke zniosto, po czym uderzyta o Sciane budynku przy
ladowaniu i rozbita sie. Rozpacz byta ogromna, nie z powodu lania,
jakie otrzymam od ojca, ale ze juz nigdy Smigtowiec nie bedzie mogt
lata¢. Ojciec, mechanik maszyn drukarskich, posktadat $migtowce
,do kupy”, ale mogtem gojuz tylko ogladac stojacego na kredensie.

Czas mijat. W 1967 roku na jesieni, ojciec otrzymat propozycje
pracy w nowej drukarni potozonej na Kujawach.

PrzeprowadziliSmy sie do Inowroctawia. Rok poOZniej rozpo-
czatem nauke w szkole podstawowej. Poznatem nowych kolegéw
i poza zabawg na terenach budowy nowego osiedla byly tez
wycieczki, oczywiscie w tajemnicy przez moimi rodzicami na przed-
mie$cia miasta. Dlaczego tam? Dlatego, ze na skraju miasta byta
duza ,tgka”, i budynek, ktory, jak sie pozniej dowiedziatem, starsi
koledzy nazywali ,hangarem”. Byt to teren Aeroklubu Kujaw-
skiego. Oczywiscie na ten teren nie bylo mozna wchodzié. Przesia-
dywaliSmy zatem z kolegami w krzakach i podziwialiSmy loty
szybowcéw nad lotniskiem.

W sezonie letnim, gdy przychodzit czas wakacji, z moim mtod-
szym bratem jechaliSmy na wie$ do rodziny, ale mys$lami pozo-
stawatem z szybowcami i spadochronami. Po powrocie z wakacji
spotkatem swoich kolegdéw i razem postanowilismy uda¢ sie do
aeroklubu. Tam, za pozwoleniem starszego instruktora, moglisSmy
podejs¢ i pierwszy raz podziwiaé ANTKA, GAWRONA i szybow-
ce. Oczy nasze bity dziwnym blaskiem, a my coraz czesciej mysz-
kowaliSmy pod hangarem.

Chodzitem takze od strony miasta, bo tam najczesciej byta
ustawiana wyciagarka szybowcowa. PomagaliSmy przepychac szy-



bowce i kiedy juz mtodzi adepci sztuki latania na szybowcach byli
przygotowani do pierwszych lotow, pomagaliSmy, by przy starcie
nie szty za nisko podioza. NabiegaliSmy sie za szybowcami, ale
warto byto.

Razem z kolega postanowitem wstgpi¢ do sekcji szybowcowo-
-spadochronowej. Gdy miatem juz dokumenty, moi rodzice nie
wyrazili zgody na zapisanie sie do aeroklubu, poniewaz wraz
z przeprowadzkg do Inowroctawia zaczety sie moje kiopoty ze
zdrowiem. Lekarz tlumaczyt to zmiang klimatu i kierowat do
sanatorium w Rabce. Rodzice mieli niepodwazalny atut w swoich
rekach.

Na jaki$ czas datem sobie ,,0db6j” ze wszystkim, co lata, choé
coraz czesciej nad Inowroctawiem pojawiaty sie Smigtowce. Kiedys,
jadac z rodzicami do rodziny, widziatem zza okna samochodu
lotnisko wojskowe i $migtowce. To byt dopiero widok! Jak sie
pbzniej okazato, coraz czesciej lataty nad miastem. Dopiero duze
szturmowe M I-24, takze latajgce co jaki$ czas, to byt widok potegi
Smigtowca wojskowego!

Lata mijaty, szkota $rednia, matura pierwsza praca i stuzba
wojskowa. Chciatem na $migtowce, a komendant ,,poborowki” —
nie. Zostatem kierowcg SKOTA. Bardzo zazdroscitem memu bratu,
ktéry po pot roku zostat przeniesiony do Pruszcza Gdarskiego jako
mechanik. Cdz ja mogtem powiedzie¢, kierowca transportera opan-
cerzonego, a on — mechanik i to taki, ktéry zaliczyt juz pare
przelotow w sktadzie zatogi. Razem z bratem skonczyliSmy stuzbe
i do pracy.

Bytem referentem ds. zaopatrzenia w Fabryce Maszyn Rol-
niczych. W 1986 roku zatozytem rodzine i trzeba bylo mysleé
0 postepach w sferze materialnej. Zaktad coraz czeSciej ograniczat
wykonanie planu rocznego z powodu braku czesci, materiatdw
i surowcow do produkcji maszyn rolniczych.

Wtedy dowiedziatem sie od mojego kolegi, ze jest jednostka
wojskowa, ktéra potrzebuje mechanikéw do obstugi $migtowcow.
Zgtositem sie do oficera ds. kadrowych, a ten skierowat mnie do
zastepcy inzyniera putku na rozmowe. Po krotkiej rozmowie kapi-
tan Woznicki stwierdzit, ze mam szanse zosta¢ starszym mecha-
nikiem, poniewaz moj wyuczony zawdd w technikum samochodo-
wym ma wiele wspélnego ze sprzetem lotniczym.



Bylo tylko jedno ,,ale”: ukornczenie Szkoly Podoficerskiej w Za-
mosciu i kurs na Smigtowcu ,,M I-2 . Rewelacyjne stato sie stwier-
dzenie inzyniera, ze o ile pozytywnie przejde badania w WIML
moge lata¢ na S$migtowcu jako starszy mechanik, starszy strzelec
pokiadowy.

| stato sie. Zona zawsze lubita mundury, zwilaszcza galowe.
Powiedziata, ze przez okres nauki w PSZ da sobie rade w domu
z dwojgiem matych dzieci. Ja z kolei ocenitem, Ze na kariere jest juz
za pozno, ale nie na latanie. Oprécz tego nasz budzet rodzinny
bedzie podreperowany, bo w latch osiemdziesigtych podoficer
»przebijat” srednig ptace prawie o potowe, co w owych latach byto
waznym czynnkiem w poszukiwaniu pracy. Tak naprawde, w du-
chu myslatem sobie, ze bede mdgt lata¢, ale o tym juz zonie nic nie
mowitem.

Po ukonczonej szkole i kursie otrzymatem pierwszy Smigtowiec,
,duza zabawke” do obstugi. Bylem juz starszym mechanikiem
i oczekiwatem na egzaminy decydujgce o postawieniu mnie na etat
lotny.

Pod okiem starszego stuzbg kolegi i dowdédcy klucza wystawitem
$migtowiec do lotéw. | wtedy zupetnie nieoczekiwanie dowodca
klucza zatatwit nieoficjalnie z pilotem przelot Smigtowcem. Oczywi-
§cie przystatem, nie wiedzac, ze bedzie to sfera koszaca z dwoma
napalonymi na latanie mtodymi pilotami.

Wsiadtem do kabiny i zajgtem migejsce za pilotem. Smigtowiec
zaczat sie wznosi¢. Moje pierwsze uczucie, to jakby pozostawienie
calego ciezaru na ziemi, moich trosk, obowigzkéw i ta lekkos¢.
Widoki byty przepiekne.

Cho¢ po ,,kosiaku” czutem sie troche dziwnie, z mego serca bita
rado$¢ zycia i satysfakcji, ze spetnity sie marzenia dzieciecych lat.
Byto tez co$, co przezywa skoczek, skaczac po raz pierwszy na
spadochronie. Mogtem wreszcie zobaczy¢ Ziemie z lotu ptaka. Jest
to co$ tak pieknego i fascynujacego, ze pamieta sie do konca zycia.
lle w tym romantyki i delikatnosci! Nie tak, jak na szybkich
samolotach ponaddzwiekowych. Tam chyba nie ma czasu na po-
dziwianie krajobrazow.

W drodze do domu myslatem o figurach, jakie krecit ZLIN nad
takami nie opodal mego rodzinnego miasta i 0 mojej zabawce, ktora
wywarta tak duze wrazenie na miodym chiopcu, a w koricu



0 szybowcach i $migtowcach latajacych nad moim domem na
Kujawach.

Gdybym miat jeszcze raz wybiera¢ w zyciu, to wybratbym
zawod, ktéry daje rado$¢ i dume z latania. Jest to co$, co jest
niezbedne do zycia, gdy sie raz tego sprobuje. Tak, jak lekarstwo
dla cztowieka, ktéry choé raz przez chwile chce by¢ lekki i wolny
niczym ptak. Tym lekarstwem jest latanie.

Obecnie lotnictwo przezywa coraz wiecej problemoéw, szczegol-
nie stuzba ,,inzynieryjno-lotnicza”: czesci brak, naktady finansowe
coraz mniejsze. Pozostaje duza satysfakcja z tego, ze sprzet sie tata,
jak tylko jest to mozliwe i ze od czasu do czasu mozna poogladaé
nasz piekny kraj z lotu ptaka.

,,Siekiera”



URODZONY
NA TRZECIM ZAKRECIE

Urodzitem sie 20 czerwca 1952 roku w todzi. | dopiero po
pietnastu latach od tego zdarzenia dowiedzialem sie, ze czerwony
komin za oknem mego domu stanowit punkt charakterystyczny dla
trzeciego zakretu lotniska Lublinek.

Z dziecinstwa pamietam sylwetke BIESA, ktéry z dziwng wtedy
dla mnie regularno$ciag wykonywat w pogodne dni zakret nad moim
domem. Diuga kabina samolotu i sterczaca antena koto oszklenia to
w wyobrazni dziecka samolot uzbrojony z tylu w km. Wtedy nie
wiedziatem, co to za samolot, ale on latat nad moja gtowg. Wszyscy
moi réwiesnicy byli tym zachwyceni, kazdy z nas wielokrotnie
wyobrazat sobie, ze lata, jest pilotem.

Ale jak naprawde nim zostaé? Szkota podstawowa i pierwsze
latajgce taksowki. Potem zwijane ze ztotka czekolady i wypetniane
siarkg z zapatek rakiety. Pierwsza spalona rakietg firanka, uwagi
ojca na temat takiej pasji, ktéra zywo przypominata pierwsze
laszowanie. Ale chwycito, ojciec zgodzit sie, ze chtopak musi co$
tam budowa¢é, niech wiec idzie do modelarni, przynajmniej domu
nie spali. W latach 60. modelarnie byly dostownie wszedzie: szkofa,
dom kultury, LOK. Tam tez mtodzi chtopcy pitowali, cieli i gtadzili
wszystko, co tylko nadawato sie do pomniejszania i budowania.
A podczas powrotu do domu zjawiat sie ten nieznosny srebrny ptak,
ktéry wykonywat zakret nad domem, pozwalajac cho¢ na chwile
oderwaé sie myslami od ziemi i poszybowac.

W 1967 roku — koniec podstawdwki i nowa gérka na drodze
zyciowej: ogoOlniak. Pierwszy rok przeszedt normalnie. Nauka, po



niej modelarstwo, ale nielotnicze: okrety. Wielka pasja! Kiedy
w drugiej klasie bardzo powaznie myslatem o pojsciu do szkoty
morskiej, na tablicy ogtoszen w liceum przeczytatem z niewielkiej
karteczki: ,,Aeroklub £o0dzki ogtasza nabor na kurs szybowcowy.
Warunki... Adres...”.

Po raz pierwszy pojechatem na lotnisko. Pytania: , A co?
A gdzie? A jak?”. Odpowiedz: musisz mie¢, chtopcze, zgode rodzi-
cow na pismie, zgode szkoty, przejs¢ badania w GOBL Wroctaw,
w czasie zimy w niedziele od 8°° do 16°° uczestniczy¢ w szkoleniu
teoretycznym i, jezeli zdasz, w marcu spotkamy sie na lotnisku.

Pierwsza przeszkoda na drodze — rodzice. On zwariowat, on sie
zabije, on nie ma zdrowia — wotali. Ale mtody chtopak potrafi by¢
uparty. W koncu ojciec powiedziat: ,Dajmy mu te kartke ze zgoda,
pojedzie na badania, odpadnie i bedzie spokdj”. Z zaswiadczeniem
ze szkoty nie byto problemoéw.

I znéw w aeroklubie. Pierwsza w zyciu delegacja do Wroctawia.
Jade sam tak daleko. W nocy, w obcym miescie, docieram do
GOBL. Nocuje i rano staje na badania lekarskie. Jako$ idzie i nagte
zdziwienie: zdolny! Rodzice, gdy wpadtem po powrocie do domu,
nie musieli sie pyta¢ o wynik badania, caltym bowiem ciatem sie
cieszytem.

Poczatek listopada. Zebrano nas w budynku aeroklubu przy
ulicy Piotrowskiej, gdzie miaty sie odbywac zajecia teoretyczne.
Byto nas okoto 60, a miejsc na turnus szkolenia praktycznego tylko
12. Po kilku kolejnych niedzielach zauwazytem, ze kolegdw ubywa.
Pod koniec marca byto nas 14, w tym 2 dziewczyny. Po egzaminach
aeroklubowych zostato nas 12. Teraz, co wtorek, od godziny 10°° do
zmroku, moglismy lata¢ szybowcem CZAPLA za windg, czyli
wyciggarka. No tak, ale co ze szkotg? Miatem we wtorek 4 lekcje,
dwa razy prace reczne oraz dwa razy jezyk polski. Pan z prac
recznych — znajomy z modelarni, wiec problem z glowy. Ale jezyk
polski? ,,Ciocia Wiera”, stara panna, romantyczka, wspaniaty pe-
dagog. Co tu robi¢? Przeczytatem pare ksigzek lotniczych i po-
stawitem na romantyzm. Odegrana zostata scena, za ktorg po
latach przepraszam Panig, pt. ,,Latanie, moja wielka mitos¢, moje
wielkie zyciowe powotanie”. Oczywiscie, to wszystko poparte solid-
nym zapewnieniem, ze bede uczeszczal na jej zajecia dodatkowo
w klasie réwnolegtej w poniedziatek po zajeciach w mojej klasie.



I, o Boze, wypalito! Mam zgode, ale pod warunkiem, ze zatwierdzi
to dyrektor szkoty, postrach calej szkoly. Pod jego gabineten nogi
byty bardzo miekkie. Ale, o dziwo, po wystuchaniu, ze tyle czasu
w niedziele uczytem sie, dostatem zgode.

No i zaczeto sie. MOj pierwszy instruktor — Wojtek Matz.
Cwiczenia na chwiejnicy i w korcu po raz pierwszy w kabinie
CZAPLI. Kabina zamyka sie. Tarczowy daje znak tarczag, wycia-
garka rusza, szybowiec sterowany przez instruktora Kieruje sie
bardzo stromo w gore, by nastepnie odda¢ dziéb w dot. Na
komende isntruktora wyczepiam line wyciggarki, pierwszy w zyciu
zakret w lewo i pierwsze zderzenie z lotnictwem. Szybowiec po-
chyla sie na skrzydio, ja za$ staram sie zachowaé pion swoim ciatem.
Instruktor za pomocg ,,Dziennika postepow” delikatnie ustawia
mojg gtowe we wiasciwej pozycji. Przypomina, ze gdy szybowiec
bedzie leciat na plecach, to przy mojej tendencji do trzymania
glowy w gérze, niezbyt reprezentacyjna cze$¢ mojego ciata bedzie
widoczna z kabiny.

| tak jeden dzien w tygodniu, az do potowy czerwca, kiedy to
aeroklub zafundowat nam ob6z stacjonarny na lotnisku. Gdy jest
pogoda, wstajemy o godzinie 5°°. Po $niadaniu: wyciagganie sprzetu,
loty za windg do godziny 10°°. Potem drugie $niadanie i spanie do
godziny 15°°. Nastepnie obiad i do latania. Kolacja po zachodzie
stonica i spa¢. Po tygodniu takiej pracy nie wiemy, czy wstaje dzisiaj
czy juz jutro. Miody, napalony organizm wiele wytrzyma.

W koncu ten wielki dzien: do drugiej kabiny wsiada szef
szkolenia. Po dwdch lotach wysiada, lina zostaje podczepiona,
szybowiec rusza. W drugiej kabinie nie ma nikogo. Czynnosci jest
tyle, ze nie ma czasu bac sie, trzeba wykonaé start, wyczepic sie,
wykona¢ cztery zakrety, szybowanie i lgdowanie. | to wszystko
w niecate cztery minuty. Nareszcie ziemia; koledzy ciggng szybo-
wiec na miejsce startu. A tam juz czekajg instruktorzy i koledzy,
ktérzy byli lepsi. Na szczescie, tych ostatnich nie byto zbyt wielu,
gdyz ptoza szybowca, ktorg skiada sie serdeczne zyczenia wysokich
lotéw, jest bardzo twarda. Potem z dnia na dzieA przybywato
piérek. Pierwsze loty na holu, technika. Od sierpnia na lotnisko
wtoczyly sie BIESY, samoloty, ktdre do tej pory ogladatem tylko
z ziemi. A moze by sprébowac tam swoich si? Tak, ale na nich lata
wojsko...



Dwa lata do matury minety szybko. Pierwsza mitos¢, studnidw-
ka, matura, a w przerwach — latanie na szybowcu. Po maturze
decyzja: ide do Deblina. Rodzice bardzo niezadowoleni: ucz sie
w todzi, idZ na politechnike, lata¢ bedziesz sobie w aeroklubie. Ale
Tomasie* sg uparci. Pojechalem. Badania lekarskie i egzaminy
w Deblinie zdane.

W potowie czerwca 1971 roku skierowanie na Lotnicze Przy-
sposobienie Wojskowe, kurs teoretyczny do Krosna. Tam pierwszy
w zyciu mundurek i furazerka. No i znowu ta nauka, a po niej
urocze ciemne oczy i dilugie nogi. Pelnia szczeScia! Powrédt na
lotnisko do todzi. Nowy instruktor Piotr Wisniewski i samolot.

W moich oczach potezny i piekny TS—8 BIS. Pierwszy lot
i stowa instruktora: , Ten czerwony komin zapamietaj, to jest
miejsce trzeciego zakretu, ktéry decyduje o prawidtowym lado-
waniu”. A po miesigcu pierwszy raz druga kabina BIESA jest
pusta. Dzieciaki, tak jak ja kiedy$ z ziemi, widzg samolot, ktory
skreca wokdt komina, w nim tym razem jestem sam!

Potem noc 1listopada 1971 roku. Pocigg do Deblina. Za oknami
Swiecace sie cmentarze i lek przed wielkg niewiadoma. Nastepnego
dnia rano faznia, mundur i zegnaj na dwa lata niebo.

Trzeci rok nauczania. Koniec marca. Lecimy samolotem do
Radomia. Tam na nas czeka kolejne metalowe cacko — TS—I11
ISKRA. To juz jest co$ bardzo powaznego — odrzutowiec. Nowy
instruktor, Mieczystaw Mrozek, i dowoddca Klucza, stynny mjr
Orlinski, zwany Starym Ortem (od powiedzenia, ze staremu watro-
ba wyleci, ale was wyszkoli). Kolejny samodzielny wylot. Strefa na
$redni pilotaz samodzielna. | wielki czarny cieA: kolega, z ktérym
znam sie trzy lata, mieszkam na jednej sali, nie wraca ze strefy,
z ktorej ja przed chwilg przybytem. Pierwszy lotniczy pogrzeb. Ale
latamy dalej. Koncze program na TS- 11, majgc ponad 80 godzin
lotéw za soba.

Czwarty rok nauki, samolot LIM -5 w Deblinie. Ta poprzeczka
byta chyba troche za wysoko. Wspdlna decyzja moja i instruktora.
Tworzonajest grupa na AN -2: ,1dz tam, tu mozesz nie dac rady”.

I znowu zmiana lotniska. Podtogéw. Lotnisko pokryte trawag,
wokoto las i stawy hodowlane z pieknym karpiem. Poczciwe AN -2

* Tomasie — od imienia Tomasz.



wznoszg sie w powietrze. Bardzo szybka nasza mata grupka dogania
w szkoleniu lotniczym kadetow, ktorzy juz od dwoch miesiecy tu
cwicza.

Czas szybko leci. Koniec listopada 1975 roku. Promocja. Bal
oficerski, na nastepny dzien samolot I& -14 przenosi miodego
podporucznika z ,,gapa” na mundurze do Krakowa. Pierwszy putk
w zyciu, wszystko obce i straszne. Poczatek przyjemny, urlop,
sylwester z dziewczyng z balu. Ale juz 3 stycznia 1976 roku od nowa
nauka i latanie. Trafiam do drugiej eksadry AN -2, ktérej dowodcy
jest mjr Haryszyn. Po dwoch latach kolejne szkolenie i samolot
It —14, ale tylko na jeden rok latania.

W miedzyczasie zaktadam rodzine, dostaje wiasne mieszkanie.
No i, oczywiscie, kolejne szkolenie. Tym razem na samolot AN —26.
W tych latach w Polsce jest to co$ wspaniatego! Tak wspaniatego,
ze do tej pory nie moge sie z nim rozstac.

Tomasz Piguta



OD MRAGOWA
DO MRAGOWA

Obecnie mija czterdziesta szdsta wiosna mojego zycia, w tym
dwadziescia pie¢ w stuzbie lotniczej. W 1968 roku ukonczytem
Panstwowe Technikum Rolnicze, po czym odbytem roczny staz
pracy w Panstwowym Gospodarstwie Rolnym. Nastepne dwa lata
przepracowatem w Rolniczej Spotdzielni Produkcyjnej, gdzie po
raz pierwszy zetknatem sie z agrolotnictwem. Bazowaly tam dwa
samoloty AN —2, ktore opryskiwaty i rozsiewaly nawozy na tamtej-
szych uprawach. Po zaprzajaznieniu sie z pilotami tych maszyn, nie
byto zadnych probleméw i przeszkdd, aby poznaé¢ krajobraz nad-
noteckich pél i tgk z lotu ptaka. Kazdy taki przelot byt dla mnie
przezyciem, fascynacjg i podziwem do ludzi, wykonujacych zawod
pilota. To byto impulsem do zostania lotnikiem.

Jesienig 1971 roku stangtem przed komisjg poborowg i bez
wahania poprositem o skierowanie do odbycia zasadniczej stuzby
wojskowej w jednostce lotniczej. Nie byto probleméw. Zapropo-
nowano mi Jednostke tacznosci Wojsk Lotniczych w Mragowie.
Po krotkim czasie otrzymatem skierowanie do odbycia zasadni-
czej stuzby wojskowej w wyzej wymienionej jednostce w Mragowie.

Od tamtej chwili rozpoczeto sie zycie w lotnictwie. Po p6trocz-
nym szkoleniu w jednostce, zostatem radiooperatorem radiostacji
lotniczych i skierowano mnie do odbycia dalszej stuzby wojskowej
w eskadrze lotniczej na lotnisku Poznan tawica. Tam poznatem
blizej zycie oraz prace lotnikéw i pilotow wojskowych, z ktérymi
miatem mozno$¢ wykona¢ sporo przelotdw jako pasazer lotow
treningowych.



Pewnego pieknego dnia zastepca dowodcy, mjr Luzinski, zor-
ganizowat spotkanie z zoinierzami stuzby zasadniczej, na ktérym
zaproponowat nam mozliwos¢ dostania sie do Szkoty Orlat w Debli-
nie. Zyciowej szansy nie mogtem zlekcewazy¢. Bez namystu wraz
z kolega wyrazitem zgode, nie informujac nawet rodzicéw o pod-
jetej decyzji. OtrzymaliSmy rozkazy wyjazdu na badania lekarskie
do Deblina. Po dwudniowych badaniach — powrdt na tawice
i niecierpliwy okres oczekiwania na orzeczenie komisji lekarskiej.

Po dwdch tygodniach niepewnosci zostaliSmy wraz z kolega
wezwani do dowodcy jednostki, ktory pogratulowat nam podjetej
decyzji. Jednak kolega Waldek byt zatamany, poniewaz na moim
orzeczeniu byta decyzja o zdolnosci do stuzby w powietrzu, a na
jego — do stuzby naziemnej. Postanowit wiec, odstuzy¢ tylko
zasadniczg stuzbe wojskowa, a ja, wniebowziety i szczeSliwy, po
ztozeniu dokumentéw personalnych, zostatem oddelegowany na
egzaminy do WOSL w Deblinie. Po pozytywnym zdaniu egza-
mindw sprawnosciowych odbyly sie rozmowy z komisjg kwali-
fikacyjng, ktora zaproponowata mi szkolenie na samolotach po-
naddzwiekowych LIM. Jednak moje wczes$niejsze zapoznanie si¢
z pilotazem i zauroczenie przelotami na samolotach AN - 2 byto
atrakcyjniejsze niz latanie na samolotach odrzutowych. Podjatem
wiec decyzje szkolenia sie w Szkole Chorgzych Wojsk Lotniczych
na AN—2. Ale przetozeni z komisji zdecydowali inaczej: ,Nie
chcesz lata¢ na rurach, to bedziesz latat na $migtowcach”. To
bylo nie po mojej mysli, ale decyzje zapadly. Byt to sukces nie
dla wszystkich osiggalny.

| tak po raz drugi rozpoczeto sie szkolenie unitarne w Pod-
lodowie i druga przysiega wojskowa w Deblinie (pierwsza w Mrg-
gowie) . Byto to duzym zaskoczeniem dla moich rodzicéw, poniewaz
0 podjetej decyzji dowiedzieli sie dopiero z zaproszenia na drugga
przysiege do Deblina.

W drugim roku szkolenia teoretycznego odbyty sie pierwsze
skoki spadochronowe w Utezu, ze znanego mi wcze$niej AN-2,
co byto wspaniatym przezyciem, ale podszytym wielkim strachem.
Pierwszy oddany skok i przetamany strach. Drugi skok odbyt sie
z przygodami: po szcze$liwym lagdowaniu, nie potrafitem skutecznie
zgasi¢ czaszy spadochronu, ktory ciggngt mnie okoto 200 metrow po
ladowisku, zatrzymujac sie dopiero na zaoranym polu, wiec bluza



od munduru by#a catla poszarpana. Trzeci skok, oddany rowniez za
strachem na lotnisku w Deblinie, jednak lagdowanie pomysine
i szczesliwe.

Po wykonanych skokach spadochronowych i odpowiednim
przygotowaniu teoretycznym rozpoczatem szkolenie praktyczne na
Smigtowcach SM —1 w Kroczewie koto Modlina, Zakonczytem
w Nowym Miescie nad Pilicag. Tego sie nie zapomina: pierwszy
samodzielny wylot i laszowanie na pilota. Wéweczas cztowiek staje
sie prawdziwym pawiem i ortem, cho¢ umie nieduzo.

Po pozytywnym zdaniu egzamindéw praktycznych oraz teore-
tycznych w listopadzie 1974 roku odbyta sie promocja i wielki bal
w mundurach galowych z upragniong gapg na piersi. To byto
uhonorowaniem mitodzienczych marzen i efekt zyciowych dazen.
Mozna powiedzie¢, ze byt to pierwszy rozdzial mojego mtodzien-
Czego zycia.

Drugi etap zyciowych przezy¢ stanowita zawodowa stuzba woj-
skowa w dwoch jednostkach lotniczych. Pierwszy przydziat po
promocji — putk Smigtowcowy w Inowroctawiu. Tam doskonalitem
i zdobywatem nowe uprawnienia lotnicze. Po rocznym szkoleniu na
SM - 1wprowadzono nowe $migtowce M I-2. To si¢ wigzato z no-
wym szkoleniem teoretycznym w Deblinie i dalszym, praktycznym
w Inowroctawiu. Po szescioletnim pobycie na Kujawach wyszkoli-
tem sie we wszystkich warunkach atmosferycznych, zdobytem upra-
wnienia instruktorskie i osiggnatem pierwsza klase pilota wojs-
kowego. Zdazytem rowniez zawrze¢ zwigzek matzenski.

Pewnego dnia ptk Kolankiewicz, inspektor DWL — wcze$nigj
byl moim dowddcg — zaproponowt mi przeniesienie do klucza
tacznikowego w Pile. Propozycje przyjatem z zadowoleniem i wyra-
zitem zgode. W ten sposob wrocitem w moje rodzinne strony,
z czego bytem bardzo zadowolony i usatysfakcjonowany. W Pile
zaaklimatyzowatem sie bardzo szybko, a zarazem z pilota bojowego
przekwalifikowatem sie na ,,dorozkarza”. Stuzytem tam do chwili
ztozenia wypowiedzenia stosunku ze stuzbg wojskowg, chociaz loty
dyspozycyjno-ustugowe dalej byty mojg pasjg. W sumie nalatatem
trzy tysigce godzin.

Obecnie przebywam na ostatnim WOSzK-u, gdyz 30 kwietnia
1996 roku postanowitem zakonczyé stuzbe wojskowa. Dlatego tak
zatytutowatem ten szkic: ,,O0d Mragowa do Mragowa,” poniewaz



tu, w 1971 roku, zaczynatem swa stuzbe w lotnictwie i po 25 latach
koncze ostatnimi zajeciami w Mragowie.

Tak koniczy sie drugi etap mych zyciowych przezy¢, podsumo-
wujac okres szczesliwych i przyjemnych dni. Przez wykonanie lotéw
w lotnictwie $miglowcowym poznatem dobrze caty nasz kraj od
Szczecina do Przemysla i od Orzysza do Jeleniej Gory. Chyba nie
ma w Polsce takiego lotniska, na ktérym by mnie nie byto ze swoim
wiatrakiem. ROwniez kilkakrotnie lgdowatem i startowalem na
ladowisku WOSzK-u w Mragowie, przewozac lub zabierajac prze-
tozonych.

Podczas wykonywania lotow byty i takie, ktore sie zalicza do
niezdyscyplinowania pilota, jak przewiezienie z lgdowiska za stodo-
g tescia i tesciowej do Pity. Innym razem, wracajac z zabezpiecze-
nia éwiczen ladowych, wylgdowatem na polance w mojej rodzinnej
miejscowosci niedaleko miejsca zamieszkania rodzicéw, wytgczytem
$migtowiec, zjadtem obiad, po czym zabratem rodzicow na pokiad
Smigtowca i przewioztem do wujka, ktéry mieszka 30 km dalej.

Ale nie zawsze byta sielanka. Zdarzaty sie rowniez chwile mniej
przyjemne. Podczas wykonywania treningowych skokéw spado-
chronowych w Inowroctawiu nie wypetnita sie czasza spadochronu
gtéwnego i musiatem skorzysta¢ ze spadochronu zapasowego, ktéry
napetnit sie dopiero okoto 100 metrow nad ziemig. Nastepnie
przymusowe lgdowanie z gen. Hormoza na pokiadzie w terenie po
wytaczeniu sie prawego silnika.

Innym wypadkiem lotniczym, w ktérym bratem udziat jako
prawy pilot, bylo lgdowanie w minimalnych warunkach atmo-
sferycznych. Dowddca zatogi, mjr Morik, uderzyt $migtem ogona
o pas lotniska, co spowodowato przewrécenie i zniszczenie Smigtow-
ca. Z przygody udato sie nam wyjsé bez wiekszych obrazen. Jednak
nie zrazitem sie tymi niepowodzeniami i latatem dalej, czerpigc
z latania prawdziwg przyjemnos¢.

Z-P-



LUBIE MRAGOWO!

Urodzitem sie w 1961 roku w miejscowosci nigdy nie zaznaczo-
nej na mapie, a ktéra sie znajduje 1km od granicy polsko-rosyjskiej.
Szkote podstawowg ukonczytem w tej samej wsi.

Jako chiopiec wyrastatem w okolicach jezior, laséw, pél obfitych
w pachngce trawy i tany zbéz. Wolny czas spedzatem z przyja-
ciotmi w okolicznych lasach i sadach peinych owocéw. Bardzo
czesto przeistaczaliSmy sie w bohateréw przeczytanych ksigzek. Byli
Indianie, zoinierze, ludzie zli i dobrzy. Byt tez moment, kiedy
przeczytatem ksigzke pt. ,,Dywizjon 303”. Od tego momentu za-
czatem marzy¢, a wiasciwie to tak bardzo marzen tych nie dopusz-
czatem do mydli, poniewaz, wedtug mnie, to byfa utopia. Godzina-
mi przesiadywatem na do$¢ wysokich konarach drzew, a profil
gatezi byt tak uksztattowany, ze przypominat kabine samolotu.
Tam wczuwatem sie w role pilota, ktory leciat gdzie$ na zadanie
bojowe.

Wszystko to dziato sig, kiedy bytem w szkole podstawowej i gdy,
patrzac w niebo, obserwowatem samoloty lecagce bardzo wysoko.
Byly to zawsze samoloty, ktére przelatywaly nad Mragowem®,
M oja miejscowosc¢ jest oddalona 80 km od tego miasta. Oprocz tych
samolotéw widziatem czasami rolniczg wersje AN-2, Kktory roz-
siewat nawozy na okolicznych pegeerowskich polach. Styszac war-
kot samolotu, wybiegatem z domu i z zapartym tchem obser-
wowatem ten samolot. Moim marzeniem byto zobaczyé z bliska

+ Nad Mrggowem przebiega korytarz powietrzny Moskwa - Berlin.



tych ludzi, ktérzy go pilotowali. Dla mnie byli to ludzie niezwykli,
a spotkanie z nimi kojarzylo sie z mnostwem wrazen i petnig
szczescia.

Przed ukonczeniem szkoly $redniej nieSmiato zaczatem roz-
wazac kilka wariantow przysztej edukacji. Pierwszy wariant to,
oczywiscie, szkota lotnicza. Rodzice i rodzenstwo moéj pomyst
stawiali jak 1:100, ze nie mam zadnych szans, poniewaz Kryteria,
jakie sie stawia, azeby dosta¢ sie do szkoty w Deblinie, zdys-
kwalifikujg mnie.

W tajemnicy przed wszystkimi pojechatem do WKU w Etku. Po
jakim$ czasie wezwano mnie na badania lekarskie. Przeszedtem je
pomysinie. Zdatem egzaminy teoretyczne. Pragne zaznaczyé, ze
przed trafieniem do szkoty w Deblinie wiedziatem jedynie, jak
wyglada AN - 2.

Trudno byto sie zaaklimatyzowa¢ w warunkach koszarowych
komus, kto wyrést i wychowat sie wsérod laséw i pieknych jezior.
W Deblinie czutem sie jak kto$ osaczony i zamkniety w betonowej
obrozy budynkow. Jednak mito$¢ i che¢ spetnienia marzen pomogly
mi w tych trudnych chwilach przetrzymac¢ to wszystko.

Bedac na szkoleniu LPW w aeroklubie, gdzie latatem na
ZLIN - 42, doznatem petni szczedcia. Chwilami nie wierzylem, ze
to, co sie dziato, bylo rzeczywistoscia. Samolot ZLIN—42, na
ktérym latatem, ,pieScitem”, czutem, ze zyje. Wiele godzin spedza-
tem w hangarze, by by¢ przy tym, co dato i pomagato zrealizowac
moje marzenia.

Cztery lata w WOSL wspominam mito. Latalem na TS—11,
SBLIM, LIM-5. Poznalem wielu sympatycznych ludzi. Byli tez
tacy, ktorych nie darzytem sympatig. Zawsze cenitem szczerosc,
kolezenskos$¢ i uczciwos¢. Po skonczeniu WOSL zostatlem przy-
dzielony do putku lotniczego.

Czesto, przewaznie wtedy, gdy jestem sam w domu, siedzac przy
kawie, wracam pamiecig do lat minionych. Pamietam kazdy szcze-
got moich miodzienczych marzen, a wtedy odzywaja wspomnienia
i czasem iza w oku sie zakreci, bo przeciez wszystko to, o czym
marzytem w przesztosci, spetnito sie. By¢ pilotem, to ciezki zawdd,
ale jego piekno i szlachetno$¢ niwelujg te minusy.

W pracy pilota oprécz haréwy sa jeszcze przyjemne rzeczy,
np. wyjazd raz w roku na 21 dni do Wojskowego Os$rodka Szkole-



niowo-Kondycyjnego. Osobiscie ciesze sie, kiedy zbliza sie termin
wyjazdu na WOSzK. Oczywiscie, ze zawsze jade do Mragowa. Po
pierwsze, sg to ukochane Mazury, rodzinne strony, z ktérymi jestem
tak bardzo emocjonalnie zwigzany. Po drugie, komfort psychiczny,
warunki zakwaterowania — istny raj dla kogo$ takiego, jak ja.
WOSzK w Zakopanem, podejrzewam w 1/3 nie da mi tego, co
mam tutaj.

Nie wiem, w jaki sposéb to wyrazi¢, ale instruktorzy w WOSzK-u
Mragowo, to profesjonalisci i wspaniali ludzie. Jestem zauroczony
mnogoscia gabinetdw odnowy biologicznej, mozliwoscig korzystania
z wszelkich pomieszczen, gdzie mozna rozwija¢ tezyzne fizyczng
i umyst. Wiele by mozna byto jeszcze pisa¢ o urokach WOSzK-u
w Mragowie. Powiem krétko: tu jest wspaniale!
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