ACTA SCIENTIARUM POLONORUM

Czasopismo naukowe zalozone w 2001 roku przez polskie uczelnie rolnicze

Administratio Locorum

Gospodarka Przestrzenna

Real Estate Management

12(4) 2013

oM P
S

0%

£

)

SACTA®

Bydgoszcz Krakow Lublin Olsztyn
Poznan Siedlce Szczecin Warszawa Wrocltaw



Rada Programowa Acta Scientiarum Polonorum

Jozef Bieniek (Krakow), Wiestaw Nagorko (Warszawa), Janusz Prusinski (Bydgoszcz),
Ewa Sobecka (Szczecin), Jerzy Sobota (Wroctaw), Barbara Gasiorowska (Siedlce),
Krzysztof Szkucik (Lublin), Waldemar Uchman (Poznan), Ryszard Zrobek (Olsztyn)

Rada Naukowa serii Administratio Locorum

Christian Ahl (Getynga),|Koloman Ivanicka|(Bratystawa), Arturas Kaklauskas (Wilno),

Davorin Kerekovi¢ (Zagrzeb), Alina Maciejewska (Warszawa), Tadeusz Markowski (Lodz),
Ewa Sieminska (Torun), Khac Thoi Nguen (Hanoi), Maria Trojanek (Poznan),
. Ivanéica Schrunk (Minnesota)
Ryszard Zrobek (Olsztyn) — przewodniczacy, redaktor naczelny serii

Agnieszka Dawidowicz — sekretarz rady i zespotu redakcyjnego

Redaktorzy tematyczni serii Administratio Locorum

Gospodarka przestrzenna i kataster — Kazimierz Zwirowicz
Gospodarka i wycena nieruchomosci — Sabina Zrobek
Zarzgdzanie nieruchomo$ciami — Andrzej Muczynski

Opracowanie redakcyjne
Agnieszka Orlowska-Rachwat

Projekt oktadki
Daniel Morzynski

Redakcja informuje, ze wersjg pierwotng czasopisma jest wydanie papierowe

Kwartalnik jest takze dostepny w formie elektronicznej
(http://wydawnictwo.uwm.edu.pl, podstrona Czytelnia)

ISSN 1644-0749

© Copyright by Wydawnictwo Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego
Olsztyn 2013

Redaktor Naczelny — Aurelia Grejner
ul. Jana Heweliusza 14, 10-718 Olsztyn
tel. 89 523 36 61, fax 89 523 34 38
e-mail: wydawca@uwm.edu.pl
www.uwm.edu.pl/wydawnictwo/

Naktad 300 egz. Ark. wyd. 5,70; ark. druk. 4,63
Druk: Zaktad Poligraficzny UWM w Olsztynie, nr zam. 210



OD REDAKCJI

W czwartym numerze kwartalnika Acta Scientiarum Polonorum — Administratio Loco-
rum pojawiaja si¢ roznorodne tematy zwigzane z gospodarowaniem przestrzenia zurbanizo-
wana, jak rowniez rolna i le$na. Cieszy nas, ze czasopismo stanowi tak bogate spojrzenie na
problemy przestrzenne i jest w polu zainteresowan badaczy z odmiennych dziedzin nauki,
ktorych taczy zainteresowanie przestrzenia. Wszystkim autorom dzigkujemy za interesujace
opracowania.

Numer 12(4) zawiera sze$¢ artykutow. Skiad otwiera artykut Malgorzaty Gerus-Gosciewskiej doty-
czacy lokalizacji sklepéw IKEA w wojewodztwie podlaskim z zastosowaniem prawa grawi-
tacji demograficznej Reilly’ego. Autorka w metodyce badawczej uwzglednita wyniki odpo-
wiedzi ankietowych, struktur¢ demograficzng oraz dostgpnos¢ komunikacyjna. Artykut
zawiera bogaty przeglad literatury na temat propozycji stosowania modeli grawitacyjnych
w gospodarce przestrzenne;.

Odrgbne zagadnienie porusza pigcioosobowy zespdt w sktadzie Piotr Gotojuch, Roman
Jaszczak, Sandra Wajchman oraz Jakub Glura. Autorzy dokonuja proby rozpoznania lesisto-
$ci w powiazaniu z podziatem administracyjnym kraju, a szczegoélnie charakterystyki lesisto-
$ci 1 struktury wlasnosciowej gmin oraz powiatow wojewodztwa wielkopolskiego. Dowodza,
ze na wskaznik lesistosci wojewddztw istotnie wplywaja zmiany w uzytkowaniu gruntow
zmieniajace krajobraz kulturowy poszczegolnych terenow.

W innym opracowaniu Katarzyna Kocur-Bera oraz Matgorzata Dudzinska przedstawiaja
analize wptywu roslinno$ci przydroznej na wiele zjawisk, tj.: erozje wodna, warunki zimo-
we, widoczno$¢ niwelety, efekt ol$nienia, niwelowania energii i sity wiatru, obecno$¢ sie-
dlisk zwierzat, tworzenie mikroklimatu. Autorki uzasadniaja, ze racjonalnie ksztaltowanie
tej roslinnosci moze stuzy¢ nie tylko jako ozdoba, ale rowniez skutecznie zmniejszy¢ wplyw
warunkéw atmosferycznych na poruszajacych si¢ po drogach.

Kolejne trzy artykuty maja szczegdlne znaczenie dla rozwoju lokalnego, dla miasta Olsz-
tyna. W dwoch pracach, ktorych wspotautorem jest Tomasz Podciborski (artykut napisany
z Pauling Cywinska oraz opracowanie z Eweling Zabrodzka), przedstawiono metodologiczne
ujecie proby oceny atrakcyjnosci turystyczno-rekreacyjnej przystani Kortowskiej oraz atrak-
cyjnosci przestrzeni glownego dworca kolejowego w Olsztynie w aspekcie preferencji pod-
roznych. Te dwa obiekty przestrzenne znajduja si¢ w Olsztynie, a przystan Kortowska jest
usytuowana na terenie miasteczka uniwersyteckiego w niedalekiej odlegtosci od Wydawnic-
twa UWM. Prowadzone przez autoréw badania moga mie¢ istotne znaczenie dla rozwoju lo-
kalnej przestrzeni i wplyna¢ na ukierunkowang rewitalizacj¢ obiektow oraz ich bliskiego
otoczenia.

Sktad dopetnia artykut Stawomira Sobotki przedstawiajacy kompleksowa analize planow
budowy obwodnic Olsztyna. W opracowaniu opisano zmiany uzytkowania gruntow w strefie
podmiejskiej Olsztyna w wyniku planowanej budowy potudniowej obwodnicy miasta oraz
kwestie dotyczace koncepcji przebiegu dwoch wariantow budowy obwodnic w aspekcie
prawnym oraz planistycznym. Wyniki badan ukazujq priorytety planowanych inwestycji.

Zycze milej lektury. Przewodniczacy Rady Naukowej

serii Administratio Locorum
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prof. dr hab. inz. Ryszard Zrobek






LOKALIZACJA SKLEPOW IKEA W WOJEWODZTWIE
PODLASKIM Z ZASTOSOWANIEM PRAWA GRAWITACJI
DEMOGRAFICZNEJ REILLY’EGO

Malgorzata Gerus-Gosciewska

Uniwersytet Warminsko-Mazurski w Olsztynie

Streszczenie. Nauki Sciste staly si¢ Sciezkami, na ktorych uczeni reprezentujacy inne
dziedziny moga znajdowa¢ nowe tworcze inspiracje. Doszukujac si¢ przyktadéw integra-
cji nauk inspirowanych przez odkrycia nauk $cistych, glownie fizyki, chemii i matema-
tyki, z r6znymi dziedzinami wiedzy, réwniez z gospodarka przestrzenna, sformutowano
ideg przeniesienia znanego deterministycznego modelu grawitacji detalu Reilly’ego na po-
trzeby gospodarki przestrzennej. W pracy zaproponowano lokalizacj¢ hipermarketu Ikea
z zastosowaniem tego modelu w regionie potnocno-wschodniej Polski. W modelu
uwzgledniono wyniki badan ankietowych, przedmiotem ktorych byta intensywnos¢ za-
kupow w wyodrgbnionych grupach wiekowych. Wyniki tych analiz wykorzysta¢ mozna
do okreslenia regut, ktore moga przyczyni¢ si¢ do rozwigzywania problemoéw praktycz-
nych zwiazanych z gospodarowaniem przestrzenia.

Slowa kluczowe: lokalizacja w gospodarce przestrzennej, prawo grawitacji demograficzne;j
Reilly’ego

WPROWADZENIE

Wyniki mysli matematycznej majace abstrakcyjny charakter nadaja si¢ do tworzenia
konstrukcji wizualizujacych $wiat rzeczywisty. Modele sa uproszczonymi i wyidealizowa-
nymi sposobami przedstawiania rzeczywistosci. Prowadza do logicznego wyjasnienia zja-
wisk i zwiazkow zachodzacych migdzy elementami w przestrzeni. Utatwiaja rowniez poro-
zumiewanie si¢ migdzy przedstawicielami roznych dyscyplin naukowych i decydentami
przestrzeni. W pracy wykorzystano prawo grawitacji handlu detalicznego Reilly’ego,
z uwzglednieniem wynikow badan ankietowych struktury demograficznej i dostgpnosci

komunikacyjne;j.

Adres do korespondencji — Corresponding author: Matgorzata Gerus-Gosciewska, Katedra
Katastru i Zarzadzania Przestrzenia, Uniwersytet Warminsko-Mazurski w Olsztynie,

ul. Prawochenskiego 15, 10-724 Olsztyn, e-mail chagos@uwm.edu.pl



6 Malgorzata Gerus-Gosciewska
INSPIRACJE NAUK SCISLYCH W GOSPODARCE PRZESTRZENNEJ

Potaczenie kilku dziedzin wiedzy ulatwia rozwiktanie problemu naukowego. Odnosza-
cymi sukcesy kierunkami integracji sa nauki $cislte stosowane w wielu dyscyplinach na-
ukowych. Wykorzystanie sposobow myslenia charakterystycznych w fizyce, matematy-
ce czy chemii na uzytek innych nauk ukazane jest w roznych opracowaniach obrazujacych
cieckawe inspiracje [Isard 1956].

Jedna z najstarszych teorii gospodarki przestrzennej jest teoria Thiinena. Przedstawia
hipotetyczne rozmieszczenie réznych rodzajow produkcji rolnej wokot jednego centralnie
zlokalizowanego miasta, bedacego rynkiem zbytu, i zalezne od nich koszty transportu. Ce-
lem Thiinena byto ukazanie przedziatéw optacalnosci produkcji w zaleznosci od kosztow
i odlegtosci oraz ukazanie zasad lokalizacji produktow cigzkich, lekkich, trwatych i nietrwa-
tych w stosunku do rynku zbytu. Teori¢ wykorzystat Janowski do okreslenia stosunku po-
dazy do popytu w danej odleglosci od miasta. Przyjat, ze stosunek popytu do podazy pro-
duktéw rolnych zmienia si¢ odwrotnie proporcjonalnie do kwadratu odleglosci od miasta.
Sita wzajemnego oddzialywania migedzy miejscowosciami jest wprost proporcjonalna do
popytu a odwrotnie do kwadratu odlegtosci [Chojnicki 1999, Isard 1999, Domanski 1987].

Proces taczenia atomdéw w czasteczki stat si¢ bodzcem do okreslenia zasad lokalizacji
obiektow handlowych [Hoover 1937, Isard 1956, Isard i in. 1998]. Autorzy w swoich pra-
cach tworzyli modele lokalizacji sklepow okreslonej branzy oraz okreslali zasady wzajemne-
go usytuowania punktow handlowych tej samej branzy, lecz z towarami r6znych marek.

Zasada dzialania sity elekromagnetycznej na przyktadzie budowy atomu zostata wy-
korzystana do stworzenia modelu zasad sktadowania towaréw roznych asortymentow
w jednym miejscu. W stworzeniu modelu wykorzystano ruch protonéw i neutronow
w réznych atomach i zasad taczenia sig¢ ich w czasteczki. Przelano pomyst z fizyki na
grunt gospodarki i wykazano, ze komasacja wielu towarow w jednym miejscu przyniesie
korzysci ekonomiczne [Hoover 1971, Krugman 1995].

Uklady ekonomiczne i socjologiczne sktadaja si¢ z najczesciej z duzej liczby oddziatuja-
cych na siebie elementow. Szerokie zastosowanie w badaniu przestrzennego ksztaltowania
si¢ zjawisk spoteczno-ekonomicznych znalazty modele grawitacji i potencjatu. Potencjat da-
nego regionu jest miara wzglgdnego potozenia lub przestrzennej dostgpnosci miejscowosci
w stosunku do wszystkich miejscowosci w regionie. Wyraza sily, na ktorych podiozu do-
chodzi do oddzialywania migdzy miejscowosciami. Oddziatywania te dotycza skupisk lud-
nosci, osrodkéw handlowych, zaktadéw przemystowych, wyzszych uczelni, osrodkow kul-
tury, lecznictwa, turystyki [Domanski 1987, Sen 1995, Domanski 2006].

Prekursorem zaadoptowania znanego w fizyce prawa grawitacji na grunt przestrzen-
nego ksztaltowania si¢ zjawisk spoteczno-ekonomicznych byt Carey [2007], ktory stwier-
dzit: ,,im wigksza jest liczba (ludzi) zebranych na danym obszarze, tym wigksza powstaje
tam sita przyciagania. Grawitacja istnieje tutaj, jak wszgdzie, wprost proporcjonalnie do
masy i odwrotnie do odleglosci”.

Sformutowane przez Stewarta prawa grawitacji demograficznej maja posta¢ analogicz-
na do pojgcia sity, energii i potencjatu grawitacyjnego fizyki Newtonowskiej. Zaobser-
wowat on, ze oddziatywania migdzy zbiorowosciami ludzi odpowiadaja relacjom oddziaty-
wania mas fizycznych [Werner 2003].

Acta Sci. Pol.
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Ravenstein na podstawie pojgcia grawitacji i za pomoca danych ze spisu ludnosci
przedstawionych w formie wynikéw ruchéw migracyjnych migdzy hrabstwami w Wielkiej
Brytanii sformutowal zasad¢ migracji. Twierdzil, ze ludzie migruja do duzych miast,
a wielkos¢ tej migracji zalezy od odleglosci. Im odlegto$¢ od miejscowosci, z ktorej mi-
gruja do miasta bedacego celem migracji jest wigksza, tym bardziej migracja maleje.

Zipf [1949] na podstawie koncepcji modelu grawitacji okreslit, Zze jezeli dla danego
obszaru np. kraju istnieje stala liczba zaludnienia, to wraz z wzrostem liczby miast zmniej-
sza si¢ ich przecigtna wielkos¢ 1 odwrotnie.

Do modelu grawitacji grup ludno$ci Dodd dodat teori¢ analizy wymiarowej. Zatozono
W niej, ze terytorialne grupy ludzkie oddziatuja na siebie silniej, gdy sa duze i blizej po-
tozone niz gdy sa mate i oddalone od siebie [Chojnicki 1999]. Dzi$ réwniez obserwuje-
my silniejsze zalezno$ci migdzy miastami, np. rynek pracy dla ludzi z mniejszych miast
w miescie wigkszym polozonym od niego w odlegtosci kilkudziesigciu kilometrow.

Stosowanie modeli grawitacji i potencjatu wykorzystywane jest do badania réznego
rodzaju wzajemnych oddzialywan przestrzennych i tworzenia modeli rozwoju regionalne-
go. Stosuje si¢ je zwlaszcza do badania proceséw ruchliwosci przestrzennej wyrazajacej
si¢ w przewozach osob i towarow, przeptywach pienig¢znych, migracjach, dostgpnosci
oswiaty itp. [Silski 1991, Guzik 2003].

Nauki Sciste staty si¢ Sciezkami, na ktorych uczeni reprezentujacy inne dziedziny
moga znajdowaé nowe tworcze inspiracje. Doszukujac si¢ przyktadoéw integracji nauk in-
spirowanych przez odkrycia nauk $cistych, glownie fizyki, chemii i matematyki, z réznymi
dziedzinami wiedzy, rdwniez z gospodarka przestrzenna, sformutowano ide¢ przeniesienia
znanego prawa Reilly’ego z zastosowaniem demograficznych badan ankietowych i odle-
glosci geograficznej na potrzeby teorii gospodarki przestrzenne;.

CHARAKTERYSTYKA PRAWA REILLY’EGO

Przyktadem zastosowania idei grawitacji w odniesieniu do modelowania przestrzeni
ekonomicznej jest tzw. grawitacyjne prawo sprzedazy Reilly’ego [Harvey 1992, Bajerow-
ski 2003, Domanski 2006]. Reilly, badajac lokalizacje sklepow w Stanach Zjednoczonych
w 1920 r., stwierdzil, ze mozna zaobserwowac oddzialywanie ogdlnego prawa, wedhug
ktérego dwa miasta $Sciagaja do siebie kupujacych z obszaru polozonego migdzy nimi
z sila wprost proporcjonalng do liczby mieszkancéw miast i odwrotnie proporcjonalng
do kwadratu odlegto$ci migdzy miastem a analizowanym miejscem z tego obszaru.

(ﬂ)2 = (ﬂ)2
D a D b
gdzie:
L, L, — to liczba mieszkancow miata a i b
D,, D, — odlegto$ci miast @ i b do miejscowosci z badanego obszaru.

Administratio Locorum 12(4) 2013



8 Malgorzata Gerus-Gosciewska

Nalezy podkresli¢, ze model grawitacji detalu Reilly’ego nalezy do grupy modeli deter-
ministycznych — nie jest w nim brana pod uwage zmienno$¢ spowodowana licznymi czyn-
nikami w rzeczywisto$ci wpltywajacymi na ksztaltowanie si¢ pozycji osrodkéw. Dlatego re-
zultaty otrzymane za jego pomoca powinny by¢ interpretowane jedynie jako
prawdopodobne, nie pewne [Miynarski 2001]. W bardziej realistycznej analizie nalezatoby
uwzgledni¢ strukturg wieckowa, strukturg zatrudnienia, dochody mieszkancow, dostepnosé
komunikacyjna do jednego i drugiego miasta kazdego miejsca analizowanego obszaru [Ba-
jerowski 2003]. W pracy uwzglgedniono dwa z wymienionych elementéw. Zastosowane
w modelu wyniki badan ankietowych dotyczyly struktury wiekowej, a dost¢pnos¢ do obu
miast wyznaczono poprzez analize odleglo$ci do wszystkich badanych powiatow.

WYBOR OBSZARU BADAN

Wybdr obszaru badan nie byl przypadkowy, wyznaczono go na podstawie analizy
lokalizacji hipermarketow Ikea w Polsce. Sklepy Ikea znajduja si¢ w takich miejscowo-
$ciach jak: Gdansk, Krakow, Warszawa / Janki, Wroctaw, Katowice, Poznan, Warszawa /
Targowek, £0dz. Nie ma sklepow Ikea w rejonie Polski poéinocno-wschodniej. Badania
prowadzono wigc w wojewoddztwie podlaskim, w ktérym poszukiwano najkorzystniejszej
lokalizacji wymienionych ustug.

BADANIA ANKIETOWE

Badania ankietowe przeprowadzono w grupie studentow drugiego roku studiow sta-
cjonarnych i niestacjonarnych pierwszego stopnia (104 ankiety) i pierwszego roku stu-
diéw drugiego stopnia studidw stacjonarnych i niestacjonarnych (72 ankiety) kierunku
gospodarka przestrzenna na Wydziale Geodezji i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu
Warminsko-Mazurskiego w Olsztynie. Respondenci oceniali potencjat kupujacych, tj. za-
potrzebowanie na asortyment sklepow Ikea w poszczegdlnych grupach wiekowych.
Oceng sporzadzono w wierszach wzgledem grupy wiekowej zapisanej w pierwszej kolum-
nie tabeli, stosujac zasadg, ze strzatka skierowana jest w kierunku grupy wiekowej, ktora
czesciej robi zakupy w Ikea niz druga oceniana grupa wiekowa. Dodatkowo, jesli re-
spondent uznat, ze z ta sama sila wystepuje zapotrzebowanie na produkty oferowane
w sklepach sieci Ikea dla obu ocenianych grup wickowych, w tym polu tabeli wpisywa-
no warto$¢ 0. Nastgpnie opracowano wyniki ankiety, stosujac kryteria przyjgte w tabeli 1.

Tabela 1. Przyktadowa tabela oceny intensywnosci zakupow w sklepach Ikea
Table 1. Evaluation of buying intensity in IKEA stores

Przedzialy wickowe 70
‘Ase roups 04 5-14 15-19 20-29 30-49 50-59  60-69  iwigcej
8¢ group and more
1 2 3 4 5 6 7 8 9
0-4 < 1 1 ? t i < <
5-14 < X 1 0 1 <~ < <«

Acta Sci. Pol.
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cd. tabeli 1

cont. table 1
1 2 3 4 5 6 7 8 9
15-19 < < X 0 1 1 < P
20-29 <« 0 0 X 1 <« <« <
50-59 < i il i t X < <
6069 1 i i i t i X <
70 | wiecej 1 ? 1 1 1 1 1 X

and more

Zrédto: opracowanie wiasne
Source: own study

Jesli strzatka byta skierowana w gore, tzn. w kierunku innej grupy wiekowej niz oce-
niana, to przypisywano tej sytuacji 0 punktow, z kolei jesli strzatka byla skierowana
w lewo, tzn. w kierunku ocenianej grupy wiekowej, to przypisywano takiemu polu 2
punkty, jesli wpisano w tabeli warto$¢ 0 — pole otrzymywalo 1 punkt (tabela 2).

Tabela 2. Tabela kryteriow oceny
Table 2. Evaluation criteria

t 0 pkt
< 2 pkt
0 1 pkt

Zrédto: opracowanie wlasne
Source: own study

Dane ankietowe opracowano, stosujac opisane wezesniej kryteria punktowe. Nastep-
nie wyniki znormalizowano metoda przeksztatcenia ilorazowego wzgledem punktu odnie-
sienia. Za punkt odniesienia przyjgto warto$¢ maksymalna, uzyskana ze zsumowania po-
szczegblnych kolumn, a uzyskane wyniki zestawiono w tabeli 3.

Tabela 3. Tabela wynikow uzyskanych z ankiety
Table 3. Survey results

Wyniki ankiety
Przedzialy wiekowe Survey results
Age groups
%
1 2
04 6
5-14 13
15-19 14

Administratio Locorum 12(4) 2013



10 Malgorzata Gerus-Gosciewska

cd. tabeli 3
cont. table 3

20-29 22
30-49 23
50-59 15
60—69 5
70 i wigeej 2
and more

Zrodto: opracowanie wilasne
Source: own study

BADANIA DEMOGRAFICZNE

Przedmiotem badan demograficznych byta ludnoé¢ wojewddztwa podlaskiego. Zro-
dlo danych stanowita strona www.stat.gov.pl . Dane przygotowano w poszczegdlnych
grupach wiekowych i w rozbiciu na powiaty. Nastgpnie zwagowano je poprzez uzyskane
wyniki z badan ankietowych. Z kazdej grupy wiekowej pozostawiono odpowiednio pro-
cent potencjalnych klientow sklepow lkea uzyskany z badan. W ten sposob uzyskane
wyniki zsumowano i dla poszczegoélnych powiatow otrzymano ogodlna liczbg potencjal-
nych klientow Ikea lokalizowanych ushug. Nastgpnie wyodrgbniono dwa powiaty z naj-
wigksza liczba ludnosci. Na pierwszym etapie analizy demograficznej uzyskano informa-
cje rozktadu potencjalnych klientéw sklepow lkea w badanym wojewddztwie i wybrano
najkorzystniejsza lokalizacje dwoch miejsc dla tych ustug (tabela 4).

Tabela 4. Zwagowane dane demograficzne wojewddztwa podlaskiego w uktadzie powiatow
Table 4. Weighted demographic data for each powiat in the Podlasie Province

Powiat/ przedzaty 70
wickowe 04 5-14  15-19 20-29 30-49 50-59 60-69 iwiccei
Powiat /age groups e
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Augustowski 177 853 627 2107 3666 1152 251 131 8965
Bialostocki 1231 5245 4078 16399 29007 9404 1878 868 68112
Bielski 155 720 575 1976 3317 1205 292 179 8420
Grajewski 153 739 524 1898 3067 1014 199 94 7687
Hajnowski 107 493 402 1507 2480 1124 255 154 6522
Kolnenski 125 629 426 1435 2459 711 152 82 6019
Lomzynski 343 1623 1317 4315 7190 2442 442 213 17886
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cd. tabeli 4
cont. table 4
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Moniecki 108 603 445 1548 2566 825 176 108 6379
Sejnenski 61 297 218 741 1274 426 92 51 3160
Siemiatycki 111 647 455 1608 2780 982 224 136 6942
Sokolski 190 954 723 2526 4162 1469 317 183 10524
Suwalski 332 1588 1175 3963 6676 2207 387 180 16508
Wysokomazowiecki 183 854 650 2156 3401 1170 252 147 8812
Zambrowski 138 648 473 1679 2733 899 181 92 6843

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Glownego Urzedu Statystycznego... 2013
Source: own study based on Gtowny Urzad Statystyczny... 2013

ZASTOSOWANIE PRAWA REILLY’EGO W UKEADZIE DEMOGRAFICZNYM
POWIATOW WOJEWODZTWA PODLASKIEGO

Prawa Reilly’ego uzyto do okreslen elementéw modelu:

Lo _ Ly
(G =)

gdzie:

L, L, — to liczba ludno$ci powiatow z maksymalna liczba potencjalnych klientow powiatu
a 1 powiatu b;

D, D, — odlegtosci powiatow potencjalnych a i b do powiatow posrednich ¢ (pozostalych
powiatow wojewodztwa).

Liczbg ludnosci (L, L,) w powiatach z maksymalna liczba potencjalnych klientow
wyznaczono na podstawie uzyskanych wynikow ankiectowych w sposob opisany we
wczesniejszej czgsci pracy.

Zazwyczaj najwigkszym problemem w konstruowaniu modeli grawitacji przestrzen-
nych jest zdefiniowanie odleglo$ci migdzy badanymi jednostkami przestrzennymi.
W analizie za miar¢ dystansu migdzy obiektami badan przyjgto odleglos¢ geograficzna
(Dy, D,), wyznaczong pomigdzy stolicami powiatow ze strony www.odleglosci.pl. Na-
stgpnie, aby interpretowaé wyniki wyznaczono korzystniejsza lokalizacje dla sklepow

A=Za g4y 7,52, B- % gdy Z,>Ze Kormyst

Ikea, stosujac warunki Z,
a

niejsze polozenie sklepow Ikea na podstawie uzyskanych wynikow okreslono dla powia-
tu biatostockiego ( tabela 5).
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Tabela 5. Wyniki uzyskane po zastosowaniu modelu Reilly’ego
Table 5. Data obtained based on Reilly’s model

Odleglos¢ stolicy

Llichilr);lé}z: tjvnfr";elgéceh powiatu od stolicy Wynik zmodelu  Potencjat zakupow
otencialvm a powiatu potencjalnego a Reilly'ego w miescie
Powiat N lin ber El) £ };Itr;ntial Distance between the  Results obtained potencjalnym a
District CUStOmETS 121 the a powiat town and based on Reilly's  Purchasing potential
town a potential powiat model in the @ town
I town a Z, A4
a Da
1 2 3 4 5
Augustowski - 87 8,998745 5,44161
Bialostocki 68112 - - -
Bielski - 44 35,18156 18,12743
Grajewski - 81 10,38127 2,377328
Hajnowski - 56 21,71923 18,37102
Kolnenski - 96 7,390571 -
Lomzynski - 81 10,38127 -
Moniecki - 43 36,83694 7,414209
Sejnenski - 119 4,809795 5,732064
Siemiatycki - 88 8,79539 5,735633
Sokolski - 41 40,51844 26,42281
Suwalski - 120 4,729965 4,400643
Wysokomazowiecki - 55 22,5162 2,663726
Zambrowski - 70 1,068367 -
Suma - - - 96,68648
. . Odleglos¢ stolicy
Lﬁiﬁ;{’: t\ingnihs,lézh powiatu od stolicy Wynik zmodelu  Potencjat zakupow
otencialvm b powiatu potencjalnego b Reilly'ego W miescie
Powiat Nupinber f) s }gtrel:ntial Distance between the  Results obtained potencjalnym b
District customers i the b powiat town and based on Reilly's  Purchasing potential
town a potential powiat model in the b town
I town b Z, B
b D b
Augustowski - 104 1,653692 -
Bialostocki - 81 2,726159 -
Bielski - 96 1,940791 -
Grajewski - 64 4,36678 -
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cd. tabeli 5
cont. table 5
1 2 3 4 5
Hajnowski — 123 1,182255 —
Kolnenski - 29 21,26793 -
Lomzynski 17886 - - -
Moniecki - 60 4,968425 -
Sejnenski - 146 0,839103 -
Siemiatycki - 108 1,533465 -
Sokolski - 108 1,533465 -
Suwalski - 129 1,074835 -
Wysokomazowiecki - 46 8,452897 -
Zambrowski - 27 24,53543 22,96535
Suma - - - 25,84306

Zrodto: opracowanie wlasne
Source: own study

WNIOSKI

Celem powstawania teorii jest cheé¢ uporzadkowania przestrzeni w umystach twor-
cow lub tez ustalenie praw i zasad rzadzacych w przestrzeni. Okreslajac sposoby upo-
rzadkowania przestrzeni, wyznaczamy cel, ktérym jest optymalizacja procesow jej roz-
woju.

W przedstawionym w pracy modelu uwzgledniono strukturg¢ wiekowa i odlegto$¢
geograficzna. Wyniki uzyskane z zastosowania modelu Reilly’ego do wyboru lokalizacji
sklepow Ikea w Polsce potnocno-wschodniej pozwalaja stwierdzi¢, ze intensywno$¢ za-
kupdéw zalezy od struktury demograficznej i od dostgpnos$ci przestrzennej zrddet poten-
cjalnych klientow.

Jak wynika z przeprowadzonych badan ankietowych (tabela 3), najwigkszej liczby
klientow mozna spodziewa¢ si¢ w grupach wiekowych 20-29 i 30—49.

W sklepie Ikea polozonym w Biatymstoku najwigkszej liczby kupujacych mozna spo-
dziewac¢ si¢ z powiatow sokolskiego, bielskiego i hajnowskiego.

Model ma charakter idealizacyjny. Odniesienie go do rzeczywistosci jest trudne lub
niemozliwe, ale pomysty w nim zawarte moga by¢ realizowane. Uzyskane wyniki charak-
teryzuja uproszczony model. Bardziej realistyczny model powinien uwzgledniaé to, ze
sita przyciagania na zakupy mieszkancow danego miasta zalezy réwniez od struktury za-
trudnienia, dochodow mieszkancow, stopy bezrobocia, dostgpnosci komunikacyjnej,
kosztow czy czasu podrozy.
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LOCATION OF IKEA STORES IN THE PODLASIE PROVINCE (NE POLAND)
WITH THE USE OF REILLY’S LAW OF THE DEMOGRAPHIC GRAVITATION

Abstract. Exact sciences have become a source of inspiration for researchers and
scientists representing other branches of knowledge. There is a trend towards integration
of exact sciences, primarily physics, chemistry and mathematics, with other disciplines
and fields of learning, including spatial economy and land management. In view of the
above, Reilly’s law of retail gravitation was adapted to the needs of land management in
the present study. Reilly’s model was used to determine the location of an IKEA store
in the region of north-eastern Poland. The applied model relies on the results of
a survey evaluating buying intensity in selected age groups of customers. The analyses
performed in the study may provide a basis for establishing rules and principles
supporting the process of solving practical problems related to land management.

Key words: localization in land management, Reilly’s law of demographic gravitation
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ZROZNICOWANIE POWIERZCHNIOWE I WEASNOSCIOWE
LASOW WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO

Piotr Gotojuch, Roman Jaszczak, Sandra Wajchman, Jakub Glura

Uniwersytet Przyrodniczy w Poznaniu

Streszczenie. Celem badan podjgtych przez zespo6l pracownikéw Uniwersytetu Przy-
rodniczego w Poznaniu bylo rozpoznanie lesisto§ci w powigzaniu z podziatem admini-
stracyjnym kraju. Celem prezentowanej pracy jest charakterystyka lesistosci i struktury
wlasno$ciowej gmin oraz powiatow wojewodztwa wielkopolskiego. Do analiz wykorzy-
stano dane z Banku Danych Regionalnych GUS za rok 2010. Postuzyty do okreslenia
powierzchni lesnej przypadajacej na jednego mieszkanca oraz innych podstawowych da-
nych statystycznych. W dalszej kolejnosci dane te wykorzystano do sporzadzenia map
obrazujacych przestrzenny rozktad podstawowych charakterystyk.

Stwierdzono, ze Wielkopolska, jako drugie co do wielkosci wojewodztwo, zajmuje trze-
cie miejsce pod wzglgdem powierzchni lasow w Polsce. Duzy udzial powierzchniowy
lasow Wielkopolski w skali kraju nie przeklada si¢ na lesisto§¢ w poszczegdlnych po-
wiatach 1 gminach wojewodztwa. Lesisto$¢ oraz powierzchnia przypadajaca na jednego
mieszkanca, zar6wno na poziomie gmin, jak i powiatéw, sa najwyzsze w potnocnej i za-
chodniej czgsci Wielkopolski oraz w niewielkiej poludniowej czgsci regionu. Analiza sto-
sunkow wtasnosciowych lasow Wielkopolski potwierdza wcze$niejsze wyniki Polnej
[2003] i wykazuje znaczng dominacj¢ wlasnosci publicznej. Lasy gminne, podobnie jak
w skali calego kraju, odgrywaja znikoma rolg, istotna wlasciwie tylko w miastach na
prawach powiatu. Grunty lesne prywatne w Wielkopolsce wystgpuja na znacznie mniej-
sza skalg niz w kraju. W rozkladzie przestrzennym powiaty o najwigkszej powierzchni
lesnych gruntéw prywatnych zlokalizowane sa gldwnie w wschodniej 1 potudniowej czg-
$ci Wielkopolski.

Stowa kluczowe: Wielkopolska, lasy, lesistos¢, struktura wlasnosciowa

Adres do korespondencji — Corresponding author: Piotr Gotojuch, Katedra Urzadzania Lasu,
Uniwersytet Przyrodniczy w Poznaniu, ul. Wojska Polskiego 71 ¢, 60-625 Poznan,
e-mail: piotrgol@wp.pl
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WSTEP

Stan lasow w skali kraju jest dobrze rozpoznany i opisany gtéwnie w odniesieniu do
laséw Skarbu Panstwa, a w szczegolnosci zarzadzanych przez Panstwowe Gospodarstwo
Lesne Lasy Panstwowe (PGLLP). Podstawowym zrodiem informacji o lasach bedacych
w zarzadzie Lasow Panstwowych sa coroczne raporty o stanie lasow [Raport o stanie la-
sow... 2011, 2012]. Brak jest jednak kompleksowych opracowan zawierajacych dane o la-
sach na poziomie poszczegolnych jednostek administracyjnych (wojewodztw, powiatow,
gmin). Celem badan podjgtych przez zespot pracownikow Uniwersytetu Przyrodniczego
w Poznaniu bylo rozpoznanie lesistosci w powiazaniu z podziatem administracyjnym kra-
ju. Celem prezentowanej pracy jest charakterystyka lesistosci i struktury wiasnosciowe;j
lasow w gminach oraz powiatach wojewodztwa wielkopolskiego.

PRZEGLAD LITERATURY

Pierwsze kompleksowe ujecie stosunkéw wilasnosciowych lasow w Wielkopolsce
przedstawili Wazynski i Andruszkiewicz [1997], przy czym za obszar badan przyjeto
Wielkopolske rozumiana jako kraing!, a nie teren obecnego wojewoddztwa ustanowiony
w wyniku reformy administracyjnej z 1 stycznia 1999 r. Przedstawione wyniki dotyczace
struktury wlasnosci lasow dwczesnych gmin nie koresponduja z obecnym podziatem ad-
ministracyjnym kraju. Kwestie struktury wlasnosciowej lasoéw wojewoddztwa wielkopol-
skiego poruszata Polna [2003], co czyni jej badania najbardziej adekwatnymi do potrzeb
oceny zmian uzytkowania i wladania tymi gruntami na tle istniejacego podziatu admini-
stracyjnego. Biorac pod uwagg poszczegdlne kategorie gruntdw, czesto nie uwzglednia
si¢ kategorii ich wiascicieli. Jedna z nielicznych publikacji w tym zakresie sa opublikowa-
ne wyniki badan Zydronia i Kaczmarka [2012] dotyczace gmin powiatu $redzkiego. Z ko-
lei Zydron i Kaczmarek [2012] ocenili strukture zmian uzytkowania gruntéow i wtadania
nimi w latach 20032010 z podziatem na nastgpujacych witascicieli: Skarb Panstwa, osoby
fizyczne, koscioty 1 zwiazki wyznaniowe, gming, spotdzielnie, spotki prawa handlowego
iinne podmioty. W badaniach nie uwzgledniono jednak szczegdtowej struktury wiasno-
sciowej lasow.

Przestrzenne zréznicowanie lesistosci, zarowno wojewddztwa, jak i kraju, warunkuje
wiele czynnikéw. Bezposredni wplyw na lesisto$¢ ma zalesianie i wylesianie terenu. Wa-
zynski [1993, 1994] wskazywal na koniecznos¢ zwigkszania lesistosci regionu. Na wskaz-
nik lesisto$ci wojewodztw wplynely rowniez zmiany w uzytkowaniu gruntdéw, ktore za-
szty w okresie transformacji, zmieniajac krajobraz kulturowy poszczegolnych terenow.

Zauwazalna nierownomierno$¢ w rozmieszczeniu gruntéw lesnych w wojewoddztwie
wielkopolskim jest uwarunkowana geograficznie i historycznie. Skupienie obszarow le-
$nych w pdétnocno-zachodniej czgsci wojewodztwa koreluje z duzymi zalesieniami za-
chodniej i poéinocno-zachodniej czgsci kraju. Lasy na tym obszarze rosna gtownie na

I Autorzy odwotuja si¢ do obszaru Wielkopolski definiowanego za “Stownikiem krajoznaw-
czym Wielkopolski”, 1992. Wyd. PWN, Miasto.
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piaszczystych utworach sandrowych, na stabych glebach. W przesztosci teren ten zaj-
mowaly wielkie majatki ziemskie, z wielkimi obszarami leSnymi nalezacymi do tzw. jun-
krow pruskich, utrzymywane z przyczyn militarnych [Polna 2005].

Strukture wlasnosciowa gruntow w Wielkopolsce charakteryzuje dominacja wlasno-
$ci panstwowej. Zdaniem Polnej [2003] wlasno$¢ sektora panstwowego utrzymuje si¢ na
zblizonym poziomie, co udowadniata poréwnujac rok 1990 — 89,7% (662 tys. ha) i 2001
— 89,6% (682 tys. ha). Na podstawie danych z systemu ewidencji gruntow z lat 1989—
2000 Lowicki i Mizgajski [2005] podali, ze w okresie transformacji w wojewoddztwie naj-
wigcej przybyto powierzchni lesnych. Zmiany tego wskaznika dotyczyly glownie tere-
now o najstabszych glebach lezacych w pdinocno-zachodniej czg$ci wojewddztwa.
W badaniach nie uwzgledniono jednak struktury wiasnosciowej terenow lesnych. Polna
[2003] stwierdzita, ze okres transformacji gospodarczej i politycznej kraju, za ktory przy-
jeta lata 1990-2001, nie odegrat znaczacej roli w uksztattowaniu si¢ obecnych stosunkow
wlasnosciowych. Zwracata rowniez uwage na uwarunkowania historyczne oraz na akty
prawne regulujace stosunki wlasno$ciowe w innych okresach. Wykazata, ze na koncen-
tracj¢ wlasno$ci panstwowej w pdétnocno-zachodniej, pétnocnej, potudniowej i $rodko-
wej czesci Wielkopolski wplynely wiadze administracyjne, przeksztalcajac grunty lesne
nalezace do majatkow poniemieckich we wlasno$¢ panstwowa w oparciu m.in. o Dekret
z dnia 6 wrzesnia 1944 r. o przeprowadzeniu reformy rolnej [Dz.U. z 1944 r. nr 4, poz 17]
oraz Dekret Polskiego Komitetu Wyzwolenia Narodowego z dnia 12 grudnia 1944 r.
o przejeciu niektorych lasow na wlasnosé panstwa [Dz.U. z 1944 r. nr 15, poz 82]. Anali-
z¢ zmian struktury uzytkowania gruntow w wyniku transformacji ustrojowej prowadzili
takze Zydron i Hausa [2010]. Przedmiotem badan byto siedem gmin powiatu poznanskie-
go (Czerwonak, Murowana Goslina, Pobiedziska, Rokietnica, Suchy Las, Swarzedz, Tar-
nowo Podgorne), przy czym nie uwzgledniono form wiasnosci gruntow lesnych. W publi-
kacji autorzy zwracali uwage na sasiedztwo wymienionych gmin z rozwijajacym si¢, pod
wzgledem przestrzennym i funkcjonalnym, Poznaniem. Wykazano, ze w latach 19892006
w badanych gminach powiatu poznanskiego powierzchnia lasow si¢ zwigkszyta (wyjatek
stanowita gmina Tarnowo Podgorne). Stwierdzono, ze zmiany przestrzenne wystegpowaty
losowo i nie ma zwiazku w zmianie struktury uzytkowania migdzy sasiednimi gminami.
Zydron 1 Hausa [2010], dokonujac ogodlnego przegladu zmian uzytkowania gruntow
zwracali uwagg na fakt, iz takie badania pomagaja w przygotowywaniu dokumentow pla-
nistycznych na szczeblu gminnym. Lowicki i Mizgajski [2006], badajac wskaznik rozwoju
krajobrazu uwarunkowany zmianami struktury uzytkowania gruntéw, réwniez wykazali,
ze w okresie transformacji wyraznie wzrost wskaznik lesistosci wojewodztwa wielkopol-
skiego. Pokazali, ze przestrzenne zr6znicowanie wzrostu lesistosci to trzeci czynnik, obok
zmian w udziale uzytkéw rolnych i terenéw osiedlowych, prowadzacy do polaryzacji kra-
jobrazu Wielkopolski. Wzrost udziatu laséw w powierzchni gmin wojewodztwa wielko-
polskiego prowadzi do zmniejszenia mozaikowatosci krajobrazu Wielkopolski [Lowicki,
Mizgajski 2006, za: Mizgajski 2002].

W latach 1900-2001 nastapit niewielki spadek udziatu powierzchni lasow panstwo-
wych na rzecz wilasno$ci prywatnej w wojewodztwie wielopolskim, zauwazalny we
wschodniej i potudniowo-wschodniej czgsci wojewddztwa [Polna 2003]. Polna [2008],
badajac strukturg¢ wlasnosciowa lasow w powiecie poznanskim, w latach 2000-2006,
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potwierdzita jednak dalsza dominacj¢ wlasnosci panstwowej, ktéra w badanym powiecie
wzrosta w stosunku do roku 2000 o 1,3%. W miastach: Poznan, Konin, Kalisz i Leszno,
funkcjonujacych na prawach powiatu, znaczna rolg w zarzadzaniu lasami odgrywaja sa-
morzady. W powiecie poznanskim w latach 2000-2005 powierzchnia lasoéw zarzadzanych
przez Wielkopolski Park Narodowy zwigkszyta si¢ o okoto 190 ha [Polna 2008]. Szeroka
analize¢ lasow panstwowych iich funkcji przestrzennych na obszarze Srodkowej Wielko-
polski wykonata Wazynska [1992]. Badania te, podobnie jak wspomniane wcze$niej
opracowanie Wazynskiego i Andruszkiewicza [1997], dotyczyly jednak nieaktualnego juz
podziatu administracyjnego kraju.

Wzrost udzialu powierzchni lasow prywatnych jest efektem zalesiania gruntéw rol-
nych niskiej jakosci. Gtaz [1996] zwracal uwage na prawdopodobienstwo niezaktualizo-
wanych danych w ewidencji gruntow, ktére moga zaniza¢ faktyczng powierzchnig lasow
prywatnych, mogacych figurowa¢ w spisach jako nieuzytki oraz grunty orne. W przy-
padku wojewodztwa wielkopolskiego najwigkszy udziat lesnych gruntéw prywatnych
wystgpuje we wschodnich i poludniowych powiatach. Jednoczesnie w gminach we
wschodniej czg$ci wojewddztwa nastapit w latach 1990-2001 najwigkszy regres ich po-
wierzchni [Polna 2003], a za glowna przyczyng tego stanu uznano przekazywanie lasow
prywatnych na rzecz Skarbu Panstwa oraz na inne cele.

Jaszczak i in. [2010] szczegolowo analizowali struktury lasow w obrgbie aglomeracji
poznanskiej. Sporzadzona przez nich charakterystyka lasow obejmowata szczegotowa
strukture wlasnos$ciowa, siedliskowa, gatunkowa i wiekowa 21 gmin, dla ktorych zesta-
wili m.in. lesisto$¢ i ogdlna powierzchnig¢ lasow oraz powierzchni¢ i udziat laséw z po-
dziatem na lasy publiczne i prywatne.

Zigba [2012], analizujac mozliwos$ci rozwoju gospodarki lesnej w Wielkopolsce, zwra-
cal uwagg na przestrzenne zréoznicowanie lesistosci regionu. W powiazaniu z przeprowa-
dzonymi diagnozami uwarunkowan przyrodniczych, spotecznych i gospodarczych, pozwo-
lito to na wyrdznienie trzech regionalnych lesnych obszaréow funkcjonalno-przestrzennych.

Macias i Szymczak [2012] analizowali zmiany powierzchni lesnych na terenie miasta
i gminy Krotoszyn w latach 1793-2005, skupiajac si¢ m.in. na takich kryteriach jak: po-
wierzchnia, lesistos¢, dlugos¢ granicy lesnej czy gesto$é granicy lesne;j.

MATERIAL I METODYKA

Przedmiotem badan byty lasy wszystkich kategorii wlasnosci rosnace w granicach
wojewodztwa wielkopolskiego (zamiennie nazywanego Wielkopolska). Do analiz wyko-
rzystano dane z Banku Danych Lokalnych GUS za rok 2010 [GUS 2011]. Postuzyty one
do okreslenia powierzchni lesnej przypadajacej na jednego mieszkanca oraz innych pod-
stawowych danych statystycznych. Wykorzystano je takze do sporzadzenia map obra-
zujacych przestrzenny rozktad podstawowych charakterystyk.
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WYNIKI

Wielkopolska jest drugim pod wzgledem wielkosci wojewddztwem, zajmuje po-
wierzchnig 2 982 651 ha i podzielona jest na 35 powiatow oraz 226 gmin. Ludno$¢ we-
dtug faktycznego miejsca zamieszkania wyniosta tam w 2010 r. okoto 3,419 mlin osob.
Grunty lesne w Wielkopolsce zajmowaty 784 691,5 ha, w tym lasy pokrywaty powierzch-
ni¢ 764 136,0 ha. Powierzchnia gruntow lesnych wojewodztwa stanowi 8,41% powierzch-
ni lesnych w Polsce i jest to trzecia wielkos¢ w kraju. Lesistos¢ Wielkopolski wynosita
25,6% 1 byta mniejsza od lesistosci catego kraju (29,2%), co plasuje ja na 12 miejscu
w Polsce. Nieco lepiej Wielkopolska wypadta pod wzgledem powierzchni przypadajacej
na jednego mieszkanca — 0,2235 ha, co daje 10 pozycje w kraju, tylko nieco nizsza od
przecigtnej wynoszacej 0,2388 ha.

Grunty lesne w przewarzajacej czgsci byty gruntami publicznymi (zarzadzanymi przez
jednostki panstwowe) — 703 631,8 ha, co stanowito 89,7% ogdlnej powierzchni gruntow
lesnych. W zarzadzie Skarbu Panstwa byto 697 499,5 ha, z czego 680 886,8 ha zarzadzane
byto przez Lasy Panstwowe (co stanowito az 96,77% powierzchni publicznych gruntow
le$nych). Grunty lesne gminne stanowity niewielki odsetek (0,78%), zajmujac powierzch-
ni¢ 6 132,3 ha. Udziat gruntéw lesnych prywatnych stanowit 10,33%, co daje powierzch-
ni¢ 81 059,7 ha. Pod wzgledem udzialu lasow prywatnych badane wojewodztwo plasuje
si¢ na 11 miejscu w kraju.

Powierzchnia gruntow lesnych w Wielkopolsce rozktada si¢ nierdwnomiernie. Polowa
ich powierzchni przypada na osiem powiatow, w tym az 22,0% tylko na dwa powiaty
(czarnkowsko-trzcianecki, ztotowski). Kolejne prawie 30% obejmuje 10 powiatow, a pozo-
state 20% rozktada si¢ na 17 powiatow.

Lesistos¢ poszczegoélnych powiatow rézni si¢ znacznie, przyjmujac wartosci od 3,2%
w Koninie do 50,7% w powiecie czarnkowsko-trzcianeckim. Przy Sredniej lesistosci woje-
wodztwa wynoszacej 25,60% mediana dla powiatow osiaga jedynie 19,60%. Sposrod
35 powiatow az 24 posiada lesisto$¢ nizsza od $redniej. Przestrzenny rozktad lesistosci
wojewodztwa przedstawiono na rysunku 1. Wynika z niej, ze powiaty o najwyzszej lesi-
stosci polozone sa gtdwnie w potnocnej i zachodniej czesci oraz w niewielkim stopniu
na potudniu Wielkopolski.

Zrbéznicowanie powiatdw jest jeszcze wigksze w przypadku powierzchni przypadaja-
cej na jednego mieszkanca. Najwigcej lasow przypada na jedna osobg w powiecie zto-
towskim (1,1090 ha/os), a najmniej w Koninie (0,0033 ha/os). Mozna wyr6zni¢ cztery wy-
razne grupy powiatow, w ktorych na jednego mieszkanca powierzchnia lasoéw jest:

— bardzo mata (od 0,0033 ha/os do 0,0066 ha/os) — cztery powiaty miejskie — Konin,
Leszno, Kalisz, Poznan;

— mata (od 0,1240 ha/os do 0,2195 ha/os) — 16 powiatow, gtownie z potudniowe;j
i wschodniej czg$ci wojewddztwa;

— duza (od 0,2605 ha/os do 0,5278 ha/os) — 12 powiatow, glownie z zachodniej 1 pdinoc-
no-zachodniej czgsci wojewddztwa;

— bardzo duza (od 0,8928 ha/os do 1,1090 ha/os) — trzy powiaty — miedzychodzki, czarn-
kowsko-trzcianecki, ztotowski.
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Rys.1. Lesisto$¢ powiatow Wielkopolski

Fig. 1. Forest cover of individual districts in Wielkopolska
Zrédlo: opracowanie wiasne (P. Gotojuch)

Source: own study (P. Gotojuch)

Parametr ten ma zblizony rozktad przestrzenny (rys. 2), jak w przypadku lesisto-
$ci. Powiaty o najwyzszej powierzchni laséw na osobg potozone sa gldwnie w pol-
nocnej i zachodniej czgsci Wielkopolski oraz w niewielkim stopniu na poludniowym
wschodzie.

Grunty le$ne publiczne dominuja we wszystkich powiatach Wielkopolski, a 96,77%
ich powierzchni jest zarzadzane przez Lasy Panstwowe. Tylko w sze$ciu powiatach
udziat lasow zrzadzanych przez Lasy Panstwowe jest mniejszy niz 96%. W czterech mia-
stach na prawach powiatu (Poznan, Konin, Kalisz, Leszno) znaczacym zarzadca lasow sa
samorzady. W powiecie poznanskim duzy udziat w zarzadzaniu lasami publicznymi maja
Wielkopolski Park Narodowy i Le$ny Zaktad Doswiadczalny w Murowanej Go§linie.
W powiecie kgpinskim glownym zarzadca laséw, poza Lasami Panstwowymi, jest Lesny
Zaktad Doswiadczalny w Siemianicach. Sredni udzial gruntéw lesnych gminnych w wo-
jewodztwie wynosi 0,78% 1 jest nieco nizszy niz w catym kraju (0,92%). Znaczacy udziat grun-
tow lesnych gminnych wystgpuje tylko w miastach na prawach powiatu (Poznan — 61,96%,
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Kalisz — 42,76%, Konin — 25,14%, Leszno — 22,50%). W pozostatych powiatach jedno-
procentowy ich udzial przekroczony zostat tylko w trzech powiatach: rawickim (2,56%),
stupeckim (1,52%) i leszczynskim (1,04%).

>0,55 ha/os.
0,451-0,55 ha/os.
0,351-0,45 ha/os.
0,251-0,35 ha/os.
0,151-0,25 ha/os.
0,051-0,15 ha/os.

<0,05 ha/os.

Rys. 2. Powierzchnia lesna przypadajaca na jednego mieszkanca w powiatach Wielkopolski
Fig. 2. Forest area per one inhabitant in individual districts in Wielkopolska

Zrédlo: opracowanie wiasne (P. Gotojuch)

Source: own study (P. Gotojuch)

Grunty lesne prywatne stanowia w Wielkopolsce 10,33%, co jest wartoScia znacznie
mniejsza od $redniej krajowej (18,08%). Udzial gruntow prywatnych nizszy od sredniego
dla wojewodztwa maja az 23 powiaty. Przestrzenny rozktad udziatu lesnych gruntéw pry-
watnych w powiatach przedstawiono na rysunku 3. Powiaty o najwyzszym udziale le-
$nych gruntéw prywatnych potozone sa gtdéwnie w wschodniej i potudniowej czesci
Wielkopolski.

Najwigkszy udzial powierzchni lasow prywatnych wystgpuje w pigciu powiatach:
tureckim (40,66%), ostrzeszowskim (30,88%), kolskim (25,69%), kaliskim (24,61%) i konin-
skim (24,07%). Duza powierzchnia lasow prywatnych charakteryzuje réwniez powiat
czarnkowsko-trzcianecki, jednak stanowi to jedynie 6,17% ich catkowitej powierz-
chni.
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>30,0%
25,1-30,0%
20,1-25,0%
15,1-20,0%
10,1-15,0%
5,1-10,0%
<5,0%

Rys. 3.Udziat lasow prywatnych w powierzchni lesnej w powiatach Wielkopolski

Fig. 3. Proportion of private forests in forest areas in individual districts in Wielkopolska
Zrédlo: opracowanie wiasne (P. Golojuch)

Source: own study (P. Gotojuch)

Lesisto$¢ na poziomie gmin jest najnizsza w gminie Rozdrazew (0,4%), a najwyzsze
warto$ci osiaga w gminach Drawsko (61,6%), Wronki (62,4%), Wielen (66,0%), Miedzi-
chowo (69,7%) oraz Jastrowie (71,0%). Jej rozklad jest nierownomierny, z mediana wyno-
szaca 19,3%. Rozklad przestrzenny lasow w gminach (rys. 4) wyglada podobnie jak
w przypadku powiatow. Ponad dwie trzecie gmin (178) ma lesisto$¢ nizsza od $redniej
dla wojewddztwa. Liczebnoséci gmin w dziesigcioprocentowych przedziatach lesistosci
przedstawiaja si¢ nastgpujaco:

- 0-10,0% — 52 gminy,

- 10,1-20,0% — 68 gmin,

- 20,1-30,0% — 54 gminy,

- 30,1-40,0% —23 gminy,

— 40,1-50,0% — 19 gmin,

- 50,1-60,0% —5 gmin,

- 60,1-70,0% — 4 gminy,

- 70,1-80,0% — 1 gmina.
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>55%
46-55%
36-45%
26-35%
16-25%
6-15%
<5%

Rys. 4. Lesistos¢ gmin Wielkopolski

Fig. 4. Forest cover of Wielkopolska communes
Zrédlo: opracowanie wiasne (P. Gotojuch)

Source: own study (P. Gotojuch)

Powierzchnia lasow przypadajaca na jednego mieszkanca w poszczegdlnych gminach
wynosi od 0,0003 ha/os w gminie Koscian do 3,8626 ha/os w gminie Miedzichowo. Prze-
wazajaca liczba gmin (129) charakteryzuje si¢ wyzsza powierzchnia lasow na osobg niz
przecigtniec w wojewodztwie, w tym w 21 gminach ponad 1 hektar ich przypada na osobg.
Mediana tej cechy w przypadku gmin osiaga warto$¢ 0,2568 ha/os i jest wyzsza od
$redniej dla Wielkopolski (0,2235 ha/os) oraz dla catego kraju (0,2388 ha/os).

Wigkszo$¢ gruntow lesnych publicznych w gminach zarzadzanych jest przez Lasy
Panstwowe. Tylko w sze$ciu gminach udziat Lasow Panstwowych w zarzadzaniu nie wy-
stepuje (Koscian, Leka Opatowska, Stupca) lub jest znikomy (Puszczykowo 0,13%, Koto
2,25%, Kamionki 2,96%). Przewazajaca liczba gmin (172) charakteryzuje si¢ nizszym
udziatem powierzchniowym gruntow lesnych gminnych niz przecigtnie w wojewodztwie.
Udziat tych gruntow az w 182 gminach nie przekracza jednego procenta, w tym w 41 gmi-
nach w ogole one nie wystgpuja. Dziesigcioprocentowy udzial powierzchniowy lesnych
gruntéw gminnych przekroczony jest tylko w 10 gminach. Najwigksza powierzchnia
gruntéw lesnych zarzadzanych przez gminy wystepuje w Poznaniu (2576 ha), w dalszej
kolejnosci, ze znacznie mniejsza powierzchnia, w gminie Kalisz (175,4 ha), Chodziez
(132,6 ha), Pita (117,3 ha) i Ostrow (108,5 ha).
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Na poziomie gmin udziat powierzchniowy gruntdéw le$nych prywatnych obejmuje pe-
fen zakres od 0 do 100%. Lasy prywatne nie wystgpuja tylko w czterech gminach: Ko-
$cian, Gniezno, Niechanowo i Stupca. Tylko w miejskiej gminie Turek lasy prywatne sta-
nowia 100%, jednak ich powierzchnia to zaledwie 10,10 ha. Liczba gmin z udzialem
gruntéw prywatnych w odniesieniu do $redniego dla wojewodztwa rozklada si¢ roéwno-
miernie, 115 gmin ma udziat nizszy, a 111 wyzszy do $redniego. W 17 gminach po-
wierzchnia gruntéw lesnych prywatnych przekracza tysiac hektaréw, w tym najwigksze
powierzchnie wystgpuja w gminie Czajkow (2151 ha) i Malanéw (2077,4 ha).

PODSUMOWANIE

Wielkopolska, jako drugie co do wielkosci wojewddztwo, zajmuje trzecie miejsce pod
wzgledem powierzchni lasow w Polsce. Duzy udziat powierzchni lasow Wielkopolski
w skali kraju nie rozktada si¢ jednak réwnomiernie w poszczegoélnych powiatach i gmi-
nach wojewddztwa. Lesistosci oraz powierzchnia przypadajaca na jednego mieszkanca,
zarOwno na poziomie gmin, jak i powiatow, sa najwyzsze w potnocnej 1 zachodniej czesci
Wielkopolski oraz w niewielkiej potudniowej czesci regionu.

Analiza stosunkow wlasnosciowych lasow Wielkopolski potwierdza wczesniejsze
wyniki Polnej [2003] i wykazuje znaczna dominacjg wlasnosci publicznej. Wsrdd nich
lasy gminne, podobnie jak w skali catego kraju, odgrywaja znikoma rolg, istotna wiasci-
wie tylko w miastach na prawach powiatu.

Grunty lesne prywatne w Wielkopolsce wystepuja na znacznie mniejsza skalg niz
w kraju. W rozktadzie przestrzennym powiaty o najwigkszej powierzchni lesnych grun-
tow prywatnych zlokalizowane sa gldéwnie w wschodniej i potudniowej czgsci Wielko-
polski.
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SPATIAL AND OWNERSHIP STRUCTURE OF FORESTS IN WIELKOPOLSKA
VOIVODESHIP

Abstract. The objective of the studies performed by a team of research workers
employed at the University of Life Sciences in Poznan was to recognise forest
variability in combination with the administrative division of our country. The goal of
presented paper is to characterise spatial and ownership structure in communes and
districts of Wielkopolska Voivodeship. Information obtained from the Local Data Bank
of the Main Statistical Office (GUS) for year 2010 was used to conduct appropriate
analyses. They were used to determine the forest area per one inhabitant as well as the
basic statistical data. Furthermore, the above-mentioned information was also utilised to
elaborate maps illustrating spatial distribution of basic characteristics. It was found that
Wielkopolska Region — the second largest Voivodeship in Poland — occupied the third
position with respect to forest resources in Poland. However, the significance of
Wielkopolska forests with respect to the entire country is not the same in individual
districts and communes of the Voivodeships. The total forest arcas as well as the forest
areas per capita, both at the level of communes and districts, are the highest in northern
and western parts of Wielkopolska Voivodeship and very small in its southern regions.

The performed analyses of ownership relations in Wielkopolska forests confirmed earlier
investigations carried out by Polna (2003) and revealed a considerable domination of
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public ownership. Similarly as in the case of the entire country, in comparison with
public ownership, commune forests play a negligible role, with the exception of towns
with special district town charter. In Wielkopolska Voivodeship, private forests are
found to occur on a much smaller scale in comparison with other parts of the country. It
is evident from the analysis of spatial distribution that districts of the greatest importance
of forest areas can be found, primarily, in eastern and southern parts of Wielkopolska.

Key words. Wielkopolska, forests, forest cover, ownership structure
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IDENTYFIKACJA FUNKCJI ZADRZEWIEN PRZYDROZNYCH

Katarzyna Kocur-Bera, Matgorzata Dudzinska

Uniwersytet Warminsko-Mazurski w Olsztynie

Streszczenie. W artykule przedstawiono analiz¢ wptywu roslinnosci przydroznej na
erozje wodna, warunki zimowe, widoczno$¢ niwelety, efekt ol$nienia, niwelowania ener-
gii 1 sity wiatru, obecno$¢ siedlisk zwierzat, tworzenie mikroklimatu itp. Oprocz typo-
wych funkcji ekologicznych roélinno$¢ przydrozna wptywa na bezpieczenstwo uczest-
nikéw ruchu. W zaleznos$ci od modelu zaprojektowania szpalerow roslinnosci moze ona
nasila¢ lub zmniejsza¢ predkos¢ wiatru oraz powodowaé turbulencje. Wilasciwy dobor
cech roslin pomaga wplywaé na silg i lokalizacje wiatrow bocznych, predkos¢ wiatru,
gromadzenie $niegu, lodu oraz polozenie zimnych, cieptych, suchych i mokrych miejsc.
Specyficzny mikroklimat, zmiany temperatury, np. nastonecznienia czy wiatru, sa kolej-
nym czynnikiem, ktéry usprawiedliwia wprowadzenie ros§linnosci wzdhiz ulic i drog.
Wszystkie cechy roslinnosci maja zaréwno pozytywny, jak i negatywny wplyw na bez-
pieczenstwo uczestnikow ruchu. Racjonalnie ksztaltowanie tej roslinnosci moze stuzy¢
nie tylko jako ozdoba, ale rowniez skutecznie zmniejszy¢ wpltyw warunkow atmosfe-
rycznych na poruszajacych si¢ po drogach.

Stowa kluczowe: zadrzewienia przydrozne, funkcje roslinno$ci

WPROWADZENIE

Zadrzewienia to produkcyjne i ochronne skupiska drzew i krzewow poza lasami na
terenach publicznych i prywatnych. Celem ich funkcjonowania jest produkcja drewna
i uzytkéw niedrzewnych, oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze oraz ksztaltowanie
krajobrazu. Do zadrzewien nie zalicza si¢: lasow i gruntéw lesnych oraz gruntéw niele-
$nych przeznaczonych prawomocnymi decyzjami do zalesienia, sadow, plantacji oraz
szkotek drzew i krzewdw, cmentarzy, urzadzonej zieleni komunalnej w miastach, parkow
miejskich, laséw komunalnych, zielencow uzytecznosci publicznej, ogrodow dziatko-
wych, nieruchomosci otaczajacych obiekty zabytkowe [Gloéwny Urzad Statystyczny...
2011]. W zaleznosci od formy i potozenia dzieli si¢ je na pasmowe i obszarowe (kgpowe)
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[Karg i Karlik 1993]. Nasadzenia w formie zadrzewien moga wystgpowac wzdtuz tras ko-
munikacyjnych (przydrozne), cieckéw wodnych (nadbrzezne), wéréd upraw rolnych (za-
drzewienia $rodpolne i $rodiakowo-pastwiskowe), przy domach i budynkach gospodar-
czych (zadrzewienia przyzagrodowe) oraz w obrgbie zakladéw przemystowych i przy
takich zaktadach.

Ze wzgledu na funkcje, ktora spetniajg zadrzewienia w otoczeniu, mozna wyréznic
trzy kategorie korzysci: ekonomiczne, spoteczne i ekologiczne. Do pierwszej grupy — ko-
rzys$ci ekonomicznych zaliczy¢é mozna: wzrost warto$ci nieruchomosci (szczegdlnie
w przypadku nieruchomosci rekreacyjnych), czynnik wzrostu gospodarczego poprzez
rozwdj turystyki i ekoturystyki, wptyw na rolnictwo poprzez zwigkszenie odpornosci
agrocenoz na dziatanie szkodnikéw oraz dostarczanie surowca drzewnego. Do drugiej
grupy — korzysci spotecznych zaliczy¢ mozna: wzrost wartosci zdrowotnych 1 estetycz-
nych krajobrazu, warto$¢ kulturowa, warto$¢ edukacyjna oraz rekreacyjna. Ekologiczne
korzysci z wystgpowania zadrzewien to przede wszystkim redukcja gazow cieplarnia-
nych, regulacja temperatury powietrza, oczyszczanie powietrza z zanieczyszczen, wzbo-
gacanie powietrza poprzez produkcje gtéwnie olejkow eterycznych — fitoncydéw o cha-
rakterze bakteriobojczym, ograniczenie hatasu, ograniczenie erozji wietrznej i dziatanie
wiatrochronne, wptyw na stosunki wilgotnosciowe, oczyszczanie wody z zanieczysz-
czen, ograniczanie sptywu wod powierzchniowych, przeciwdziatanie erozji wodnej i za-
trzymanie wody, ochrona przed wiatrem, ostoja dzikiej przyrody i enklawa réznorodno-
$ci, ochrona rzadkich gatunkoéw zwierzat i ro$lin, korytarze ekologiczne, zadrzewienia
jako substytut lasu [Krawczyn et al. 2008].

Celem artykutu jest identyfikacja funkcji zadrzewien z punktu widzenia uczestnikow
ruchu drogowego, a wigc bezpieczenstwa poruszania si¢ po drogach. Osiagniecie tego
celu opierato si¢ gtownie na analizie i syntezie literatury polskiej i obcojgzycznej oraz zi-
dentyfikowaniu pozytywnych i negatywnych oddziatywan zadrzewien oraz roslinno$ci
pobocza drogi. Efektem jest zestawienie w postaci tabelarycznej pozytywnych i nega-
tywnych atrybutow roslinnosci przydrozne;.

PRZYRODNICZE CZESCI SKEADOWE POBOCZA
SZLAKOW KOMUNIKACYJNYCH

Pas drogowy oprocz czgsci wykorzystywanych do przemieszczania si¢ (jezdnia oraz
chodniki) zawiera takze czg$¢ nazywana poboczem drogi. Sklada si¢ ona z pasa utwar-
dzonego (tzw. awaryjnego) oraz pasa gruntowego. Pas ten pokryty jest czgsto roslinno-
$cig rodzima lub sztucznie nasadzona albo kompilacja obu rodzajow.

Do elementdéw przyrodniczych wystepujacych na poboczach drogi naleza:

— rzad niskich, drobnych roslin rosnacych od 0,5 do 1 metra od skraju drogi (mocne,
odporne ro$liny, ktore przetrwaja zaklocenia, chemikalia oraz przysypywanie i ugniata-
nie ziemi przez opony);

— platy dzikich kwiatow, wyraznie oddzielone, obejmujace jeden lub dwa gatunki w cza-
sie kwitnienia;
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— plamy piasku lub zwiru (zawieraja stosunkowo odmienny zestaw gatunkéw roslin);

— podtuzne zaglebienia na zewngtrznej czgsci pobocza (okresowo wypelniane woda
zbiorniki, ze specyficznym zestawem gatunkow roslin, ktore dobrze si¢ rozwijaja);

— rozproszone krzewy (podrost) lub ptaty podrostu (miejsca o duzej liczebnosci i rdézno-
rodno$ci ptakow zapewniajace im mozliwo$¢ gniazdowania, takze schronienie dla
zwierzat naziemnych);

— zachowane starsze drzewa (siedliska wystgpowania mchow, porostow, owadoéw pod-
korowych oraz ptakéw);

— wysokie rosliny rosnace wzdhuz ogrodzen pastwisk (gatunki, ktorym udato sig prze-
trwac koszenie z jednej strony i obecno$¢ bydta z drugiej strony ogrodzenia).

Rosliny na poboczu, z punktu widzenia uzytkownikoéw drog, moga spetniaé¢ funkcje,
do ktérych mozna zaliczy¢: kontrolg proceséw erozyjnych, zapewnienie korzysci este-
tycznych podczas przemieszczania sig¢ autem, ostong przed nawiewanym $niegiem,
zmniejszenie o$lepiania reflektorami, wzmocnienie niwelety drogi, funkcjg bariery thumia-
cej energi¢ oraz hatas, zmniejszenie sity wiatru oraz miejsce wyst¢powania siedlisk zwie-
rzat [Harrington 1991].

KONTROLA EROZIJI

Procesy erozji deszczowej sa funkcja czterech gtownych sktadnikéw [Soil erosion...
1994]: klimatu, gleby, uksztattowania terenu i ro§linnosci. Klimat decyduje o czgstotliwo-
$ci 1 intensywnosci opaddéw deszczu oraz o obecnosci wilgotnych warunkow dla utrzy-
mania pokrywy ro§linnej. Duzy wptyw na erozj¢ ma struktura gleby, zawarto$¢ substan-
cji organicznych oraz jej budowa i przepuszczalnos¢ [Jenny 1980]. Struktura gruzetkowa
gleby zmniejsza odplyw wod powierzchniowych i moze przyczynia¢ si¢ do zwigkszenia
zatrzymywania wody w glebie.

Czynnikiem wplywajacym na zwigkszenie ryzyka erozji jest uksztattowanie terenu,
a w szczegolnosci dlugos$é zbocza i1 jego pochylenie [Soil erosion... 1994]. Pokrywa ro-
$linna jest bardzo waznym czynnikiem niwelujacym skutki erozji, gdyz powoduje zmniej-
szenie sity uderzenia kropli deszczu oraz predkosci sptywu, zapewnia, poprzez system
korzeni, strukturalng integralnos¢ gleby, odfiltrowuje sptywajaca wodg z zanieczyszczen
chemicznych i osaddéw, zwigksza przenikanie wody do gleby oraz zwigksza ewapotran-
spiracj¢ [Forman et al. 2003]. Czynnikami zapobiegajacymi erozji jest stabilizowanie skarp
i zboczy za pomoca roslinnoéci szybko rosnacej, gdyz sie¢ gestych korzeni skutecznie
zabezpiecza teren. Nalezy takze ograniczy¢ pozostawienie gleby bez pokrycia roslinno-
$cig oraz przekierowa¢ nadmiary wody do odpowiednich zbiornikdw.

OSLONA PRZED NAWIEWANYM SNIEGIEM

Drzewa zlokalizowane wzdluz drogi moga petni¢ rolg zabezpieczajaca przed nadmier-
nym wystepowaniem $niegu. Padajacy $nieg drastycznie ogranicza widoczno$¢ kieruja-
cemu, ogranicza mozliwo$¢ poruszania si¢ pojazdow oraz podnosi koszty utrzymania
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drogi (gdyz trzeba go usunac). Przydrozna roslinno$¢ oraz infrastruktura w otoczeniu
drogi w istotny sposob wptywaja zarowno na nawiewanie, jak i na akumulacj¢ $niegu
[Kocur-Bera 2012]. Ostony przeciws$niezne — struktury ograniczajace dzialanie wiatru,
wplywajace na przemieszczanie i gromadzenie $niegu — mozna zbudowac z roslinnosci
lub materiatéw budowlanych (ostatnie zwykle okreslane sa jako ogrodzenia przeciw-
$niezne lub sztuczne ostony przeciwsniezne). Rosélinne ostony przeciwéniezne stanowia
dogodniejsze siedliska dla dzikich zwierzat, polepszaja estetyke 1 generuja dlugotermino-
we korzysci ekonomiczne, zwiazane z ich trwalosécia. Sktad gatunkowy drzew i krzewow
oraz ich wysokos¢ i gestos¢ wpltywa na sposob gromadzenia si¢ $niegu [Capel 1988].
Czynnikiem takim jest rowniez wysokos¢ gatezi nad ziemia. Geste korony, wysokie drze-
wa oraz nisko zawieszone galezie zatrzymuja wigcej $niegu na nawietrznej i powoduja
niewielkie przydrozne nagromadzenia $niegu na zawietrznej. Podwyzszenie wysokosci
korpusu lub powierzchni drogi ponad otaczajacy teren zwykle ogranicza akumulacje
$niegu na drodze, poniewaz $nieg jest zwiewany z ich powierzchni. W przypadku jednak
obecnosci ostony i malej réznicy migdzy wysokoscia korpusu drogi a wysokos$cia osto-
ny, skuteczno$¢ ostony jest mniejsza [Kocur-Bera 2012].

Rys. 1. Sztuczna oslona przeciwsniezna na poboczu drogi
Fig. 1. Artifitial shield protecting against the side of the road
Zrédio: zdjecie wykonane przez K. Kocur-Berg

Source: photo made by K. Kocur-Bera

Ostony przeciws$niezne projektuje si¢ nie tylko po to, aby ograniczy¢ akumulacje
$niegu na drogach, ale rdwniez, aby polepszy¢ widoczno$¢ przez ograniczenie nawiewa-
nia §niegu. Zmniejszenie nawiewania $niegu jest obecnie waznym problemem takze
w Polsce, gdzie okoto potowa wypadkow drogowych, majacych miejsce zima, zwiazana
jest z ograniczeniem widocznosci w zwiazku z nawiewaniem $niegu.
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Rys. 2. Ostona przeciws$niezna na poboczu drogi w formie zywoptotu
Fig. 2. Shield protecting against the side of the road as a hedge
Zrédlo: zdjecie wykonane przez K. Kocur-Berg

Source: photo made by K. Kocur-Bera

ZMNIEJSZENIE OSLEPIANIA REFLEKTORAMI

Pasy krzewow sa czgsto uzywane do zmniejszania ryzyka o$lepienia przez pojazdy
nadjezdzajace. Patrzac noca na reflektory samochodu lub zblizajacy sig¢ znak stop (wi-
doczny w dziennym $wietle), kierowca jest narazony na dziatanie $wiatta lub jego odbi-
cie od powierzchni. Energia $wietlna przemieszcza si¢ btyskawicznie w powietrzu, nieza-
leznie od predkosci wiatru. Zawieszone w powietrzu czastki, takie jak $nieg lub mgta,
ograniczaja rozprzestrzenianie si¢ $wiatta, a wigc 1 widoczno$¢ pojazdéw oraz znakow
drogowych.

Ols$niewanie wzroku kierowcow ma takze zwiazek z przebtyskami stonca pomigdzy ko-
ronami drzew. Zwiazane jest to z szybko zachodzacymi zmianami warunkow o$wietlenia,
do czego oko podczas jazdy przystosowuje si¢ zbyt wolno. Wskutek tego nastgpuje
istotne zmniejszenie percepcji wszelkich obiektow znajdujacych si¢ na drodze i w jej sa-
siedztwie [Bieronski 2006].

WZMOCNIENIE NIWELETY DROGI

Funkcje trasowania drogi oraz wizualnej ochrony dla wojska miaty wigksze znaczenie
w przesztosci. Trasowanie drogi przez zadrzewienia (rys. 3) niwelowato mozliwos$¢ bla-
dzenia przez podrozujacych pieszo lub konno zima lub w porze nocnej po drogach od-
powiadajacych standardem dzisiejszym drogom polnym. Obecnie za szczegdlnie pozada-
ne uzna¢ nalezy wprowadzanie stref zakrzewionych po zewngtrznej stronie tukow
drogowych, w tym zwlaszcza o matym promieniu krzywizny. Towarzyszy¢ temu powinna
bezwzgledna eliminacja drzew przydroznych w takich miejscach. Luki wewngtrzne drog
oraz inne strefy wymagajace zachowania szczegdlnie dobrej widoczno$ci powinny by¢
wyposazone jedynie w zielen niska (ro§linnos$¢ trawiasta odpowiednio utrzymywana)
[Bieronski 2006].
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Uktad strefowy roslinnosci, pojawiajacy si¢ pomigdzy powierzchnia drogi a terenami
zagospodarowanymi w jej otoczeniu, powoduje, iz korona drogi jest bardziej widoczna.
Rodzaj i wysokos¢ roslinnosci na przylegajacym do pasa drogowego terenie takze wy-
wiera znaczacy wplyw. Jezeli okalajaca roslinnos¢, na przyklad las, jest wyzsza niz roslin-
no$¢ na poboczach, powoduje zwigkszenie zakresu widocznosci koryta drogi.

Rys. 3. Aleja drzew trasujaca droge z widocznymi przebtyskami stonca pomigdzy koronami
drzew

Fig. 3. Avenue of trees marking the wayand, are also seen glimpses of the sun between the
crowns of the trees

Zrédto: zdjecie wykonane przez K. Kocur-Berg

Source: photo made by K. Kocur Bera

r~ 2 /)

Rys. 4. Droga przebiegajaca przez kompleks lesny
Fig. 4. Road through the forest complex

Zrédlo: zdjecie wykonane przez K. Kocur-Berg
Source: photo made by K. Kocur Bera
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BARIERY NIWELUJACE ENERGIE

W miejscach, w ktoérych prawdopodobienstwo wypadnigcia pojazdu z jezdni jest
duze, nalezy zamontowac bariery i obowiazkowo wycia¢ duze drzewa. Innym wyj$ciem,
bardziej przyjaznym $rodowisku, jest posadzenie kepy krzewow przed filarem wiaduktu,
podpora tablicy informacyjnej lub drzewem do absorbowania czgsci energii zderzenia
pojazdu. Sita uderzenia w obiekt staty jest obnizona przez pojedynczy krzak. Dwa krzaki,
jeden za drugim, obnizaja tg sil¢ jeszcze bardziej, chociaz drugi w mniejszym stopniu niz
pierwszy. Trzeci i czwarty krzak tez przynosza korzysSci, ale proporcjonalnie mniejsze.
Mozna tez zamontowa¢ konstrukcje absorbujaca energi¢ zderzenia przed obiektem sta-
tym 1 zastoni¢ ja zakrzaczeniami. W rezultacie osiaga si¢ mniejsze zniszczenie pojazdu,
uszkodzenia ciata, spada liczba ofiar w ludziach, co ma odzwierciedlenie w obnizeniu
kosztow leczenia; montowanie barier niwelujacych energig niesie takze wiele korzysci dla
dzikich zwierzat.

ZMNIEJSZENIE SILY WIATRU

Rzedy drzew lub krzewow, zarowno nasadzonych, jak i wystepujacych naturalnie,
skutecznie pelnia rolg oston przed wiatrem. Jednakze, w zalezno$ci od rozmieszczenia lub
sposobu zaprojektowania, ostony moga rowniez zwigkszy¢ predkos¢ wiatru oraz powo-
dowa¢ turbulencje lub zawirowania. Stupy i przewody linii wysokiego napigcia lub tele-
foniczne, znaki drogowe i powierzchnie reklamowe utrudniaja identyfikacj¢ wzorcow
przeptywu powietrza w poblizu drog.

Wiatr lub ruch powietrza przybiera trzy podstawowe formy. Przeptyw strumieniowy
jest to zwykle poziomy ruch réwnolegltych warstw powietrza. Przeplyw turbulentny jest
z kolei nieregularnym ruchem powietrza charakteryzujacym si¢ zwykle wznoszacymi
i zstgpujacymi pradami powietrza w postaci zawirowan (niewielkie okr¢zne prady powie-
trza wewnatrz turbulencji). Przeplyw wirowy to za$ heliakalny lub spiralny ruch powie-
trza, czesto wzdluz centralnej pionowej osi. Zarzadca drogi moze regulowac cechy ro-
slinno$ci w linii pasa przydroznego poprzez dobor gatunkéw, rodzajow roslinnosci
(krzewy Iub drzewa), liczbe rzedow roslinnosci, odlegtos¢ migdzy rz¢dami, stopien gesto-
$ci, ksztaltowanie wysokosci dolnych galezi itp., co pozwala na regulowanie przeptywu
wiatru. Odpowiednio dobrane cechy roslinnosci wplywaja na: predko§¢ wiatru wzdhuz
drogi, nagromadzenie pyhu, $niegu i lodu oraz lokalizacje chtodnych, cieptych, mokrych
i suchych miejsc wzdtuz drogi.

FRAGMENTARYZACJA SIEDLISK ZWIERZAT

Korony drzew tworza mozliwo$¢ przejscia przez waska droge dla zwierzat nadrzew-
nych. Na drodze $redniej szeroko$ci galezie drzew rosnacych po przeciwnych stronach
drogi stykaja si¢ na niektorych odcinkach, dajac seri¢ potaczen [Rajvanshi et al. 2001].
Na drogach szerokich gatezie drzew rosnacych po obu stronach nie dotykaja si¢ i zwierzgta
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musza przekracza¢ droge bezposrednio. Wiele zwierzat pada wtedy ofiara pojazdow.
Mozna takze potaczy¢ korony drzew w sztuczne mosty, skonstruowac tzw. hamaki i inne
rodzaje przejs¢ dla zwierzat. Obsadzanie poboczy zakrzaczeniami zapewniajacymi schro-
nienie i pozywienie lokalnej faunie powinno zwigkszy¢ skutecznos¢ przekraczania drog
przez zwierzeta nadrzewne i naziemne (mozliwo$¢ ukrycia si¢ zwierzecia i odczekania).

Gatunki, ktorych siedliska ograniczaja si¢ do wngtrza lasu, sa szczegdlnie narazone
na zmniejszanie si¢ wielkosci ptatow lasu, poniewaz w mniejszych ptatach lasu wigkszy
jest udziat siedlisk brzegowych (lub skraju lasu), zwykle unikanych przez gatunki zyjace
we wngtrzu lasu. Wycigcie lasu do celow budowy drég powoduje zwykle proporcjonal-
ne zwigkszenie obszaru siedlisk brzegowych w krajobrazie. Dla gatunkow Scisle zwiaza-
nych z wngtrzem lasu oznacza to utrate siedlisk na obszarze kilkukrotnie wigkszym niz
sam obszar objety bezposrednim wyrgbem lasu. Struktury liniowe takie jak drogi moga
blokowac¢ i przeszkadzac¢ w rozprzestrzenianiu si¢ nawet najmniejszych zwierzat i obniza¢
tempo migracji do odizolowanych ptatéw naturalnych i potnaturalnych siedlisk.

ZMNIEJSZENIE NATEZENIA HALASU

Zielen przy drogach i ulicach ma znaczenie techniczne. Przy gtownych arteriach ko-
munikacyjnych poziom hatasu wynosi 70-90 dB. Fale akustyczne rozpraszaja sig i sa po-
chianiane przez teren pokryty drzewami, krzewami i trawa. Im wigcej lisci, gestsze zadrze-
wienie 1 zakrzewienie, tym lepsza bariera dzwigkochtonna. Typowy zywoplot liSciasty
o szerokosci 180 c¢m 1 wysokosci 160 cm o rzadkim ulistnieniu ttumi hatas o 1-2 dB
[Czarnecki i Stawinska 1984]. Drzewa i krzewy sadzone w pasach o szerokosci 7-8 me-
trow zmniejszaja hatas o 10-13 dB [Kawon i Zmuda 1984]. Tworzenie szerokich barier
naturalnych nie zawsze jest mozliwe w otoczeniu drog, jednak nawet wezsze rzgdy, mimo
iz nie powoduja znacznego tlumienia hatasu, to rozpraszajac i pochlaniajac czg¢$¢ energii
akustycznej, tagodza gwattowno$¢ narastania i spadku poziomu dzwigkéw [Berezowska-
-Apolinarska i Kokowski 2004].

Hatas drogowy spowodowany jest praca maszyn i urzadzen, zardwno na etapie bu-
dowy, jak i w okresie eksploatacji. Uciazliwo$¢ zalezy od intensywnosci ruchu, rodzaju
pojazdéw, rozwiazan technicznych oraz warunkow terenowych [Morawska i Zelazo
2008].

Unikanie negatywnych oddziatywan akustycznych na obszary zamieszkania cztowie-
ka realizowane jest przez odpowiednie planowanie tras, tak by omijaé¢ obszary zabudo-
wane oraz stosowanie urzadzen zabezpieczajacych, takich jak: waly ziemne, ekrany aku-
styczne, pasy zieleni czy kombinacj¢ tych elementow [Kocur-Bera 2010].

Poziom hatasu spada krzywoliniowo z odlegtoscia od drogi. W poblizu wielopasmo-
wej autostrady o nat¢zeniu ruchu 50 000 pojazdow na dobg natgzenie hatasu gwalttow-
nie spada na przestrzeni pierwszych 100 m od drogi [Reijnen et al. 1995]. W wigkszej od-
legtosci od drogi natezenie hatasu spada mniej gwattownie. Na terenie otwartym hatas
zmniejsza si¢ z okoto 75 dB do 45 dB w odlegtosci 800 m od autostrady, podczas gdy
w lesie natgzenie hatasu spada na tym odcinku z 75 dB do 35 dB [Forman et al. 2003].
Na obszarze stanowigcym mieszankg¢ lasoOw i1 pol natgzenie halasu spada w sposob
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posredni. W strefie pierwszych 100 m od autostrady réznica natgzenia hatasu na terenie
otwartym i lesnym jest wzglednie mata. W odlegtosci przekraczajacej 200 m rdznica jest
juz wigksza, ale utrzymuje si¢ na relatywnie statym poziomie wraz z rosnaca odlegtoscia
od drogi.

MIKROKLIMAT

Istotnym czynnikiem, dla ktérego warto wprowadza¢ zielen wzdhuz drog i ulic, jest ta-
godzenie mikroklimatu: wahan temperatury powietrza, nastonecznienia i wiatréw. Reduk-
cja wahan temperatury jest mozliwa dzigki zastosowaniu drzew o zwartych koronach, sil-
nie zacieniajacych ulice (np. kasztanowce, lipy). Wowczas latem temperatura pod korona
drzewa moze si¢ obnizy¢ nawet o 10 stopni w poréwnaniu z terenami bez drzew [Bedna-
rek 1979]. Obnizenie temperatury powoduje wzrost wilgotnosci powietrza. W poréwna-
niu z zabudowa pozbawiona zieleni w obrgbie pasa zadrzewien wilgotno$¢ wzgledna
moze wzrasta¢ o kilka procent. Z drugiej strony zacieniajaca jezdni¢ ro§linnos¢ lesna po-
woduje, szczegdlnie w okresach zimowych, dtuzsze utrzymywanie si¢ $niegu, lodu lub
szadzi na nieod$niezonej jezdni, a takze spadanie $niegu z drzew na jezdnig¢. Takie zjawi-
ska sa nickorzystne i niebezpieczne dla uzytkownikow drog.

KORZYSCI ESTETYCZNE

Sadzenie lub usuwanie roslinno$ci ma konsekwencje estetyczne, moze np. odstonic¢
widok z drogi na otaczajacy krajobraz. Krajobraz o wysokiej jakosci wizualnej przyciaga
spojrzenie, przykuwa uwage widza i ma przy tym niezwykla forme, kolor, strukturg, poto-
zenie, uktad lub kombinacj¢ tych wszystkich cech. W badaniach ankietowych dotycza-
cych wizualnej oceny krajobrazu drogowego dowiedziono, iz najwyzsza wartoscia krajo-
brazu drogowego jest obecnos¢ zbiornikdw wodnych lub obiektéw sakralnych, stara
zabudowa wiejska lub rolnicza uprawa roli z udzialem zwierzat (oceniane jako atrakcyj-
ne), za$ krajobraz obfitujacy w pola uznano za ten, ktory ma najnizsza jako$¢ wizualna
[Kent 1993]. W samochodzie (w odréznieniu do pociagu) krajobraz jest tuz przed pod-
roznym. Podczas prowadzenia samochodu odczuwana jako$¢ wizualna jest polaczeniem
jakosci poszczegdlnych scen i kolejnosci, w jakiej si¢ pojawiaja [Schroeder i Daniel
1980]. Pierwsza scena, sceny poczatkowe i ostatnie podczas podrézy uwazane sa za naj-
bardziej istotne, gdyz sa najczesciej zapamigtywane.

BIOROZNORODNOSC ROSLINNA

Z historycznego punktu widzenia ludzie przenosili pewne rosliny celowo lub przy-
padkowo wzdhiz szlakow czy drog. Jednak zwigkszajaca si¢ liczba ludzi i ich ekspansja
do kazdego zakatka $wiata na przestrzeni wielu wiekoéw, a w szczegolnosei ostatnich kil-
kuset lat, spowodowaty ogromny wzrost przenoszenia i mieszania si¢ roslin rosnacych
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na poboczach. Wiele roslin rosnacych na poboczach to gatunki, ktorych mozliwosci roz-
przestrzeniania si¢ pozwalaja na ich przenoszenie wzdhuz drég na ubraniach, pojazdach
i siersci zwierzat. Modyfikacje gruntu dokonane przez czlowieka i naturalne zaburzenia
srodowiska majq takze wplyw na rosliny rosnace na poboczach. Czgsto spotykane na
poboczach rosliny to zawleczone rosliny jadalne i ozdobne, ktérych nasiona sa zjadane
lub przenoszone przez owady, ptaki i ssaki. W badaniach wykazano, iz liczba gatunkow
nierodzimych wystgpujacych wzdtuz drog lesnych o duzym i matym natgzeniu ruchu
byta duzo wyzsza niz wzdhuz nieuczeszczanych drog lesnych.

INNE FUNKCJE

Drzewa sadzone wzdluz drog i ulic powinny by¢ przystosowane do niekorzystnych
warunkéw tam panujacych i odporne na uszkodzenia od mrozu, wiatru i $niegu. Prawi-
dtowo uksztattowany material szkoétkarski, posadzony z zachowaniem odpowiednich
standardéw do odpowiedniego podtoza, nie bgdzie wymagat interwencji w formie dra-
stycznych cigé. Wérdd niepozadanych cech czy wad drzew znajduja si¢ stabe rozwidle-
nia gatezi horyzontalnych, zakrzywione konary i pnie. Najkorzystniejsze sa sylwetki
o pokroju strzaty z wyraznym przewodnikiem i elastycznymi konarami oraz odgat¢zieniami
bocznymi wychylonymi pod katem mniejszym niz 45°. Sadzac drzewa wzdhuz drog, nale-
zy unika¢ gatunkow z tendencja do tworzenia stabych rozwidlen, tatwo si¢ roztamuja-
cych, o kruchym drewnie, takich jak: klony srebrzyste, topole, wierzby czy kasztanowce.
Wigkszo$¢ gatunkdéw drzew (np. lipy, jesiony) tworza roztozyste, zwisajace korony, wigc
ich sadzenie zbyt blisko krawedzi jezdni zmusza zarzadcéw do podkrzesywania roslin,
a przez to podwyzsza ich $rodek cigzkosci, ostabiajac stabilnos¢ ich sylwetki. Nie wska-
zane jest sadzenie wzdhuz drég drzew podatnych na choroby i szkodniki, niewytwarzaja-
cych bariery ochronnej przed grzybami niszczacymi drewno [Roston-Szerynska 2006].

Tabela 1 Zestawienie pozytywnych i negatywnych oddzialywan ros$linno$ci poboczy na
bezpieczenstwo poruszania si¢ po drodze
Table 1. Summary of positive and negative impacts roadside vegetation on the safety of the road

Atrybuty Oddzalywanie roslinnosci Pozytywne Negatywne
Features Impact of vegetation Positive Negative
1 2 3 4
Erozja — wzmocnienie poboczy, nasypow przed obsuwaniem
Erosion si¢ ziemi na drogg N B
— strengthening of road verges, embankments before
covering with the soil
Nawiewanie $niegu — ograniczenie nawiewOw na jezdni¢ N B
Snow drifts — reducting drifts on the road
‘Wzmocnienie niwelety — lepsza widocznos¢ na tukach drogi
i efekt ol$nienia — better visibility on the road bends + -
Strengthening the vertical - - —
alignment of the road — zwigkszenie efektu ol$nienia przez gestos¢ korony N
and glare — increase glare because of the density of crown -
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cd. tabeli 1
cont. table 1

2

4

— zmniejszenie efektu olénienia przez zacienienie drogi
— reduce glare by shading the road

— zmniejszenie o$lepienia przez pojazdy nadjezdzajace
— reduce glare by oncoming wehicles

Bariera thumiaca energi¢
i halas

Suppressing energy
barier and noise

— zmniejszenie strat w przypadku zaistnienia wypadku
drogowego przy zakrzewieniach
— reduce losses by shading the road

— zwigkszenie strat przy zadrzewieniach
— increasing losses in the trees

Sita wiatru
Wind Power

— przemieszczanie si¢ odtamanych galezi po jezdni
— movement of broken branches off the road

— wylomy powodujace blokowanie tras drogowych
— uprooted trees bloking the road

— uderzenia wiatru
— gusts of wind

— zmniejszenie turbulencji, spadek predkosci wiatru
— decrease in wind speed and turbulence

— zwigkszenie turbulencji i predkosci
— increase wind speed and turbulence

Siedliska zwierzat
Habitat of Animals

— mozliwo$¢ wypadkow z udzialem zwierzat
— possibility of accidents involving animals

Estetyka
Aesthetics

— kreowanie krajobrazu
— creating landscape

Mikroklimat
Microclimate

— zmienne warunki zawilgocenia
— variable moisture conditions of the road

— wydluzenie czasu trwania mokrego stanu
nawierzchni w okresie opadow i mgiet
— prolonged wet road surface and mists

— wydluzenie czasu trwania przymrozkowego
Zlodowacenia nawierzchni oraz szadz
— prolonged frost and rime

— opadanie platow lub bryl mokrego $niegu na jezdnig
— fall patches and lumps of wet snow

— obnizenie temperatury powietrza
— lowering the temperature of the air

— zmniejszenie nasonecznienia
— reduce sunlihg

>

11

Zrodlo: opracowanie wlasne

Source: own study
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WNIOSKI

Zadrzewienia i roslinno$¢ przydrozna, jak wynika z zaprezentowanych rozwazan, ma
rownie wiele oddziatywan pozytywnych, jak i negatywnych, biorac pod uwage bezpie-
czenstwo poruszania si¢ po drogach. Sposob rozmieszczenia, dobor cech i gatunkow ro-
slin, ktore pojawiaja si¢ przy drogach, moga by¢ ksztattowane przez czlowieka, ale na
etapie nowych inwestycji. Zawsze pojawia si¢ jednak pytanie, dyskutowane na forum,
co zrobi¢ z ro$linnos$cia juz istniejaca, starymi zabytkowymi nasadzeniami, stanowiacymi
fragment krajobrazu kulturowego, ktére poprzez swoja strukture moga zagraza¢ bezpieczen-
stwu poruszania si¢ po drogach. Pytanie to jest szczegdlnie wazne w odniesieniu do War-
mii i Mazur, gdzie wystepuje nagromadzenie tego typu alei. Czy wycina¢ drzewa zagrazaja-
ce bezpieczenstwu, czy pozostawia¢, gdyz stanowia element krajobrazu kulturowego?
Co jest wazniejsze: zycie ludzkie czy zycie drzewa? Dylemat ten jest trudny do rozwiazania,
a spory na ten temat tocza si¢ od momentu rozwoju komunikacji samochodowe;j.
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THE IDENTIFICATION FUNCTIONS OF ROADSIDE VEGETATION

Abstract. This paper provides the analysis of the impact of vegetation on water erosion,
winter conditions, visibility of formation line, glare effect, inhibition of energy, wind
strength, presence of animal habitats and creation of specific microclimate. Apart from
typical ecological functions, they also impact the risk for people involved in the traffic
flow. Depending on a type of distribution or the model of design, vegetation shields may
reduce the speed of wind or, conversely, may intensify it and cause turbulence.
The proper selection of plant features helps to influence the strength and location
of side winds along a road, speed of wind, accumulation of dust, snow, ice and the location of
cold, warm, wet and dry places. The attenuation of the microclimate, i.e. variations in air
temperature, insolation and winds, is another factor that justifies and supports
introducing vegetation along streets and roads. These influences have both a positive and
negative impact on the safety of vehicle flow on roads. Rationally distributed, they may
serve not only as decoration, but also effectively lessen the impact of weather
conditions on the movement on roads.

Key words: roadside plantings, vegetation features
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OCENA ATRAKCYJNOSCI TURYSTYCZNO-REKREACYJNEJ
PRZYSTANI KORTOWSKIEJ

Tomasz Podciborski, Paulina Cywinska

Uniwersytet Warminsko-Mazurski w Olsztynie

Streszczenie. Celem glownym byla ocena atrakcyjnosci turystyczno-rekreacyjnej przy-
stani Kortowskiej. W ramach celow szczegdétowych w oparciu o badania ankietowe
wybrano elementy przestrzeni majace wplyw na atrakcyjno$¢ turystyczna tego obiektu.
Na dalszym etapie opracowano wskazniki i ich mierniki oraz zasady prowadzenia oce-
ny. Po krotkim scharakteryzowaniu obiektu badawczego sporzadzono jego oceng.

Stowa kluczowe: przestrzen turystyczna, atrakcyjnos$¢ przestrzeni turystycznej, baza
turystyczna

Przestrzen turystyczna na Warmii zostata uksztattowana przede wszystkim przez ele-
menty krajobrazu naturalnego, a z uptywem czasu rowniez kulturowego. Niepowtarzalne
walory kompozycyjno-estetyczne przestrzeni zostalty zachowane dzigki harmonijnemu
potaczeniu architektury, krajobrazu oraz elementow naturalnych przestrzeni. Szczegdlna
uwage zwrocono na fakt, iz wysoki poziom atrakcyjnosci turystyczno-rekreacyjnej prze-
strzeni zawierajacej w swej strukturze niepowtarzalne elementy naturalne i kulturowe
moze by¢ motorem rozwoju ruchu turystycznego na danym obszarze.

Kortowo jest czg$cia Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego w Olsztynie. Na jego
obszarze potozona jest wigkszo$¢ obiektow uniwersyteckich. Miasteczko uniwersyteckie
zlokalizowane jest tuz przy granicy administracyjnej miasta Olsztyna i zajmuje powierzch-
ni¢ 161 ha. Otoczone jest lasem i Jeziorem Kortowskim nalezacym do uniwersytetu. Bez-
posrednie sasiedztwo Jeziora Kortowskiego wraz z zagospodarowana linia brzegowa,
plaza, przystania i wypozyczalnia sprzgtu turystycznego powoduje, ze przestrzen ta stata
si¢ atrakcyjna zarowno pod wzgledem turystycznym, jak i rekreacyjnym. Autorzy opra-
cowania postanowili oceni¢ atrakcyjno$¢ turystyczna przystani Kortowskiej, aby wska-
za¢ elementy przestrzeni, ktore nalezy poprawi¢ celem podniesienia wartosci turystycz-
no-rekreacyjnej tego terenu.

Adres do korespondencji — Corresponding author: Tomasz Podciborski, Katedra Planowania
i Inzynierii Przestrzennej, Uniwersytet Warminsko-Mazurski w Olsztynie, ul. Prawochen-
skiego 15, 10-719 Olsztyn, e-mail: tomasz.podciborski@uwm.edu.pl
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ELEMENTY PRZESTRZENI MAJACE WPLYW NA ATRAKCYJNOSC
TURYSTYCZNO-REKREACYJNA PRZYSTANI KORTOWSKIEJ

Turystyka od niepamigtnych czasow stanowi nieodlaczny element zycia cztowieka.
Pierwsze podrdze turystyczne mialy podtoze religijne, wypoczynkowe badz kupieckie.
Z czasem zaczgto podrozowaé w celach leczniczych, poprawiajacych stan zdrowia czy
nawet upickszajacych. Wedtug Kowalczyka [2002] turystyka jest zjawiskiem spotecznym
i obejmuje wszystkie zjawiska ruchliwos$ci przestrzennej zwiazane z dobrowolna, czaso-
wa, zmiang miejsca pobytu, rytmu i srodowiska oraz z wejsciem w stycznos¢ osobista ze
srodowiskiem odwiedzanym. Z kolei w stowniku jezyka polskiego PWN zdefiniowano
turystyke jako zorganizowane wyjazdy poza miejsce statego zamieszkania [Stownik jezy-
ka polskiego. 1988]. Pojecie rekreacja definiowane jest jako réznorodne formy aktywno-
$ci podejmowane poza obowiazkami codziennego zycia dla odpoczynku, rozrywki i roz-
woju wlasnych zainteresowan [Stownik ortograficzny... 2001].

Atrakcyjno$¢ turystyczno-rekreacyjna przestrzeni moze by¢ stymulowana poprzez
dziatania cztowieka. Zlokalizowanie w przestrzeni elementow infrastruktury turystycznej
w polaczeniu z wystgpujacymi w danym miejscu elementami naturalnymi srodowiska
przyrodniczego powoduje podniesienie poziomu atrakcyjnosci przestrzeni. W oparciu
o to stwierdzenie wybrano elementy przestrzeni i ich cechy majace wpltyw na atrakcyj-
no$¢ turystyczno-rekreacyjna przystani Kortowskiej. Dziatania mialy charakter dwueta-
powy. W ramach etapu pierwszego w trakcie wywiadu terenowego zadawano pytania
osobom przebywajacym na terenie badanego obiektu. Pytania i udzielone na nie odpo-
wiedzi mialy stuzy¢ wskazaniu elementdéw przestrzeni niezbgdnych do prawidlowego
funkcjonowania przystani Kortowskiej. Na podstawie uzyskanych wynikéw stworzono
liste 36 elementow przestrzeni wymienianych najcze$ciej przez osoby ankietowane.
W ramach etapu drugiego przeprowadzono badania ankietowe na grupie 100 osob. Gru-
pe tg stanowily osoby odwiedzajace przystan Kortowska i korzystajace z jej bazy tury-
stycznej. W ankiecie zestawiono wczesniej wybrane 36 elementdw przestrzeni i ich cech
z podzialem na cztery grupy. Lista elementéw przestrzeni z podzialem na grupy przedsta-
wiala si¢ nastepujaco:

— elementy $rodowiska naturalnego: wielko$¢ jeziora, ksztalt jeziora, glteboko$¢ jeziora,
klasa czystosci wody, ilo$¢ roslinno$ci przybrzeznej (tatarak, szuwary), materiat litolo-
giczny plazy (piasek, zwir, kamienie), uksztaltowanie terenu, rodzaj roslinnosci, nasto-
necznienie;

— zagospodarowanie nabrzeza: wielko$¢ plazy, dozor ratownikéw WOPR, liczba miejsc
do cumowania sprzetu ptywackiego (kajaki, rowery wodne), stan techniczny pomo-
stow 1 zabezpieczen, tablice informacyjne, monitoring, ochrona i dozdr 24h sprzetu
ptywackiego, toalety 1 wysoko$¢ optaty za korzystanie z nich, o§wietlenie (latarnie);

— zagospodarowanie terenu przystani: zielen ozdobna niska (krzewy, kwiaty, trawniki, ra-
baty), zielen wysoka (drzewa iglaste, drzewa lisciaste), elementy malej architektury,
miejsca do rozpalania ogniska, miejsca do grillowania, miejsca dla rowerow, miejsca
parkingowe dla samochoddw, $mietniki, boisko do gry w pitke plazowa, miejsce zabaw
dla dzieci (plac zabaw);
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— obiekty i ustugi towarzyszace: punkty gastronomiczne, mozliwo$¢é wypozyczania
sprzetu sportowego, taras, baza noclegowa, punkt medyczny pierwszej pomocy, punkt
serwisowy sprzgtu turystycznego, szkota sportow wodnych, stan techniczny obiek-
tOw, poziom utrzymania czystosci.

W oparciu o uzyskane wyniki badan ankietowych opracowano list¢ elementow prze-
strzeni 1 ich cech, ktore wedlug ankietowanych najistotniej wptywaja na atrakcyjnosé tu-
rystyczno-rekreacyjna przystani Kortowskiej. Elementy te w dalszej czgS$ci opracowania
nazwano wskaznikami oceny atrakcyjnosci turystyczno-rekreacyjnej przystani Kortow-
skiej. Lista 12 wskaznikow oceny i ich wag wskazujacych na sile wplywu danego ele-
mentu przestrzeni na atrakcyjno$¢ turystyczno-rekreacyjng przystani Kortowskiej jest
nastepujaca: klasa czystosci wody [0,100], materiat litologiczny plazy [0,077], nastonecz-
nienie [0,077], wielkos¢ plazy [0,083], stan techniczny pomostow i zabezpieczen [0,098],
oswietlenie [0,070], elementy matej architektury [0,084], miejsca do rozpalania ogniska,
miejsca do grillowania [0,066], $mietniki [0,083], punkt medyczny pierwszej pomocy
[0,066], stan techniczny obiektow [0,087], poziom utrzymania czystosci [0,109].

OPRACOWANIE MIERNIKOW OCENY ATRAKCYJNOSCI TURYSTYCZNO-
-REKREACYJNEJ PRZYSTANI KORTOWSKIEJ

1. Klasa czysto$ci wody: I lub II — 2 pkt; III — 1 pkt; IV i nizsze klasy — 0 pkt.

2. Material litologiczny plazy: drobnoziarnisty piasek — 2 pkt; gruboziarnisty piasek
lub drobnoziarnisty zwir — 1 pkt; gruboziarnisty zwir, kamienie o ostrych krawegdziach,
mut — 0 pkt.

3. Naslonecznienie terenu: duze — 2 pkt; Srednie, teren czgsciowo zastonigty wyso-
ka zielenia — 1 pkt; nastonecznienie niewielkie, teren pokryty zielenia wysoka — 0 pkt.

4. Wielko$¢ plazy: zapewniajaca swobodg ruchu z duza liczba miejsc do wypoczyn-
ku z wydzielonym miejscem umozliwiajacych odpoczynek oséb dorostych z dzie¢mi — 2 pkt;
$rednia, ograniczona liczba miejsc — 1 pkt; mata, plaza z bardzo matla iloscia miejsca
do wypoczynku — 0 pkt.

5. Stan techniczny pomostow i zabezpieczen: bardzo dobry, pomosty z zabezpiecze-
niami — 2 pkt: dobry, pomosty bez zabezpieczen — 1 pkt; zty, brak zabezpieczen
— 0 pkt.

6. Oswietlenie: zapewniajace bardzo dobra widocznos$¢ na catym obszarze — 2 pkt;
rzadko rozmieszczone lub nie w petni sprawne — 1 pkt; niesprawne lub brak oswietlenia
— 0 pkt.

7. Elementy matej architektury: zadbane w bardzo dobrym stanie technicznym, roz-
mieszczone w dobrych miejscach — 2 pkt; w bardzo dobrym stanie, rozmieszczone
w ztych miejscach — 1 pkt; w ztym stanie technicznym Iub ich brak — 0 pkt.

8. Miejsca do rozpalania ogniska, miejsca do grillowania: odpowiednio zagospoda-
rowane i zabezpieczone, w bardzo dobrym stanie technicznym — 2 pkt; ubogo zagospo-
darowane, w dobrym stanie technicznym — 1 pkt; zaniedbane lub ich brak — 0 pkt.

9. Smietniki: odpowiednio rozmieszczone, regularnie oprézniane — 2 pkt; rzadko roz-
mieszczone — 1 pkt; przepetione lub ich brak — 0 pkt.
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10. Punkt medyczny pierwszej pomocy: catodobowy — 2 pkt; czynny tylko w okre-
$lonych godzinach — 1 pkt; zlokalizowany poza ocenianym terenem — 0 pkt.

11. Stan techniczny obiektow: bardzo dobry — 2 pkt; dobry — 1 pkt; zty — 0 pkt.

12. Poziom utrzymania czysto$ci: wzorowy — 2 pkt; zadowalajacy — 1 pkt; niski
— 0 pkt.

OPRACOWANIE ZASAD OCENY I PREZENTACJA JEJ WYNIKOW

Do oceny atrakcyjnosci turystyczno-rekreacyjnej przystani Kortowskiej wykorzysta-
no wskazniki i mierniki oceny scharakteryzowane w opracowaniu. W przypadku ocenia-
nej przestrzeni ze wzgledu na jej niewielka 1 ograniczong powierzchnig nie wystapita ko-
nieczno$¢ podziatu na pola podstawowe. Wykorzystano tutaj metode punktowa oceny.

W ramach przeprowadzanej oceny nalezy konkretnym wskaznikom ujgtym w ocenie
przypisa¢ okreslone wartos$ci punktowe za ich stany (patrz mierniki oceny). Suma warto-
$ci poszezego6lnych miernikdw przemnozona przez wartosci wag przypisanych wskazni-
kom wyznaczyta stopien atrakcyjnosci ocenianego obszaru.

Propozycja przedziatow klas atrakcyjnosci obszaru w zaleznosci od stanu zagospoda-
rowania przestrzeni przedstawia si¢ nastgpujaco:

— klasa I — bardzo wysoki poziom atrakcyjnosci — 1,500 < x < 2,000;
— klasa IT — wysoki poziom atrakcyjnosci — 1,000 < x < 1,500;

— klasa III — $redni poziom atrakcyjnosci — 0,500 < x < 1,000;

— klasa IV — niski poziom atrakcyjnosci — 0,000 < x < 0,500.

Oceng atrakcyjnos$ci turystyczno-rekreacyjnej przystani Kortowskiej sporzadzono
podczas wywiadu terenowego. W oparciu o wczesniej opracowane wskazniki i ich mier-
niki uzupeliono uproszczona kartg oceny (tab. 1). Na jej podstawie i wynikow obliczen
w niej zawartych stwierdzono, ze przystan Kortowska cechuje II wysoki poziom atrak-
cyjnosci turystyczno-rekreacyjne;j.

Tabela 1. Uproszczona karta oceny
Table 1. Simplified card of state

Numer wskaznika Warto$¢ miernika Waga Wartos¢ B-C
Number of index Value of meter Weight Value B-C

1 2 3 4

1 2 0,100 0,200

2 1 0,077 0,077

3 2 0,077 0,154

4 0 0,083 0,000

5 1 0,098 0,098

6 1 0,070 0,070

7 1 0,084 0,084
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cd. tabeli 1
cont. table 1
1 2 3 4
8 0 0,066 0,000
9 2 0,083 0,166
10 0 0,066 0,000
11 1 0,087 0,087
12 1 0,109 0,109
Suma 10 1,000 1,036
Klasa I
Class
Klasy atrakcyjnosci Warto$¢
Class of attractiveness Value
I 1,5000 = x < 2,000
I 1,000 < x < 1,500
I 0,500 < x < 1,000
v 0,000 < x < 0,500

Zrodto: opracowanie wilasne
Source: own study

PODSUMOWANIE

Na podstawie zebranych doswiadczen i przeprowadzonej oceny mozna sformutowac
nastgpujace wnioski:
— metoda zastosowana do oceny atrakcyjnos$ci turystyczno-rekreacyjnej przystani Kor-
towskiej jest tatwa w uzyciu;

— ocena powinna opierac si¢ o jak najbardziej aktualne i rzetelne dane pozyskane pod-
czas wywiadu terenowego;

— ocena terenu przystani Kortowskiej pozwolita na zakwalifikowanie go do II klasy
atrakcyjnosci (wysoki poziom atrakcyjnosci);

— elementami przestrzeni, ktére obnizyly wynik oceny byly: brak os$wietlenia,
brak elementéw matej architektury — w tym przypadku tawek oraz brak punktu pierw-
szej pomocy;

— wedlug autoréw opracowania, metoda jest uniwersalna i mozna ja wykorzysta¢ do
oceny atrakcyjnosci podobnych obiektéw w kraju.
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THE ASSESSMENT OF THE ATTRACTIVENESS OF THE TOURIST-
-RECREATIONAL MARINA ,,KORTOWSKA”

Abstract. The main aim of this paper was to assess the attractiveness of the Marina
,Kortowska”. Within the confines of detailed purposes, on the basis of the research,
there were chosen elements of the space influencing on the tourist attractiveness ofthe
Marina ,,Kortowska”. Then, there were worked out their measures and indicators as well
as rules of the assessment. After short (brief) description of the research object, its
assessment was done.

Key words: tourist space, tourist attractiveness, the tourist back (tourist basis)
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OBWODNICE OLSZTYNA W ASPEKCIE PRAWNYM,
PLANISTYCZNYM I ZMIANY UZYTKOWANIA ZIEMI

Stawomir Sobotka

Uniwersytet Warminsko-Mazurski

Streszczenie. W artykule opisano zmiany uzytkowania gruntéw w strefie podmiejskiej
Olsztyna w wyniku planowanej budowy potudniowej obwodnicy miasta. Poruszono
réwniez kwestie dotyczace koncepcji przebiegu obwodnic oraz uchylenia decyzji $rodo-
wiskowej dotyczacej obwodnicy poédtnocno-wschodniej miasta. W 2007 r. sporzadzono
raporty o oddzialywaniu na §rodowisko dwoch obwodnic Olsztyna. Jedna z nich to ob-
wodnica poinocno-wschodnia (o dtugosci 11,1 km), ktora planowo miata przebiegaé
przez gminy Dywity i Barczewo. Raport o oddziatywaniu na $rodowisko... 2007, ktory
jej dotyczyl, na skutek protestow zostal uchylony w 2012 r. przez Wojewodzki Sad
Administracyjny w Warszawie. Druga z nich — obwodnica potudniowa (o dtugosci 24,7 km)
ma przebiega¢ przez obszar pigciu gmin: Barczewo, Purdg, Stawigudg i Gietrzwald oraz
Olsztyn. W 2013 r. wpisano ja do Zatacznika nr 6 uchwaty Rady Ministréw — Lista
niektorych inwestycji polegajacych na budowie obwodnic na drogach krajowych realizo-
wanych w nowej perspektywie finansowej UE 2014-2020. Wedtug planow powinna
zosta¢ wybudowana do 2017 r. W ten sposob zabudowanych zostanie 21 rodzajow
uzytkéw gruntowych (facznie 941 dziatek) w czgsci 17 obrebow geodezyjnych. Lacznie
jest to 2469,2 ha gruntéw (uwzgledniono dziatki, ktére beda wykupione); w tym 2357 ha
w strefie podmiejskiej Olsztyna (1,7% jej powierzchni). Beda to przede wszystkim
grunty orne (1065,7 ha), drogi (juz istniejace — 459,5 ha), pastwiska (139,8 ha), taki
(116,9 ha) i nieuzytki (105,7 ha). Znacznie zmniejszy si¢ (powyzej sredniej dla
ww. gmin, tj. 11,8% w stosunku do 3,0%) odsetek gruntéw ornych o najwyzszej (na ba-
danym obszarze) — trzeciej klasie bonitacji (291,9 ha). Wycigte zostanie 493,2 ha lasow.
Powierzchnia, ktora zostanie zabudowana, jest duza, zwazywszy na fakt, ze w 2011 r.
tereny komunikacyjne w strefie podmiejskiej Olsztyna zajmowaty ogétem 3223,3 ha
(2,4% powierzchni strefy podmiejskiej Olsztyna).

Stowa kluczowe: strefa podmiejska, przeksztatcenia krajobrazu rolniczego, transformacja
uzytkowania gruntdw, obwodnica miasta

Adres do korespondencji — Corresponding author: Stawomir Sobotka, Katedra Architektury
Krajobrazu i Agroturystyki, Uniwersytet Warminsko-Mazurski, ul. Prawochenskiego 17,
10-727 Olsztyn, e-mail: slawll@wp.pl
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WPROWADZENIE

Przedmiotem badan sa zmiany uzytkowania gruntéw w strefie podmiejskiej Olsztyna
w wyniku budowy poludniowej obwodnicy Olsztyna. Planuje si¢ jej budowg w latach
2014-2017. Strefe podmiejska wyrdzniono na podstawie kryterium administracyjnego.
Obejmuje ona sze$¢ gmin bezposrednio sasiadujacych z granica administracyjna Olszty-
na, tj. Purdg, Stawigude, Gietrzwatd, Jonkowo, Dywity i Barczewo. L.aczna powierzchnia
wymienionych gmin wynosi 1358,38 km?2. Wyboru gmin, a tym samym wyznaczenia stre-
fy podmiejskiej, dokonano na podstawie wielkos$ci zmian liczby ludnosci. W latach
2000-2010 wyniosta ona ogodtem 23,5%. Sa to wartosci wielokrotnie wyzsze niz te odno-
towywane (najczesciej zblizone do zera) w pozostatych gminach powiatu olsztynskiego.
Naplyw ludnosci wptywa rowniez na zmiany uzytkowania terenu poprzez wznoszenie za-
budowy, glownie mieszkaniowej jednorodzinnej. Kryterium administracyjne wyznaczania
strefy podmiejskiej utatwia zbieranie danych i ich pdzniejsza interpretacjg.

Niejednorodnos¢ strefy podmiejskiej sprawia, iz w opracowaniach naukowych wy-
stgpuje wiele jej definicji. Wsrod nich mozna wyrézni¢ dwa podstawowe podejscia —
funkcjonalne lub strukturalne. Dane literaturowe nie dostarczaja jednoznacznych wnio-
skow dotyczacych delimitacji strefy podmiejskiej. NajczeSciej wskazuje si¢ na naptyw
(wzrost) liczby ludnosci i zmiany uzytkowania ziemi.

Liszewski [1985c] utozsamia strefy podmiejskie z obszarem potozonym w bezposred-
nim sasiedztwie miasta, w r6znorodny sposob z nim zwigzanym i w wyniku tych powia-
zan systematycznie przeksztalcanym. Koter [1985] za strefy podmiejskie uwaza obszar
wielostronnych i bezposrednich kontaktow z miastem, pas terenu otaczajacy osrodek
centralny, w obrebie ktorego zachodzi przenikanie si¢ form zycia miejskiego 1 wiejskiego.
Liszewski [1987b] uwaza, ze strefa podmiejska stanowi zorganizowana czg$¢ przestrzeni
geograficznej, ktora przylega do terendw zainwestowanych miasta centralnego. Docho-
dzi w niej do wzajemnego przenikania elementéw charakterystycznych zaréwno dla
miast, jak i wsi.

Struktura uzytkowania gruntow w strefie podmiejskiej Olsztyna przedstawiala si¢
w 2011 r. nastepujaco: lasy (44,7%), grunty orne (27,7%), uzytki zielone (10,9%), tereny
zabudowane i zurbanizowane (9,5%) oraz grunty pod wodami (6,3%).

Niewiele jest publikacji dotyczacych nowych inwestycji (autostrady, obwodnice)
drogowych w Polsce. Zwiazane jest to z faktem, ze wigkszo$¢ z nich zrealizowano nie-
dawno, w latach 2007-2013, w zwiazku z okresem programowania, otrzymaniem duzych
srodkéw finansowych z Unii Europejskiej. Gorka i Trzepacz [2006] podejmuja tematyke
dotyczaca weztow autostrady w kontekscie przemian w zagospodarowaniu wybranych
osiedli Krakowa.

Wsrod sposobow uzytkowania ziemi mozna wyr6zni¢ uzytkowanie faktyczne i po-
tencjalne [Cymermann 2009] lub faktyczne, postulowane i potencjalne [Zarzadzanie prze-
strzenne... 2008]. W celu okres$lenia zmian obecnego uzytkowania ziemi w strefie pod-
miejskiej Olsztyna, w zwiazku z realizacja poludniowej obwodnicy Olsztyna, przeana-
lizowano materiaty zrédtowe, mapy 1 dokumentacj¢ w ramach kwerendy terenowej
w olsztynskim oddziale Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.
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Opisujac przedstawione elementy postuzono sig¢ charakterystyka i ocena badanego
obszaru i zjawisk na nim wystgpujacych z wybranych punktow widzenia. Jako przykta-
dowe punkty widzenia mozna wyr6zni¢ rozmieszczenie rdéznych elementow i zjawisk
W przestrzeni, podzial na elementy skladowe, zwiazki wystepujace migedzy tymi elementa-
mi, dotychczasowe tendencje rozwoju, czynniki sprawcze, mozliwosci rozwoju, unikato-
we wartosci wymagajace zabezpieczenia, czynniki stwarzajace zagrozenie dla tych warto-
sci i inne. Metody niezbgdne do tych celéw wiaza si¢ $ci§le ze zbieraniem i przetwarza-
niem informacji [Dembowska 1987]. Wyniki badan zaprezentowano za pomoca rysunku
i tabel.

PLANOWANE OBWODNICE OLSZTYNA

W raportach o oddziatywaniu na $rodowisko dotyczacych obwodnic przeanalizowa-
no ogotem szes¢ wariantow inwestycyjnych. W przypadku obwodnicy potudniowe;j
byty to dwa warianty — II (niebieski, dt. 26,9 km) i III (czerwony, dt. 24,2 km). Raport do-
tyczacy obwodnicy potnocno-wschodniej zawieral analize czterech wariantow inwesty-
cyjnych:

a) wariantu IV (pomaranczowego, dt. 11,5 km);

b) wariantu VI (fioletowego, dt. 11, 1 km);

¢) dwoch wariantow spotecznych:

— VIII (granatowego, dt. 19,5 km);
— VIlIa (czerwonego, dt. 23,1 km).

Oba warianty spoteczne wytyczono za jeziorem Wadag. Stwierdzono, ze korzystniej-
szym wariantem przebiegu trasy obwodnicy potudniowej w ciagu drogi krajowej nr 16
jest wariant II (niebieski), a w przypadku obwodnicy péinocno-wschodniej — wariant VI
(fioletowy).

W 2007 r. sporzadzono dla wybranych dwoch obwodnic raporty o oddziatywaniu na
srodowisko [Raport o oddziatywaniu na srodowisko... 2007]. Obwodnica pdinocno-
-wschodnia w zalozeniu miata przebiegaé¢ przez dwie gminy — Dywity 1 Barczewo, za$ ob-
wodnica potudniowa przez pig¢ gmin: Barczewo, Purda, Stawiguda, Gietrzwald i Olsztyn.
Druga z wymienionych obwodnic ma by¢ zrealizowana w ciagu drogi krajowej nr 16, na
odcinku od rejonu wsi Kudypy na zachdd od Olsztyna — do rejonu wsi Wojtowo na
wschdd od miasta oraz w ciagu drogi krajowej nr 51. Obwodnica poétnocno-wschodnia
w ciagu drogi krajowej nr 51, na odcinku od rejonu miejscowosci Dywity — do rejonu
wsi Wojtowo (rys. 1).
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®*  wsie — villages o '

uzytki rolne — agricultural land

lasy — forests
jeziora — lakes
rzeki — rivers
== oranice gmin — commune / municipality boundaries
| projektowane obwodnice Olsztyna — planned Olsztyn bypasses
= drogi krajowe — national roads
== Jinie kolejowe — railway lines
Rys. 1. Projektowane warianty obwodnic Olsztyna
Fig. 1. Planned variants of Olsztyn bypasses

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych uzyskanych w Generalnej Dyrekeji Drog Krajo-
wych 1 Autostrad, Oddzialu w Olsztynie

UCHYLENIE DECYZJI SRODOWISKOWEJ DOTYCZACEJ
POENOCNO-WSCHODNIEJ OBWODNICY OLSZTYNA

Interesujacym aspektem, zwigzanym z partycypacja spoteczng w procesie planowania
przestrzennego, jest uchylenie przez Wojewodzki Sad Administracyjny w Warszawie de-
cyzji srodowiskowej dotyczacej przebiegu potnocno-wschodniej obwodnicy Olsztyna.
Jej projektowi towarzyszyly silne protesty spoteczne. W trakcie 21-dniowego terminu,
w ktorym podano do publicznej wiadomosci informacjg o toczacym si¢ postgpowaniu
w tej sprawie, do wojewody warminsko-mazurskiego wptyngto ponad 200 protestow
mieszkancow miejscowosci Dywity, Myki, Zalbki, Dagi, Kiezliny, R6znowo, Wadag oraz
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wojta gminy Dywity. Przeciwko budowie drogi, w proponowanym wariancie, zaprotestowa-

ly tez liczne organizacje funkcjonujace na tym obszarze. Glownym powodem protestow byt

fakt, ze na terenach pod planowana inwestycj¢ duza liczba mieszkancéw posiada wybudo-

wane domy. Jest to wynikiem anulowania w 2003 r., na mocy Ustawy z dn. 23 marca 2003 .

o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym [Dz.U. z 2003 r. nr 80, poz. 717

z pozn. zm.], planéw sprzed 1995 r., w ktérych zarezerwowano tereny pod obwodnicg. Re-

alizacja drogi spowodowataby podziat istniejacego zespotu zabudowy mieszkaniowe;j.

Wszyscy protestujacy postulowali wigc realizacje granatowego wariantu (VIII) obwodnicy

za jeziorem Wadag. Wojewoda zauwazyl, iz zgodnie z Ustawa z 10 kwietnia 2003 r. o szcze-

golnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych [Dz.U.

z 2008 r. nr 193, poz. 1194 z p6zn. zm.] oraz Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochro-

ny $srodowiska [Dz.U. z 2001 r. nr 62, poz. 627 z pdzn. zm.], w sprawach dotyczacych reali-

zacji inwestycji drogowej nie stosuje si¢ przepisow o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym. Po wydaniu decyzji srodowiskowej w 2009 r. wplynely protesty do Gene-
ralnego Dyrektora Ochrony Srodowiska. Dotyczyly braku niektérych zapisow w Raporcie

o oddziatywaniu na $rodowisko budowy i pdzniejszej eksploatacji obwodnicy pétnocno-

-wschodniej Olsztyna w ciagu drogi krajowej 51 [2007]. Generalny Dyrektor Ochrony Sro-

dowiska stwierdzit, iz we wspomnianym raporcie rozstrzygnigto wszystkie sporne kwestie.

W 2012 r. Wojewodzki Sad Administracyjny w Warszawie, w wyniku skarg wojta

Gminy Dywity, kilkunastu mieszkancow gminy i Rolniczej Spotdzielni Produkcyjnej

,Kiezliny” w Kiezlinach, na decyzje Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, uchylit

decyzje srodowiskowa dotyczaca obwodnicy pdtnocno-wschodniej. Gtownym powodem

takiej decyzji sadu, byt fakt, ze raport oddziatywania na srodowisko zawiera niepetne in-
formacje, za$ organy administracji publicznej nie zebraly i nie rozpatrzyly w sposéb wy-
czerpujacy calego materialu dowodowego. Dotyczyto to czterech aspektow:

— ,.hie poczyniono jednak ustalen w zakresie ogdlnej powierzchni lasow na przedmioto-
wym obszarze i ustalenia, jaki procent w stosunku do ogdlnej powierzchni lasow beda
stanowily wycigte drzewa, a nastgpnie, jaki to bedzie miato wptyw na Srodowisko”;

— organy nie wyjasnily oddzialywania planowanej inwestycji na ujecie wody w miejsco-
wosci Dagi, nie sporzadzily takze zadnej analizy na ten temat;

— ogolnikowe, nieprecyzyjne zapisy w decyzji srodowiskowej pozwalalyby na duza dowol-
nos¢ w realizacji inwestycji i w konsekwencji cel, ktorym powinna by¢ ochrona przyrody,
moglby nie zostaé osiagnigty (,,0szczedne korzystanie z terenu”, odpowiedni pojemnik”,
,yograniczy¢ do minimum wycinke drzew i krzewow”, ,,wilasciwy klimat akustyczny”);

— niewlasciwe rozmieszczenie ekranéw akustycznych; w raporcie uwzgledniono stan za-
budowy z 2006 i 2007 r., a decyzj¢ wydano w roku 2009, gdy wzrosta liczba domow
jednorodzinnych [Wyrok w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 13 marca 2012
roku, sygn. akt IV SA/Wa 1164/10].

ZMIANY UZYTKOWANIA GRUNTOW W WYNIKU REALIZACJI POLUDNIOWEJ
OBWODNICY OLSZTYNA

Budowa poludniowej obwodnicy Olsztyna wiaze si¢ z zabudowa 2469,2 ha uzytkow
gruntowych (w tym 2357 ha jest potozonych w strefie podmiejskiej Olsztyna). Stanowi
to 1,7% powierzchni strefy podmiejskiej Olsztyna. Uwzgledniono tylko dziatki gruntowe,
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ktére beda podlega¢ wykupowi. Obejmuja one 17 obrebow geodezyjnych na terenie pig-
ciu gmin, tj. Barczewa (125,79 ha), Purdy (700,74 ha), Stawigudy (1119,34 ha), Gietrzwat-
du (411,07 ha) i Olsztyna (112,23 ha). Ogoélna powierzchnia w poszczeg6lnych obrgbach
geodezyjnych, ktora podlegaé bedzie zabudowie jest bardzo zrdznicowana i wynosi od
0,27 ha w Dorotowie do 615,59 ha w Bartagu. W ostatnim przypadku stanowi to 24,9%
obszaru planowanej obwodnicy (tab. 1).

Tab. 1. Rodzaje uzytkéw gruntowych w obrgbach geodezyjnych, ktore przeznaczono pod
budowg potludniowej obwodnicy Olsztyna

Table 1. Types of land in use within geodesic precincts, being intended for the construction
of the south Olsztyn bypass

Nazwa gminy Powierz= Liczba  Rodzaj uzytku, klasa bonitacyjna i powierzchnia
Name of Obreb geodezyjny chnia dziatek * uzytkéw gruntowych**
commune / Geodesic precinct [ha] Number Type of land, soil quality class, and the area
municipality Area [ha] of plots* of land in use**
1 2 3 4 5
Barczewo Nikielkowo 33,73 8 R 1IVa-0,53 ha, RIVb — 0,67 ha, R V- 4,16 ha,

R VI-0,07 ha, dr — 1,09 ha, £ — 0,48 ha,
Ps — 24,58 ha, Ls — 8,07 ha, W — 0,17 ha,
N -0,16 ha

Waéjtowo 92,06 143 R IIb - 1,05 ha, R IVa — 15,40 ha, R IVb
—2,08 ha, RV —3,54 ha, R VI - 0,39 ha,
dr — 26,08 ha, £ — 6,93 ha, Ps — 8,89 ha,
W —0,09 ha, N — 0,50 ha, Ls — 25,96 ha,
Bi— 1,15 ha

Purda Klebark Maly 149,80 61 R IVa — 18,96 ha, R IVb — 3,87 ha,

RV —3,16 ha, R VI-2,03 ha, dr — 35,05 ha,
Lz—-2,01 ha, £ — 0,84 ha, Ps — 1,53 ha,
Ls — 28,88 ha, N — 44,70 ha, W — 0,09 ha,
Bi— 0,003 ha, Bp — 0,07 ha, B — 8,58 ha

Klewki 16,42 9 R 1lla— 0,07 ha, R IlIb — 3,83 ha, R IVa— 9,12 ha,
dr—2,51 ha, £. - 0,87 ha, N — 0,01 ha
Linowo 388,38 27 R Illa — 15,40 ha, R IIIb — 51,44 ha, R IVa

— 136,73 ha, RIVb — 21,03 ha, R V — 7,87 ha,
dr — 59,45 ha, £ — 18,02 ha, Ps — 37,96 ha,
W — 1,05 ha, N — 9,89 ha, Ls — 29,51 ha
Ostrzeszewo 13,94 12 R1Va—4,03 ha, RIVb—-2,02 ha, RV —1,29 ha,
B-R-0,27 ha, S-R — 0,16 ha, Ps — 1,67 ha,
L - 0,1 ha, dr — 3,54 ha, N — 0,85 ha
Szczgsne 132,20 133 dr—34,08 ha, R Illa — 0,73 ha, R I1Ib — 26,62 ha,
R1IVa—23,19 ha, RIVb— 14,75 ha, R V — 3,88 ha,
L - 8,11 ha, Ls — 2,32 ha, Ps — 5,31 ha,
N —0,76 ha, W — 0,27 ha, Bi— 0,78 ha,
B -0,25 ha, Lz— 6,74 ha, B-R — 4,35 ha
Stawiguda Bartag 615,59 165  dr— 101,26 ha, Ls — 138,05 ha, N — 30,67 ha,
Ps —19,07 ha, L. — 56,68 ha, R IIla — 8,87 ha,
R1Ib—92,59 ha, RTVa— 119,05 ha, RIVb — 12,93 ha,
RV -18,68 ha, R VI-3,44 ha, W — 4,69 ha,
B-R - 1,48 ha, B— 0,59 ha, Lz— 7,54 ha

Dorotowo 0,27 2 RIVa—0,09 ha, RV —0,17 ha, dr — 0,006 ha
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cd. tabeli 1
cont. table 1
11 2 3 4 5
Stawiguda Tomaszkowo 503,48 157  dr—93,13 ha, L — 6,09 ha, Ps — 14,37 ha,

Ls— 34,74 ha, N — 7,51 ha, IIIA 1,75 ha,
R IIIb — 79,47 ha, R IVa — 96,58 ha,
RIVb - 43,57 ha, RV — 74,57 ha, R VI- 3591 ha,
W-2,181a, BR—0,191a, B—0,16a, Ba— 1,19 tn,
B-Ps — 4,45 ha, Lz — 7,00 ha

Gietrzwald Gronity 363,82 135 N -233ha, dr— 67,52 ha, Ls — 206,26 ha,
Ps— 23,98 ha, £ — 16,81 ha, B — 0,35 ha,
RIIb— 0,71 ha, RIVa — 11,96 ha, R IVb — 1,58 ha,
RV - 1382 ha, R VI 1526 ha, Wsr — 0,82 ha,
Bp — 0,57 ha, B-R — 0,90 ha, Lz— 0,93 ha

Naterki 47,25 31 RIVa—6,00ha, RIVb—096ha, R V—256ha,

VI - 7,07 ha, dr — 9,67 ha, Ls — 19,39 ha,
W —0,07 ha, N — 045 ha, £ — 0,44 ha, Ps— 026 ha
B-R - 0,13 ha, Lz— 0,09 ha, Wsr — 0,13 ha

Miasto 88 27,09 10 Bz - 13,88 ha, £. — 0,04 ha, Ps — 1,70 ha,
Olsztyn dr — 8,87 ha, N — 2,64 ha
89 12,23 21 RIVa-727ha,RIVb— 1,69 ha, RV —0,30 ha,
dr — 2,18 ha, N — 0,75 ha, Ps — 0,04 ha
94 37,27 11 R Illa — 0,83 ha, R IlIb — 7,83 ha, R IVa — 5,01 ha,

R IVb - 0,77 ha, dr — 1,35 ha, Ps — 0,12 ha,
N —3,42 ha, W — 0,09 ha, Ba — 17,83 ha

133 15,84 18 R 1IIb - 0,71 ha, RIVa— 5,56 ha, R V —0,33 ha,
dr—7,27 ha, £ — 1,08 ha, Ps — 0,07 ha,
N - 0,27 ha, W — 0,07 ha, B-R — 0,47 ha

134 19,80 9 R1Ib—-0,01 ha, RTVa—9,18 ha, RIVb—0,75 ha,
B-R—1,79 ha, N — 0,74 ha, dr— 6,48 ha, Ps— 0,21 ha,
L - 0,39 ha, Wsr— 0,18 ha,Lz— 0,05 ha

Suma 2 469,17 941

* nie uwzgledniono dzialek geodezyjnych potozonych w obecnie istniejacym pasie drogowym o dtu-
gosci okoto 10 km, ktérych zarzadca jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad.

**R — grunty orne; L — taka; Ps — pastwisko; Ls — las; Lz — grunty zadrzewione; dr — drogi;
N — nieuzytki; W — rowy; Wsr — grunty pod stawami; B — tereny mieszkaniowe; Ba — tereny prze-
mystowe; Bi — inne tereny zabudowane; Bp — tereny przeznaczone pod zabudowg (niezabudowane);
Bz — tereny rekreacyjno-wypoczynkowe; B-R — grunty rolne zabudowane, S-R — sady.

*QGeodesic precincts located in the currently existing right-of-way with a length of approx. 10 km, ad-
ministered by the General Directorate for National Roads and Motorways (GDDKIiA), have not been
taken into account.

**R — arable land; L. — meadow; Ps — pasture; Ls — forest; Lz — wooded land; dr — roads; N — wasteland;
W — ditches; Wsr — pond bottoms; B — residential areas; Ba — industrial areas; Bi — other built-up areas;
Bp — buildable land (not built-up); Bz — recreational areas; B-R — built-up agricultural land; S-R — orchards.
Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych uzyskanych z Generalnej Dyrekcji Drog Krajo-
wych i Autostrad, Oddzialu w Olsztynie

Source: own work based on the data obtained from the General Directorate for National Roads and
Motorways, Olsztyn Branch
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Zrbéznicowana powierzchni¢ ma rowniez 21 rodzajow uzytkéw gruntowych, ktore zo-
stang zabudowane. Na przyktad w obrebie geodezyjnym:

— Klewki (gmina Purda) grunty orne Illa stanowia 0,07 ha powierzchni, za§ w obrgbie Li-
nowo (gmina Purda) — 15,40 ha (55,7% ogdtu gruntéw o tej bonitacji);

— Gronity (gmina Gietrzwald) grunty orne IIIb obejmuja 0,71 ha powierzchni, zas w obrg-
bie Bartag (gmina Stawiguda) — 92,59 ha (35,0% og6hu gruntdéw o tej bonitacji, ktore
zostana zabudowane);

— Ostrzeszewo (gmina Purda) Iaki stanowia 0,1 ha powierzchni, zas§ w obrgbie Bartag
(gmina Stawiguda) — 56,68 ha (48,5% ogotu tak);

— Naterki (gmina Gietrzwatd) pastwiska obejmuja 0,26 ha, zas§ w obrgbie Linowo (gmina
Purda) — 37,96 ha (27,2% og6tu pastwisk);

— Nikielkowo (gmina Barczewo) istniejace drogi stanowia 1,09 ha, za§ w obrgbie Bartag
(gmina Stawiguda) — 101,26 ha (22,0% ogotu istniejacych drog, ktore beda podlegac
modernizacji);

— Szczgsne (gmina Purda) wycigte zostanie 2,32 ha lasow, zas w Gronitach (gmina Gie-
trzwald) az 206,26 ha; stanowi to 41,8% ogotu lasow, ktore beda wycigte pod budowe
potudniowej obwodnicy Olsztyna.

Sumaryczne zestawienie uzytkéw gruntowych, ktoére beda zabudowane zestawiono
w tabeli 2. Sa to niemal wszystkie rodzaje uzytkow, ktore si¢ wyrdznia. Zwraca uwage
duzy udzial gruntow ornych (1065,7 ha), w tym o najwyzszej (III) klasie bonitacji.
W przypadku gruntéw ornych III i IV klasy bonitacji udziat procentowy jest wyzszy
(odpowiednio 11,8 1 23,3%) niz ten, ktory $rednio wystgpuje w czterech gminach (w kto-
rych bedzie realizowana obwodnica) strefy podmiejskiej Olsztyna (jest to odpowiednio
3 i 14%). Wspomniane grunty nie podlegaja ochronie, zgodnie z zapisami w Ustawie
o ochronie gruntow rolnych i lesnych z dnia 3 lutego 1995 roku [Dz.U. z 1995 r., nr 16,
poz. 78 z pdézn. zm.]. Nadrzednym celem w tym przypadku jest usprawnienie uktadu ko-
munikacyjnego Olsztyna i zachowanie parametréw technicznych drogi, ktore bgdzie
przeprowadzone kosztem uzytkow rolnych o najwyzszej klasie bonitacji. W przypadku
srodowiska przyrodniczego planowana obwodnica zajmie m.in. fragmenty dolin rzecz-
nych, tereny lesne i podmokle. Bedzie przebiega¢ w bezposrednim sasiedztwie obszaru
specjalnej ochrony Natura 2000 ,,Puszcza Napiwodzko-Ramucka” oraz na pewnych od-
cinkach przez Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Srodkowej Lyny [Raport o od-
dzialywaniu na $rodowisko budowy i pdzniejszej eksploatacji obwodnicy potudniowe;j
Olsztyna w ciagu drogi krajowej 16, 2007].

Udziat procentowy pozostalych uzytkéow gruntowych (lak, pastwisk i lasow) nie
przekracza sredniej dla wspomnianych czterech gmin. Niemniej wycigte zostanie 493,2 ha
lasow. Zabudowanych (zmodernizowanych) zostanie takze 450 ha obecnie istniejacych
drog. Ubedzie 256,7 ha uzytkéw zielonych (odpowiednio 139,8 ha pastwisk i 116,9 ha
tak); 105,7 ha nieuzytkow i okoto 24 hektarow gruntow zadrzewionych. Poza tym trans-
formacji ulegnie 59 hektaréw terenow juz zabudowanych.
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Tab. 2. Rodzaje uzytkow gruntowych (ogoétem 21) przeznaczone pod budowg potudniowe;j
obwodnicy Olsztyna

Table 2. Types of land in use (in total), being intended for the construction of the south
Olsztyn bypass

Udzat % w 4 gminach**

; . . ) -
UZI}itaerl:dgill;uﬁtszivy Powfrrjzh[?::] " Pe];ﬁita:g[e/o[]%] con'JmEnGers 7nrtr?ugrfici§>:]ities**
R Illa 27,65 1,1
R IIb 264,26 10,7 30
R IVa 468,66 19,0
RIVb 106,67 43 140
RV 134,33 54 49
R VI 64,17 2,6 3,0
L 116,88 47
Ps 139,76 5,7 %1
Ls 493,18 20,0 48,3
Lz 24,36 1,0 -
dr 459,54 18,6 -
N 105,65 43 -
W 8,77 0,3 -
Wsr 1,00 0,0 -
B 9,93 0,4 _
Ba 19,02 0,8 -
Bi 1,93 0,1 -
Bp 0,64 0,0 -
Bz 13,88 0,6
B-R, B-Ps 13,60 0,6 -
S-R 0,16 0,0 -

*R — grunty orne, L — taka; Ps — pastwisko; Ls — las; Lz — grunty zadrzewione; dr — drogi; N — nie-
uzytki; W — rowy; Wsr —grunty pod stawami; B — tereny mieszkaniowe; Ba — tereny przemystowe;
Bi — inne tereny zabudowane; Bp — tereny przeznaczone pod zabudowg (niezabudowane); Bz — tere-
ny rekreacyjno-wypoczynkowe; B-R — grunty rolne zabudowane; B-R — tereny mieszkaniowe na
gruntach ornych; B-Ps — tereny mieszkaniowe na pastwiskach; S-R — sady.

*R — arable land; L — meadow; Ps — pasture; Ls — forest; Lz — wooded land; dr — roads; N — waste-
land; W — ditches; Wsr — pond bottoms; B — residential areas; Ba — industrial areas; Bi — other bu-
ilt-up areas; Bp — buildable land (not built-up); Bz — recreational areas; B-R — built-up agricultural
land; B-Ps — residential areas on pastures; S-R — orchards.

**Barczewo, Purda, Stawiguda, Gietrzwald.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych uzyskanych w Generalnej Dyrekeji Drog Krajo-
wych i Autostrad, Oddzialu w Olsztynie

Source: own work based on the data obtained from the General Directorate for National Roads and
Motorways, Olsztyn Branch
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PODSUMOWANIE

Historia planowanych obwodnic Olsztyna potoczyla si¢ w odmienny sposéb. Z sze-
$ciu wariantow inwestycyjnych ostatecznie wybrano dwa — jeden, aby zbudowa¢ ob-
wodnice pénocno-wschodnia, drugi za$ dotyczyt obwodnicy potudniowej Olsztyna.

W 2012 r. Wojewddzki Sad Administracyjny w Warszawie uchylit w wyniku prote-
stow decyzje srodowiskowa dotyczaca obwodnicy péinocno-wschodniej Olsztyna.
Wskazuje to na duze znaczenie uczestnictwa spotecznego w planowaniu przestrzennym.
W 2013 r. potudniowa obwodnice Olsztyna wpisano do Zalacznika nr 6 uchwaty Rady
Ministréw — Lista niektorych inwestycji polegajacych na budowie obwodnic na drogach
krajowych realizowanych w nowej perspektywie finansowej UE 2014-2020. Oznacza to,
ze zostanie ona wybudowana. W planach przewidziano ukonczenie tej budowy
w roku 2017. Realizacja obwodnicy potudniowej Olsztyna wplynie na zmiang uzytkowa-
nia 2469,2 ha uzytkdéw rolnych, ktére zostana zabudowane. Jest to powierzchnia niewiele
mniejsza od obszaru, ktory zajmuja obecne tereny komunikacyjne w strefie podmiejskiej
Olsztyna. Zwraca uwage fakt, ze zabudowane zostana 941 dziatki gruntowe, 21 rodzajow
uzytkéw gruntowych w 17 obrgbach geodezyjnych. Dotyczy to gtownie Bartaga, To-
maszkowa i Linowa — ogdtem jest to 1507,45 ha (61,1% obszaru pod planowana obwod-
nicg). Zabudowa obejmie rowniez duza powierzchni¢ (291,9 ha) gruntéw ornych najwyz-
szej — III klasy bonitacji. W fazie planowania przebiegu obwodnicy w mniejszym stopniu
uwzgledniano bonitacj¢ gruntdéw. Priorytetem bylo zachowanie parametréw technicznych
inwestycji oraz ochrona cennych terenéw pod wzgledem przyrodniczym.
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OLSZTYN BYPASSES FROM THE LEGAL, PLANNING, AND LAND-USE CHANGE
PERSPECTIVES

Abstract The paper describes land-use changes in Olsztyn suburban area, resulting from
the planned construction of the southern bypass of the city. It also raises the issues
concerning both the concept of the bypass routes and the revocation of the
Environmental Permit for the north-eastern bypass of the city. In 2007, Environmental
Impact Reports were drawn up for two Olsztyn bypasses. One of them is the north-
castern bypass (with a length of 11.1 km) which, according to plan, was to run through
Dywity commune and Barczewo urban-and-rural commune. The relevant Environmental
Permit was repealed in 2012 by the Provincial Administrative Court in Warszawa,
following a wave of protest. The other i.e. the southern bypass (with a length of
24.7 km) is to run through five communes / municipalities: Barczewo, Purda, Stawiguda,
Gietrzwald, and Olsztyn. In 2013, the bypass was entered in Annex 6 to the Resolution
of the Council of Ministers — List of certain projects involving the construction of
bypasses on national roads, to be implemented in the EU’s new financial perspective for
2014-2020. According to plans, it is supposed to be constructed by 2017. In this way,
21 types of land in use (941 plots in total) in parts of 17 geodesic precincts will be land
developed. In total, this is an area of 2,469.2 ha of land (counting plots to be bought
out), including 2,357 ha in Olsztyn suburban area, which accounts for 1.7% of the total
area thereof. The land concerned primarily consists of: arable land (1,065.7 ha), roads
(already existing ones: 459.5 ha), pastures (139.8 ha), meadows (116.9 ha), and
wasteland (105.7 ha). A percentage of arable land with the highest i.e. third class of soil
quality (in the area concerned) will get significantly depleted (above the average value for
the above-mentioned communes / municipalities, i.e. 11.8% as compared to 3.0%).
493.2 ha of forests will be cut down. The area to be land developed is large, considering
that in 2011, the transport areas in Olsztyn suburban area covered a total of 3,223.3 ha
(2.4% of the total area of Olsztyn suburban area).

Key words: suburban area, changes to the agricultural landscape, land-use
transformation, city bypass
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OCENA ATRAKCYJNOSCI PRZESTRZENI DWORCA
GLOWNEGO PKP W OLSZTYNIE W ASPEKCIE
PREFERENCJI PODROZNYCH

Ewelina Zabrodzka, Tomasz Podciborski

Uniwersytet Warminsko-Mazurski w Olsztynie

Streszczenie. Celem glownym byla ocena atrakcyjnosci przestrzeni Dworca Glownego
PKP w Olsztynie pod wzgledem preferencji podréznych oraz opracowanie wskaznikow
i ich miernikéw oraz zasad oceny. Oceniany obiekt podzielono na: przestrzen otaczajaca
dworzec kolejowy, przestrzen publiczng i pseudopublicznag hali dworca kolejowego oraz
przestrzen przej§¢ podziemnych i peronéw. W dalszej czgSci w oparciu o przeglad lite-
ratury i badania ankietowe opracowano list¢ wskaznikéw i miernikéw atrakcyjnosci
przestrzeni. Nastgpnie sporzadzono oceng obiektu badawczego.

Stowa kluczowe: przestrzen pseudopubliczna, przestrzen publiczna, tad przestrzenny,
dworzec kolejowy

WPROWADZENIE

Przegladajac literaturg, napotkaé mozna wiele definicji przestrzeni i réznych sposo-
bow jej podziatu. Ze wzgledu na elementy ja tworzace w ,,Planowaniu przestrzennym dla
rzeczoznawcow...” 2010 wyrdzniono przestrzen: geodezyjna, geograficzna, ekonomiczna,
ekologiczna, spoteczng oraz kulturowa. Z kolei autorzy opracowania ,,Podstawy teore-
tyczne gospodarki przestrzennej....” 2003 wydzielili przestrzen: realna, fizyczna, fazowa,
ekologiczna, idealna, matematyczna, ekonomiczna oraz planistyczna.

Rozne rodzaje przestrzeni i odmienny sposob ich podziatu odnajdziemy takze w prze-
pisach prawa. W $wietle obowiazujacych przepisow przestrzen dworcéw kolejowych za-
kwalifikowa¢ mozna jako wydzielony fragment przestrzeni publicznej, a w niektorych
przypadkach przestrzeni pseudopublicznej. Obowiazujaca definicj¢ prawna przestrzeni
publicznej wprowadzono w Ustawie z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodaro-
waniu przestrzennym [Dz.U. 2003 nr 80 poz. 717], definiujac ja jako: ,,obszar o szcze-
gblnym znaczeniu dla zaspokojenia potrzeb mieszkancow, poprawy jakosci ich zycia
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i sprzyjajacy nawiazywaniu kontaktow spolecznych ze wzgledu na jego potozenie oraz
cechy funkcjonalno-przestrzenne”. W zdefiniowanej w ten sposob przestrzeni publicznej
powinno si¢ koncentrowaé zycie w spotecznosciach. Od tego, w jakim jest ona stanie
zalezy jakos$¢ zycia wszystkich jej uzytkownikow. W projektowaniu przestrzeni publicznej
podstawowa zasada jest zapewnienie do niej petnej dostgpnosci, bez wzgledu na rodzaj
niepetnosprawnosci, ograniczenia mobilnosci czy percepcji. Cel ten jest glownie realizo-
wany w oparciu o przepisy Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia
2002 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich
usytuowanie [Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690]. Niestety, wiele tadnie wykonanych fragmentéw
przestrzeni publicznej nie uwzglednia wszystkich potencjalnych uzytkownikow, szczegol-
nie tych, dla ktorych by¢ moze ta przestrzen interakcji jest najbardziej potrzebna,
tj. 0so6b niepetnosprawnych i starszych. Czgsto projektanci i wtadze samorzadowe nie
zauwazaja tego, projektujac przestrzen pelna barier architektonicznych, ograniczajac tym
samym mozliwosci wykorzystania potencjatu osob niepetnosprawnych i starszych [Wy-
soki 2009].

Ze wzgledu na to, ze dworce kolejowe staly si¢ kluczowym elementem miejskiej prze-
strzeni publicznej, dazy si¢ do tego, by ich przestrzen byla dostgpna dla szerszego gro-
na 0sob, a sposob zagospodarowania podnosit ich atrakcyjnos¢. Stanowito to motywa-
cje do opracowania metody oceny atrakcyjnosci przestrzeni dworcow kolejowych.

PODZIAL STACJI KOLEJOWYCH I ELEMENTOW ICH PRZESTRZENI

Na portalu Transport szynowy... 2014 wprowadzono nastgpujacy podziat stacji kole-
jowych:

— osobowe, czyli takie, na ktorych odbywa si¢ ruch podréznych i wymiana pasazerska,
przystosowane sa do odprawy podréznych — posiadaja kasy biletowe i informacj¢ oraz
umozliwiaja np. ekspedycje przesytek pocztowych (konduktorskich), bagazowych itp.;

— towarowe, czyli takie, na ktorych odbywa si¢ obstuga ruchu towarowego z uwzgled-
nieniem odprawy i przyjmowania przesylek towarowych;

— osobowo-towarowe, czyli takie, ktore spetniaja wymagania zaréwno stacji osobowych
(obstuga podréznych), jak i stacji towarowych (obstuga przesytek towarowych), ten
typ stacji jest najbardziej popularny, gdyz w jednym miejscu realizowane sg jednocze-
$nie dwie ushugi przewozowe.

Na portalu Szkolnictwo.pl... 2014 przedstawiono podzial dworcow ze wzgledu na ich
strukture pionowa. Wyrdzniono nastgpujace ich rodzaje:
— dworce z peronami i budynkiem recepcyjnym potozonymi na jednym poziomie;
— dworce z peronami polozonymi ponad poziomem terenu;
— dworce z peronami potozonymi pod poziomem terenu, w wykopie lub w tunelu;
— dworce z peronami potozonymi na réoznych poziomach w uktadzie krzyzujacym sig,
tzw. dworce krzyzowe, zwane tez z jgz. niemieckiego dworcami wiezowymi;
— dworce z peronami potozonymi na réznych poziomach w uktadzie rownolegtym.
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Specyficznym rozwiazaniem byl uktad dworca przelotowego, ktorego uktad jedno-
stronny stosowany byl pierwotnie na niektérych dworcach kolei Great Western w Anglii.
Obejmowal on dwa blizniacze budynki recepcyjne zbudowane w jednej linii po stronie
miasta — kazdy z nich obstugiwat jeden kierunek ruchu; by znalez¢ si¢ bezposrednio
przy ,,swoim” budynku dworcowym, pociagi przejezdzaty przez rozjazd krzyzowy zlokali-
zowany migdzy nimi. Rzadko spotykanym rozwigzaniem byly tez dworce czotowe z dwo-
ma zespolami toréw rozdzielonymi przez budynek recepcyjny, uksztaltowany jak litera
17 lub lezace ,,E”.

W oparciu o przedstawione informacje Dworzec Gtéwny PKP w Olsztynie mozna za-
kwalifikowaé do grupy dworcow osobowych z peronami i budynkiem recepcyjnym poto-
zonymi na jednym poziomie, gdzie do peronéw prowadzg tunele podziemne.

Do celow opracowania oceniany obiekt podzielono na: przestrzen otaczajaca dwo-
rzec kolejowy, przestrzen publiczna i pseudopubliczng hali dworca kolejowego oraz prze-
strzen przej$¢ podziemnych i peronéw. W ramach przedstawionego podziatlu wyodrebniono
charakterystyczne elementy przestrzeni majace wpltyw na atrakcyjnos¢ przestrzeni dworcow
kolejowych. Liste tych elementéw opracowano podczas wywiadu na terenie dworca kolejo-
wego w Olsztynie. Sto ankietowanych 0sob mialo za zadanie wskazac pigé elementéw prze-
strzeni niezbednych do prawidtowego funkcjonowania dworca kolejowego.

Wyrdzniono 62 najczesciej pojawiajace si¢ elementy przestrzeni wraz z podzialem na
grupy:

a) elementy przestrzeni otaczajacej dworzec kolejowy: przystanki komunikacji miej-
skiej zlokalizowane w bezposrednim sasiedztwie dworca, postdj taksowek, parking strze-
zony, parking niestrzezony, monitoring obiektu, podjazdy dla osdb niepetnosprawnych,
oswietlenie uliczne, bankomaty, biletomaty komunikacji miejskiej, hotele lub inne miejsca
noclegowe zlokalizowane w bezposrednim sasiedztwie, punkty gastronomiczne, kioski
RUCHU, aparaty telefoniczne, publiczne punkty dostgpu do Internetu, szalet miejski,
punkt informacji turystycznej, plan miasta, tablica informacyjna dla os6b niepelnospraw-
nych wyposazona w system dzwigkowy, miejsca dla rowerow, miejsca dla palacych, kwiet-
niki oraz rabaty kwiatowe, kosze na $mieci, poczta lub punkt pocztowy, kwiaciarnia;

b) elementy przestrzeni publicznej i pseudopublicznej hali dworca kolejowego: kasy
biletowe, biletomaty, aparaty telefoniczne, bankomaty, publiczne punkty dostgpu do In-
ternetu, punkty gastronomiczne, kiosk RUCHU, ciagi piesze przystosowane dla osob
niepetnosprawnych, automatycznie rozsuwane drzwi wejsciowe, przejscia migdzy halami
dostosowane do potrzeb 0séb niepelnosprawnych, czytelne rozklady jazdy, punkt infor-
macyjny, winda lub podnosnik dla osob niepetnosprawnych, toalety dostosowane dla
0s60b niepetnosprawnych, toalety dostosowane dla matek z dzieémi, odpowiednia liczba
miejsc siedzacych dla podréznych, wydzielone pomieszczenie dla osob palacych, oswie-
tlenie wngtrza hali dworca, odpowiednia liczba koszy na $mieci, zegar, elektroniczne ta-
blice z systemem glosnomowiacym wyswietlajace aktualne informacje na temat zmian
w rozkladzie jazdy;

¢) elementy przestrzeni przejs¢ podziemnych i peronéw: monitoring, odpowiednie
o$wietlenie, rozktad jazdy pociagow, elektroniczne tablice z systemem glo$nomowia-
cym wyswietlajace aktualne informacje na temat zmian w rozktadzie jazdy, odpowiednia
liczba miejsc siedzacych dla podréznych, odpowiednia liczba koszy na $mieci, zegar,
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ciagi piesze przystosowane dla oso6b niepelnosprawnych, zadaszenie, bezpieczne przej-
$cie z hali dworca, podjazdy dla os6b niepetnosprawnych, szalety, banery reklamowe,
kioski RUCHU, publiczny punkt dostepu do Internetu, punkt gastronomiczny, bankomat.

OPRACOWANIE WSKAZNIKOW, MIERNIKOW I ZASAD OCENY

W dalszej czg$ci badan wybrane 62 elementy przestrzeni postuzyly do sporzadzenia
kwestionariusza ankietowego. Kazdy ankietowany mial za zadanie okresli¢
site wptywu danego elementu przestrzeni na atrakcyjnos¢ dworca kolejowego. Autorzy
podkreslaja, ze opracowana metoda jest subiektywna, co wynika z faktu, iz site¢ wplywu
poszczegdlnych elementow okreslono na podstawie wilasnej oceny osob ankietowa-
nych, ale wyniki przeprowadzonej oceny bgda cennym zrodtem podczas prowadzenia
prac remontowych lub rewitalizacyjnych. W opracowanym kwestionariuszu ankietowym
site wptywu danego elementu przestrzeni na atrakcyjnos¢ dworca kolejowego okreslono
w skali punktowej zawierajacej si¢ w przedziale od 0 do 3, przy czym 0 stanowi brak
wplywu, natomiast 3 — bardzo duzy wptyw danego elementu.

Badania ankietowe przeprowadzono na grupie 100 podréznych, aby zawezic liste ele-
mentow przestrzeni i okreslic w postaci wag sitg ich wplywu na atrakcyjnos¢ przestrzeni
dworca kolejowego. Wybrane elementy przestrzeni wraz z ich wagami do celéw opraco-
wania nazwano wskaznikami oceny atrakcyjnosci przestrzeni. Obliczone wartosci pozwo-
lity na realizacje kolejnego etapu.

Lista wskaznikow wraz z warto$ciami ich wag

1. Przestrzen otaczajaca dworzec kolejowy: przystanki komunikacji miejskiej zlokalizo-
wane w bezposrednim sasiedztwie dworca [0,1074], oswietlenie uliczne [0,1073], podjaz-
dy dla osob niepelnosprawnych [0,1065], kosze na $mieci [0,1039], postoj takséwek
[0,0983], bankomaty [0,0961], punkt informacji turystycznej [0,0961], szalety miejskie
[0,0948], plan miasta [0,0948], tablice informacyjne dla 0s6b niepetnosprawnych wyposa-
zone w systemy dzwigkowe oraz symbole graficzne [0,0948].

2. Przestrzen publiczna i pseudopubliczna hali dworcow kolejowych: czytelne rozkta-
dy jazdy [0,1043], zegar [0,1039], odpowiednia liczba miejsc siedzacych dla podréznych
[0,1018], toalety dostosowane dla 0séb niepelnosprawnych [0,1005], biletomaty [0,0997],
punkt informacyjny [0,0988], oswietlenie wngtrza hali dworca [0,0984], odpowiednia licz-
ba koszy na $mieci [0,0984], bankomaty [0,0971], winda lub podno$nik dla osdb niepet-
nosprawnych [0,0971].

3. Przestrzen przejs¢ podziemnych i peronow: rozktad jazdy pociagow [0,1307], odpo-
wiednie oswietlenie [0,1302], bezpieczne przejscie z hali dworca [0,1292], podjazdy dla
0s6b niepetnosprawnych [0,1276], zadaszenie [0,1228], zegar [0,1218], odpowiednia licz-
ba miejsc siedzacych dla podrdznych [0,1196], odpowiednia liczba koszy na $mieci
[0,1181].

Do przeprowadzenia oceny niezbgdne bylo opracowanie miernikow dla wcze$niej
wybranych wskaznikéw oceny.
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Lista miernikéw wraz z przyznana punktacja za rézne stany elementow przestrzeni

1. Przestrzen otaczajaca dworzec kolejowy.

1.1. Miernik oceny lokalizacji przystankéw komunikacji miejskiej: brak przystankow
komunikacji miejskiej — 0 pkt; przystanki komunikacji miejskiej zlokalizowane
w znacznym oddaleniu od hali dworcowej — 1 pkt; przystanki komunikacji miejskiej zlo-
kalizowane w bezposrednim sasiedztwie hali dworcowej — 2 pkt.

1.2. Miernik oceny o$wietlenia ulicznego: brak o$wietlenia — 0 pkt; mimo lokalizacji
lamp oswietleniowych wystepuja miejsca niedoswietlone — 1 pkt; caty teren oswietlony
— 2 pkt.

1.3. Miernik oceny wystgpowania podjazdow dla osdb niepetnosprawnych: brak
podjazdow dla osdb niepetnosprawnych — 0 pkt; podjazdy dla oséb niepelnosprawnych
wystepuja sporadycznie — 1 pkt; podjazdy dla 0séb niepetnosprawnych w pelni zapew-
niaja mozliwos¢ poruszania si¢ osob z wozkami i na wozkach inwalidzkich w bezposred-
nim sasiedztwie dworca kolejowego — 2 pkt.

1.4. Miernik oceny lokalizacji koszy na $mieci: brak koszy na $mieci — 0 pkt; kosze
rozmieszczone w duzych odlegto$ciach — 1 pkt; kosze rozmieszczone gesto — 2 pkt.

1.5. Miernik oceny lokalizacji postoju taksowek: brak postoju taksowek — 0 pkt; po-
sto] taksowek zlokalizowany w znacznym oddaleniu od hali dworcowej — 1 pkt; postoj
taksowek zlokalizowany w bezposrednim sasiedztwie hali dworcowej — 2 pkt.

1.6. Miernik oceny lokalizacji bankomatow: brak bankomatéw w bezposrednim sa-
siedztwie hali dworcowej — 0 pkt; w bezposrednim sasiedztwie dworca zlokalizowany
bankomat tylko jednego banku — 1 pkt; w bezposrednim sasiedztwie dworca zlokalizo-
wano bankomaty wigcej niz jednego banku — 2 pkt.

1.7. Miernik oceny lokalizacji punktu informacji turystycznej: brak informacji tury-
stycznej — 0 pkt; punkt informacji turystycznej zlokalizowany w znacznym oddaleniu od
hali dworcowej — 1 pkt; punkt informacji turystycznej zlokalizowany w bezposrednim sa-
siedztwie hali dworcowej — 2 pkt.

1.8. Miernik lokalizacji szaletow miejskich: brak szaletow miejskich — 0 pkt; szalety
miejskie zlokalizowane w znacznym oddaleniu od hali dworcowej — 1 pkt; szalety miej-
skie zlokalizowane w bezposrednim sasiedztwie hali dworcowej — 2 pkt.

1.9. Miernik oceny lokalizacji planu miasta: brak planu miasta — 0 pkt; plan miasta
malo czytelny lub zlokalizowany w znacznym oddaleniu od hali dworcowej — 1 pkt; plan
miasta czytelny i zlokalizowany w bezposrednim sasiedztwie hali dworcowej — 2 pkt.

1.10. Miernik oceny wystepowania i lokalizacji tablic informacyjnych dla oséb niepet-
nosprawnych wyposazonych w systemy dzwigkowe oraz symbole graficzne: brak tablic
informacyjnych — 0 pkt; tablice zniszczone lub Zle zlokalizowane — 1 pkt; tablice funkcjo-
nujace i rozmieszczone prawidtowo — 2 pkt.

2. Przestrzen publiczna i pseudopubliczna hali dworcéw kolejowych.

2.1. Miernik oceny czytelno$ci rozkladow jazdy: brak aktualnych rozktadéw jazdy po-
ciagow — 0 pkt; rozktady mato czytelne — 1 pkt; rozktady czytelne — 2 pkt.

2.2. Miernik oceny lokalizacji zegara: brak zegara — 0 pkt; zegar zlokalizowany w mato
widocznym miejscu i mato czytelny — 1 pkt; zegar duzy czytelny zlokalizowany
w widocznym miejscu — 2 pkt.

Administratio Locorum 12(4) 2013



64 Ewelina Zabrodzka, Tomasz Podciborski

2.3. Miernik wystgpowania miejsc siedzacych dla podréznych: brak miejsc dla pod-
roznych — 0 pkt; zbyt mata liczba miejsc dla podréznych — 1 pkt; odpowiednia liczba
miejsc dla podréznych — 2 pkt.

2.4. Miernik oceny wystgpowania i lokalizacji toalet dla oséb niepetnosprawnych:
brak toalet dla niepetnosprawnych — 0 pkt; toalety dla osob niepetnosprawnych zlokali-
zowane na innym poziomie dworca niz hala — 1 pkt; toalety dla oso6b niepetnospraw-
nych zlokalizowane na tym samym poziomie dworca, co hala — 2 pkt.

2.5. Miernik oceny lokalizacji bieletomatow: brak biletomatow — 0 pkt; biletomaty zlo-
kalizowane w miejscu trudno dostgpnym dla 0séb niepetnosprawnych — 1 pkt; biletoma-
ty zlokalizowane w miejscu monitorowanym i dostgpnym dla 0séb niepetnosprawnych
— 2 pkt.

2.6. Miernik oceny punktu informacyjnego: brak punktu informacyjnego — 0 pkt;
punkt informacyjny otwarty w wydzielonych godzinach — 1 pkt; punkt informacyjny
otwarty catodobowo — 2 pkt.

2.7. Miernik oceny o$wietlenia wnetrza hali dworca: brak o$wietlenia hali dworca
— 0 pkt; na terenie hali wystgpuja miejsca niedoswietlone — 1 pkt; teren hali w pelni
oswietlony — 2 pkt.

2.8. Miernik oceny liczby koszy na $mieci: brak koszy na $mieci — 0 pkt; kosze roz-
mieszczone w duzych odleglosciach — 1 pkt; kosze rozmieszczone ggsto — 2 pkt.

2.9. Miernik oceny lokalizacji bankomatow: brak bankomatow na terenie hali dworco-
wej — 0 pkt; w hali dworcowej zlokalizowany bankomat tylko jednego banku — 1 pkt;
w hali dworcowej zlokalizowany bankomaty wigcej niz jednego banku — 2 pkt.

2.10. Miernik oceny lokalizacji windy lub podnosnika dla osdb niepetnosprawnych:
brak podnosnika lub windy w przypadku koniecznosci jego lub jej lokalizacji — 0 pkt;
zlokalizowana winda lub podnosnik musza by¢ obstugiwane przez przywotane osoby
trzecie — 1 pkt; zlokalizowane windy i podno$niki sa w petni sprawne — 2 pkt.

3. Przestrzen przej$¢ podziemnych i peronow.

3.1. Miernik oceny lokalizacji rozktadu jazdy pociagdw: brak rozktadu jazdy pociagdéw
lub rozktady jazdy pociagéw zniszczone — 0 pkt; rozktady jazdy pociagdw mato czytelne
lub zle zlokalizowane — 1 pkt; rozktady jazdy pociagow czytelne i rozmieszczone prawi-
dtowo — 2 pkt.

3.2. Miernik oceny oswietlenia: brak o$wietlenia — O pkt; na terenie przej$¢ podziem-
nych i perondéw wystepuja miejsca niedoswietlone — 1 pkt; cala przestrzen przej$¢ pod-
ziemnych i perondw doswietlona — 2 pkt.

3.3. Miernik oceny bezpiecznego przejscia z hali dworca na perony: przejécia niebez-
pieczne — 0 pkt; przejscia mato bezpieczne — 1 pkt; przejscia bezpieczne — 2 pkt.

3.4. Miernik oceny podjazdéw dla osob niepetnosprawnych: brak podjazdow dla
0s6b niepelnosprawnych — 0 pkt; istnieje mozliwo$¢ skorzystania z podjazdu przez oso-
by niepetnosprawne tylko z pomoca 0séb trzecich — 1 pkt; istnieje mozliwo$¢ skorzysta-
nia z podjazdu przez osoby niepetnosprawne bez koniecznos$ci korzystania z pomocy
0sob trzecich — 2 pkt.

3.5. Miernik oceny zadaszenia: brak zadaszenia — 0 pkt; zadaszenie czg$ciowo chroni
podréznych przed stoncem, wiatrem, deszczem i $niegiem — 1 pkt; zadaszenie w pehni
chroni podréznych przed stoncem, wiatrem, deszczem i $niegiem — 2 pkt.
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3.6. Miernik oceny lokalizacji zegara: brak zegara — 0 pkt; zegar zlokalizowany w mato
widocznym miejscu i mato czytelny — 1 pkt; zegar duzy, czytelny, zlokalizowany w wi-
docznym miejscu — 2 pkt.

3.7. Miernik wystepowania miejsc siedzacych dla podréznych: brak miejsc dla pod-
roznych — 0 pkt; zbyt mata liczba miejsc dla podroznych — 1 pkt; odpowiednia ilos¢
miejsc dla podroéznych — 2 pkt.

3.8. Miernik oceny liczby koszy na $mieci: brak koszy na $mieci — 0 pkt; kosze roz-
mieszczone w duzych odleglosciach — 1 pkt; kosze rozmieszczone ggsto — 2 pkt.

W oparciu o przeprowadzony przeglad literatury, przepisow prawa oraz wiasne do-
$wiadczenie opracowano nastgpujace zasady oceny:

a) oceng nalezy przedprowadzi¢ podczas wywiadu terenowego;

b) do oceny nalezy wykorzysta¢ wskazniki oraz mierniki opisane w tym opracowaniu;

c¢) wyniki oceny proponuje si¢ zestawi¢ w uproszczonej karcie oceny;

d) prowadzac oceng obiektu, nalezy ocenia¢ oddzielnie wydzielone przestrzenie: prze-
strzen otaczajaca dworzec kolejowy, przestrzen publiczna i pseudopubliczna hali dwor-
ca kolejowego oraz przestrzen przej$¢ podziemnych i peronow;

e) proponuje si¢, aby do oceny wykorzystaé¢ nastgpujaca skale punktacji:

— I — atrakcyjnos¢ przestrzeni lub dworca bardzo wysoka 1,5000 < x =< 2,0000,
— II — atrakcyjnos¢ przestrzeni lub dworca wysoka 1,0000 < x < 1,5000,

— I — atrakcyjnos$¢ przestrzeni lub dworca $rednia 0,5000 < x < 1,0000,

— IV — atrakcyjno$¢ przestrzeni lub dworca niska 0,0000 < x < 0,5000.

CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU BADAWCZEGO

Dworzec Olsztyn Glowny jest najwigkszym dworcem kolejowym w wojewodztwie
warminsko-mazurskim. Potozony jest przy Placu Konstytucji 3 Maja 1. Do uzytku zostat
oddany w 1971 r. Ma dwie kondygnacje nadziemne i jedna podziemna. Do hali gléwne;j
budynku prowadza dwa centralne wejscia, naprzeciwko ktorych usytuowane sa kasy bi-
letowe i informacja dla podroznych. Po lewej stronie holu gléwnego znajduje si¢ zejscie
do tunelu prowadzacego do perondéw. Po prawej stronie holu napotkamy wejscie na
pierwsze pigtro oraz przejscie do dworca PKS. Wyzsza kondygnacja budynku przezna-
czona jest na prowadzenie matych sklepikow i punktow gastronomicznych, jednakze
w chwili obecnej zostala wytaczona z eksploatacji. W latach 2001-2005 wykonano re-
monty biezace pokrycia dachu, wymiang instalacji elektrycznej, naprawe oswietlenia oraz
remont stropu dachu holu dworca. W 2008 r. przeprowadzono wymiang instalacji wod-
no-kanalizacyjnej, wymiang przylacza kanalizacji sanitarnej oraz przebudowg ogélnodo-
stgpnych toalet, ktore znajdowaty si¢ w piwnicach. Na parterze natomiast wykonano
WC dla os6b niepelnosprawnych oraz matek z dzie¢mi. Na terenie kompleksu dworca
znajduja si¢ cztery perony, w ktorych sktad wchodzi siedem osi peronowych. Nad pero-
nami znajduja si¢ wiaty wykonane ze stalowych konstrukcji. Peron jest wyposazony
w system informacji akustycznej (megafony). Dworzec dobowo obstuguje 108 pociagow
w ciagu dobry. Rocznie odprawia prawie 930 000 pasazerow.
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OCENA ATRAKCYJNOSCI DWORCA GLOWNEGO PKP W OLSZTYNIE

Oceng wydzielonych przestrzeni obiektu przeprowadzono 5 lipca 2013 r. podczas wy-
wiadu terenowego. W ramach tego zadania wypetiono uproszczona karte oceny atrak-
cyjnosci dworca kolejowego. Wzdr kart wraz z czastkowymi wynikami oceny przedsta-
wiono w tabeli 1.

W tabeli 1 zaprezentowano wyniki uzyskane w kazdej czgsci przestrzeni dworca od-
dzielnie: dla przestrzeni otaczajacej, dla hali dworca oraz dla peronéw i przejs¢ podziem-
nych. Koncowy wynik otrzymano po wyciagnigciu z trzech wynikow koncowych $red-
niej arytmetyczne;.

WNIOSKI

W ramach tego opracowania przeprowadzono oceng atrakcyjnosci wybranego frag-
mentu przestrzeni publicznej rozumianej jako obszar o szczegdlnym znaczeniu
dla zaspokojenia potrzeb jego uzytkownikow, poprawy jakosci ich zycia i sprzyjajacy na-
wiazywaniu kontaktow spolecznych ze wzgledu na jego cechy funkcjonalno-przestrzen-
ne. Za obiekt badawczy przyjeto Dworzec Glowny PKP w Olsztynie. W oparciu o wyniki
weryfikacji metody oceny atrakcyjnosci przestrzeni publicznej oraz analizg literatury
i przepisoOw prawa sformulowano nastgpujace wnioski:

1. Przestrzen publiczna to obszar, ktéry ma szczegdlne znaczenie dla zaspokojenia
potrzeb ludnosci.

2. Przestrzen publiczna powinna by¢ czytelna, bezpieczna, a ograniczono$¢ jej do-
stepnosci powinna by¢ zmniejszona do minimum.

3. Rozwiazania przestrzenne opisywanej przestrzeni powinny uwzglednia¢ potrzeby
0s6b niepelnosprawnych i starszych.

4. Do opracowania metody wytypowano 28 elementéw przestrzeni majacych najwigk-
szy wpltyw na ksztaltowanie atrakcyjnej przestrzeni dworcow kolejowych. Elementy te
wybrano na podstawie badania ankietowego przeprowadzonego na grupie 100 podroz-
nych. Wytypowanie najistotniejszych elementdw przestrzeni umozliwito sporzadzenie
wskaznikow i1 ich miernikow, ktore moga postuzy¢ do przeprowadzenia analizy atrakcyj-
nosci.

5. Na podstawie analizy wynikow oceny cala przestrzen Dworca Gtownego PKP
w Olsztynie zakwalifikowano do II klasy atrakcyjnosci (przestrzen atrakcyjna). Najwyzsza
note otrzymata przestrzen publiczna i pseudopubliczna hali dworca kolejowego, plasujac
si¢ w I klasie atrakcyjnosci (przestrzen bardzo atrakcyjna), natomiast najgorsza
— przestrzen otaczajaca dworzec kolejowy, kwalifikujac sig¢ do III klasy atrakcyjnosci
(przestrzen $rednio atrakcyjna).
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ASSESSMENT OF ATTRACTIVENESS OF THE CENTRAL RAILWAY STATION
IN OLSZTYN IN THE CONTEXT OF TRAVELLERS’ PREFERENCE

Abstract. The main aim of this paper was to assess and elaborate indicators and their
metrics and rules of the assessment of attractiveness of the Central Railway Station in
Olsztyn in the context of travelers’ preference. The assessed building was divided into:
space surrounding the railway station, public space and pseudo public hall space station
and subways and platforms. In the following part, based on the literature and a survey,
there was compiled a list of indicators and measures of the attractiveness of the space.
After a brief characterization of the studied object there was carried out its assessment.

Key words: pseudo-public space, public space, spatial order, the railway station
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