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WSTEP.

Jednym 2z najwazniejszych czynnikéw, wplywajacych na
cene drewna, oprocz jakosci drewna, jest odleglos¢ lasu od ryn-
kéw zbytu: im wigksza jest ta odleglosé, tem mniejszg jest war-
tos¢ drewna w lesie. W nieKtérych wypadkach spada ona do
cyfr znikemo malych, nie\(iedy za$ las, a zatem drewno, nie po-
siadaja zadnej lub prawie zadnej wartoSci.

Wypadki takie zdarzy¢ si¢ mogg zwlaszcza wtedy, jezeli przy
znaczne] odleglodci od rynku zbytu las nie posiada wogole umozli-
wionego dostgpu, lub tez jezeli dostgp do niego, a wigc droga
jest tego rodzaju, ze uzycie jej do przewozu drewna jest utru-
dnione, a ogromne  koszta przewozu pochianiaja calg lub prawie
calg sume, uzyskang ze sprzedazy drewna po dowiezieniu go do
miejsc zbytu.

W lasach, z ktérych wywoz drewna jest niemozliwy, drewno

albo gnije, gdyz go wywiezé nie mozna, albo tez moze by¢ uzy-

tkowane tylko w sposdb pierwotny, orzez wypalanie na wegiel
lub potaz, ktére, jako lzejsze i mniejsze objetoscig, latwiej i taniej
przewiezé mozna na miejsce przeznaczenia. Wilasciwy cel drewna,
tego niezbednego przedmiotu codziennego niemal uzytku, nie zo-
staje zatem osiggnigty.

W razie wiekszego . oddalenia lasu od rynkow zbytu jedy-
nym érodkiem do podniesienia wartosci drewna jest tylko zmniej-
szenie ‘kosztéw przewozu tegoz, cezyli innemi stowy — umozli-
wienie jak najlatwiejszego przewozu, i obmyslenie jak najlatwiej-
szej komunikacji. ; .

Latwos¢ komunikacji z lasem jest tem wazniejszg, Ze
odpowiednia cena drewna zalezy w znacznej mierze takze od
szybkosci dostawy drewna do miejsc zbytu, t.j. dostawy w ter-
minie takim, ktéry przedstawia si¢ najkorzystniej dla spienigzenia
drewna, ze wzgledu na chwilowe warunki popytu.

Winniémy pamigtaé takze i o tem, ze drewno nie jest zbyt
trwale, a przy niekorzystnych warunkach zewngtrznych ulec
moze bardzo latwo zepsuciu, tracgc swa wartosS¢ uzytkowg —
a temsamem  pienigzng. I z tych tedy wzgledow zaleze¢ nam
winno na rychlym wywozie drewna z lasu.
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Z powyzszych wywodéw wynika bezpoérednio nadzwyczajna
waznoé¢ dobrych $rodkéw Kkomunikacyjnych dla wartosci lasu
wogéle, a drewna w szczegdlnosci,

Z poér6d wielu $rodkéw  Komunikacyjnych stosowane byly
do niedawna do wywozu drewna dwa sposoby a mianowicie:
wywoz drewna silg zwierzecg drogami i przewdz drewna wods,
zwany splawem.

Dopiero w ostatnich dziesigtkach lat — wobec ogromnego
postepu techniki — gléwnie za$ w czasach wielkiej wojny, za-
czeto stosowaé w tej dziedzinie gospodarstwa lesnego caly szereg
$rodkéw innych — nowszych, ktére nietylko umozliwiajg rychlej-
szy wywoz drewna z lasu, ale s§ réwnoczesnie przewaznie zna-
cznie tansze, niz wywdéz drogami przy uzyciu koni.

To tez dzisiaj we wszystkich gospodarstwach lesnych wig-
kszych przenika glusze leéng przewaznie $wist lokomotyw, poru-
szajgcych obladowane drewnem pociagi kolejek leénych, Jub huk
silnikéw wybuchowych, przenoszgcych produkty lasu na samo-
chodach cigzarowych w odlegle osrodki zycia i przemysiu.

Zadaniem niniejszego tomiku ‘Encyklopedji, stanowigcego
dalszy ciag juz ogloszonych drukiem*), bedzie opisanie wszystkich
sposobéw, umozliwiajagcych wywoéz drewna z lasu, oraz wykona-
nia przewozu.

Pozostawimy przytem na boku strone techniczng komuni-
kacyj leénych, zwlaszcza pominiemy zupelnie budowe S$rodkéw
komunikacyinych, podajac jednak w niektérych wypadkach pra-
ktyczne wskazéwki i w kierunku technicznym.

*) Pr. Enc. Gosp, Wiejskiego: Nr. 17/18 — Techniczne wlasnoéci drewnay
Nr. 19 '— Cigeie lasu, Nr. 21 — Sortowanie drewna.
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ROZDZIAL L

Sciaganie drewna do drég wywozowych.

Przed wykonaniem wlasciwego wywozu drewna wynika
niejednokrotnie konieczno$¢ doprowadzenia go do drég wywo-
zowych, przyczem uzywac mozemy do tego celu prawie zawsze
tylko sily ludzkiej. !

Koniecznosé ta zachodzi zwlaszcza w lasach podgorskich
i gorskich, w ktérych bezposredni dojazd do zrebu, wzglgdnie
kazde] pojedyrficzej sztuki lub stosu drewna, jest bardzo czgsto
zupelnie niemozliwy. ) .

Czynnosé ta nazywamy scigganiem lub 2rywhkq drewna.
Gléwnemi zasadami, jakiemi nalezy si¢ kierowaé przy Scigganiu
drewna, sa dwie nastepujace: jak najmniejsze uszkodzenie drewna,
oraz unikniecie uszkodzen gleby lesnej, jakotez pozostalego ewen-
tualnie na pniu drzewostanu, tudziez wschodéw, podrostow i mio-
dnikow.

Nie wszystkie jednak sposoby $ciggania drewna sa pod tym
wzgledem zadawalniajgce; niektdre z nich sprzeciwiaja si¢ wy-
raznie wypowiedzianej zasadzie, a jako sprzeczne 2 regulami
ochrony lasu winny by¢ zupelfie zaniechane.

Rozrézniamy nastgpujace sposoby $ciggania drewna:

1. Znoszenie dréwna.

Wynoszenie drewna ze zrgbu zapomocy rgk ludzkich uzy-
wane byé moze tylko - w wypadkach wyjatkowych, mianowicie
przy szczegélnie cennych sortymentach drewna, jak np. klepki,
drewno rezonansowe i t. p., Kiedy zachodzi obawa, aby drewno
to nie ucierpialo na swej jakosci wskutek uzycia innego sposobu.

Opr6dz tego mozna uzywaé sposobu tego takze pray sorty-
mentach drobnych jak np. gonty, dranice, koly i t.p. i tylko
wtedy, jezeli odleglos¢ zrgbu od drogi wywozowej nie jest zbyt
wielka. Jest to sposOb najbardziej odpowiadajacy wymienionym
powyzej wymaganiom co do ochrony gleby i lasu, ale réwno-
czednie bardzo Kkosztowny i wymagajacy wiele czasu. Drewno
wynoszone 'bywa przez robotnikéw na plecach po kilka sztuk,
w zaleznosei od wymiaréw sortymentéw, niekiedy zas nawet
tylko po 1 sztuce, jezeli dany sortyment ma wigksze wymiary.

\ \

5
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- W wypadkach szczegllnych sposéb ten bywa stosowany
takze do drewna uzytkowego dlugiego, a mianowicie wtedy, jezeli
ilos¢ wyrobionego drewna nie jest zbyt duza, a inny sposéb usu-
nigcia drewna ze zrgbu nie moze by¢ zastosowany, ze wzgledu
na konieczna ochrone mlodnika lub podrostu,

Dla ulatwienia wynoszenia drewna, zwlaszcza jezeli chodzi
0 usunigcie grubszego drewna uzytkowego, ktérego wyniesienie
na plecach byloby w wielu wypadkach bardzo utrudnione, lub
nawet niemozliwe, uzywaé¢ mozna t. zw. whoszy“. Przyrzad ten
(ryc. 1) sporzadzony jest z drewnianego okragglego drgga, okolo

Ryc. 1. Nosze do wynoszenia drewna.

1.5 m. dlugosci, zrobionego, o ile moznosci, z drewna twardego,
wytrzymalego i gestego; Ksztaltem przypomina jon orczyk, uzy-
wany przy wozach.

W érodku drgzka przymocowane s, w sposéb uwidoczniony
na ryc. 1, zelazne ramiona, opatrzone na koncach hakami, stu-
Zgcemi do zaczepienia za drewno. Ramiona te sq ruchome, mozna
je przeto rozsuwac i ssuwaé, co umozliwia zaczepienie drewna
dowolnej grubosei. .

Spos6b uzycia noszy jest nastepujacy: 2 robotnicy trzyma-
jac za konce drazka zaczepiaja drewno hakami od spodu w ten
sposob, ze oba ramiona obejmujg dre-
wno dookola, poczem, unoszac drazek
w gore, podnosza réwnoczeénie drewno
i wynoszg go do drogi ciagnac drugi
koniec (zwykle cieriszy) drewna po
ziemi. O ile uzyjemy réwnocze$nie
2 pary moszy — zaczepiajgc po jednej |
parze na obu koncach drewna—wdéw-
czas mozna drewno wynie$¢ nie uszka-
dzajgc zupelnie ani gleby, ani mtodnika;
potrzebujemy jednak réwnoczesnie dla
wyniesienia sztuki drewna 4 robotnikéw.

Ryc. 2. . Przy wynoszeniu szczegdlnie cigz-

Sposib uzycia noszy przy ~ Kiego drewna uzywa¢ mozna noszy
wynoszeniu drewna grubszego. W Sposéb przedstawiony na ryec. 2:
pod grubszy koniec drewna uzytko-

wego podkladamy drewniany walec (np. okraglak opalowy), na
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ktérym drewno przesuwamy przy uzyciu noszy. Drugi koniec dre-
wna uzytkowego ciggnie si¢ w tym wypadku po ziemi; dla ula-
twienia posuwania drewna, mozna podtozy¢ taki sam walek i pod
cieriszy koniec.

. Sposéb drugi wyrzadza juz wiecej szkody, gdyz walek dre-
wniany gniecie i famie mlode rosliny, zastosowany jednak w zimie
podczas mrozéw i $niegdw jest w kazdym razie jednym z naj-
bardziej oszczedzajacych drzewostan sposobow usunigcia drewna
z powierzchni zrebu.

. 2. Zsuwanie drewna.

Zsuwanie drewna odbywaé si¢ moze tylko w lasach pod-
gorskich i gorskich,. w ktorych zrgby polozone sg na stromych
stokach. Stosowany bywa przewaznie tylko do usunig-
cia ze zrebu sortymentéw o wigkszych wymiarach, SP"“"{
gléwnie zatem drewna uzytkowego w stanie okraglym. l::&,'::
Dluzyce i klody uzytkowe spychamy w dél re-
cznie lub tez uzywajgc do tego siekier lub specjalnych narzgdzi
zwanych w Karpatach capinami (patrz. ryc. 3.)

Jest to rodzaj haka stalowego, osadzonego, padobnie jak
siekiera, na stylisku drewnianem okoto 1.20 m. dlugosci. Stylisko
jest albo wygiete (jak przed: ;
stawione na rycinie 3), albo
proste.

Siekier¢ lub caping
wbija robotnik w drewno
i, trzymajac za re¢kojes¢
siekiery, wzglednie stylisko Ryc. 8. ' ,Capina® lub ,sapina®.
capiny, posuwa drewno po
stoku az na miejsce przeznaczenia. Przy zsuwaniu wigkszych sztuk
drewna drewno ciagnie réwnoczesnie Kilku robotnikéw, wbiwszy
wen kilka siekier lub kilka capin.

Na stokach bardziej 'stromych wystarcza poruszenie drewna,
lub posunigcie go'o maly bodaj kawalek; drewno nabiera wow-
czas rozpedu i po usunigciu siekiery, wzglednie capiny, zsuwa
sie po stoku samo wskutek wiasnej sily cigzkosci. ‘

Przy stokach szczegdlnie stromych stosowane bywa niekiedy
zsuwanie drewna przy uzyciu lin konopnych, mianowicie drewno

' owigzane zostaje ling, ktdrej koniec drugi trzymajag w rgku robo-
tnicy i w ten sposéb spuszczajg powoli w dol.

Poniewaz przy zsuwaniu drewna zachodzi niejednokrotnie
potrzeba obréeenia drewna, w celu skierowania go we wilasciwym
kierunku, dlatego bardzo czesto spotkaé mozemy w oKolicach
gorskich opréez siekiery i capiny jeszcze inne narzedzia do tego
celu uzywane.

Szezegdlnie praktycznym jest hak do' obracania drewna,
przedstawiony na ryc. 4, a skladajacy si¢ z drewnianego styliska,
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dlugosci okolo' 1.20—1 50 m., na koricu ktérego osadzony jest
ruchomo ostro zakoficzony, lukowato wygiety hak Zelazny.

Ryc. 4. ,Hak" do obracania”drewna.

Sposéb uzycia tego przyrzadu przedstawiony® jest .na ryc. d.

Ryc. 6 przedstawia natomiast sposéb uzycia capiny do obra-
cania drewna. i

Oba te przyrzady uzywane sg rowniez przewaznie do lado-

Ryc. 6: Sposéb uzycia haka. Ryec. 6. Sposéb uzycia “capiny.

wania drewna na wozy, sanie i wagony Kkolejowe, o czem jest
mowa w rozdziale IV niniejszej ksigzki.

Zsuwanie drewna jest jednym z najmniej Kkonserwujacych
drzewostan sposob6w &ciggania drewna do drog wywozowych:

oprécz szkdéd, ktére powstaja w glebie lesnej przez

Zalety zdzieranie warstwy ziemi urodzajnej, powoduje sposob

i wady. ten bardzo wiele zniszczerfia w milodnikach i ewen-

tualnych podrostach; ponadto uszkadza w znacznym

stopniu samo drewno, Kktérego powierzchnia pokluta jest siekierg

lub capina, i nie moze byé uzytg. Oprécz lego drewno, zsuwa-

jac si¢ po stoku, ulega bardzo czesto rozlupaniu i peknigciu,

zwlaszcza wtedy, jezeli stok pokryty jest kamieniami lub skalami

i wiccej stromy, wskutek czego drewno nabiera przy zsuwaniu
sie w dol wigkszej chyzosci.

Jedynie zsuwanie drewna przy uzyciu lin zabezpiecza drewno
czeSciowo przed temi szkodami, jest jednak bardzo drogie, nie
moze mie¢ przeto szerszego zastosowania.

Podobnym szkodom podlegajg réwniez drobniejsze sorty-
menty drewna np. drewno opalowe. Nie moéna zastosowac go
zupelnie do usunigeia ze 2re¢béw drewna bardzic) cennego, np.
szczap uzytkowych, gontéw, drewna rezonansowego, niebezpiecz-
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nie tez go uzywaé przy zerdzinie, ktéra jako sortyment stosun-
kowo cienki ulegalaby bezwatpienia zupelnemu potamaniu.

Jedyng zaletq zsuwania drewna jest wzgledna tanios¢ roboty
i mozliwoéé stosunkowo bardzo szybkiego usunigcia drewna
ze zrebu.

3. Zrzucanie drewna.

W lasach goérskich przy S$cigganiu drewna opalowego ze
zreb6w, polozonych na stromych  stokach, uzywane jest bardzo
czesto zrzucanie drewna. Robotnicy zrzucaja poszczegolne szczapy
lub okraglaki w dol, przyczem czynno$é tq powtarzac nalezy tak
dlugo, dopoki drewno nie dostanie si¢ ostatecznie na swoje miej-
sce przeznaczenia, a wigc np. do drogi wywozowej, polozonej
zwykle u stép zrebu w dolinie,

Drewno albo zsuwa sie samo po stoku, albo spada koziol-
kujac, lub tez naprzemian, zsuwa si¢ i spada, w zaleznosci od
nachylenia stoku i wlasciwosci gruntu, ulegajgc przytem mocnym
stosunkowo uszkodzeniom.

Jako zalete tego sposobu spuszczania drewna, wymieni¢
nalezy przedewszystkiem taniosc roboty i mozliwosé stosunkowo
szybliego wylkonania pracy, podobnie jak przy sposobie,
opisanym poprzednio. : Zalety

Natomiast wady zrzucania drewna sg bardzo wiel- i wady.
kie; oprécz uszkodzenia gleby lesnej, mlodnikow i pod-
rostéw, wysuwa sig na pierwszy plan ogromne usekodzenie drewna: |
drewno ulega polamaniu, roztupywaniu i obiciu Kory, wskutek
czego powstaje stosunkowo wielki ubytek w wyrobionej masie
drewna. Wielko&¢ tego ubytku zalezna jest przedewszystkiem
od wladciwoéei - gruntu  le$nego i wymiaréw grubos&ci  dre-
wna; przy szezegolnie niekorzystnych warunkach, bardzo stromych
stokach, skalistym lub kamienistym gruncie i cfenkiem drewnie
dochodzi niejednokrotnie do 6°/, ilosci wyrobionego drewna.

Dlatego tego sposobu nie mozna uzywac przy Sciaganiu dre-
wna uzytkowego np. szczap uzytkowych, a jedynie odda¢ on moze
pewne ustugi przy $cigganiu drewna opalowego, zwlaszeza, jezeli

- wykonywany bedzie w porze zimowej, przy zmarznietej ziemi

i przykrywie $nieznej, kiedy uszkodzenia wszelakiego rodzaju sa,
z natury rzeczy znacznie mniejsze. ¥

4. Zwozenie samociggami.

Sposéb ten znajduje szerokie zastosowanie przy $cigganiu
drewna i stosowany byé moze tak w lasach nizinnych jakiw la-
sach gorskich do wseysthkich sortymentdw drewna, zwlaszcza za$
do sortymentéw o mniejszych wymiarach; szezegOlnie uzywany
jest w lasach gérskich do $ciggania szczap uzytkowych, drewna
rezonansowego, gontow i wszystkich sortymentow drewna opalo-
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wego; natomiast rzadziej uzywamy go przy $ciaganiu drewna
uzytkowego okrgglego, zwlaszcza o wiekszych wymiarach.

Jako samociggi uzywane bywaja albo waézki 2 lub 4 koto-
we, albo tez sanki; szczegélnie czgsto spotykamy w uzyciu sanki,
ktore oddajg nieocenione uslugi, zwlaszcza przy $cigganiu drewna
po bardzo stromych stokach girskich. S:igganie, a raczej zwo-
zenie, drewna odbywa si¢ w tym wypadku prawie wylgcznie
w porze letniej lub tez jesiennej bez mrozu 1 $niegdw, kiedy sanki,
ciggniete recznie, po znacznej pochyt Sci zrebu, napotykajg na
dostateczny opor gruntu: wytwarza si¢ wowczas wieksze tarcie,
uniemozliwiajgce zbyt szybkie posuwanie si¢ sanek, obladowanych
drewnem, a tem samem pozwalajgce na zupelnie pewne Kierowa-
nie sankami, ciggngcemu ich robotnikowi.

Rozmaite typy samociggéw przedstawione sq na rycinie 7. Naj-
czgscie] uzywane sa u nas sanki typu, uwidocznionego na ryc. 7 a.
Czasem uzywany jest (wylg-
cznie w gorach) typ 7 b; przy
uzyciu tego tyru robotnik idzie
przed sankami, pomiedzy wy-
diuzonymi i zakrzywionemi
w  gore samicami, trzymajac
uburacz za konce sanic (plo-
zOW) i nadajagc w ten sposob
kierunek sungcym si¢ sankom;
zatrzymywanie sanek odbywa
sig¢ zapomocg nog. Takie sanki
uzywane sg jednak przewaznie
tylko w porze zimowej, a wige
przy $niegu i mrozie.

Do zahamowania biegu
sanek na zbyt stromych sto-
kach uzywajsa u nas w lasach
Karpackich sposobu nader pro-
stego, mianowicie przywigzujg
z tylu sanek naladowanych
drewnem S$ciete $wiezo drzewo
razem z galéziami, lub peki ga-
lezi lub chrustu i obcigzajg je

¢ Byc. L \ kKamieniami. Galezie wlokgc
Sanki do zwozenia drewna recznie. Si¢ po ziemi stanowig zwykle
a, typ rowninowy b, typ gorski dostateczng przeszkode prze-
¢. sanki z hamulcem. ciw zbyt szybkiemu posuwa-

niu si¢ sanek.
W niektorych krajach europejskich (np. w Alpach) uzywajg
«do hamowania sanek specjalnych hamulcdw, przytwierdzonych
na boku sanek (ryc. 7 c¢.), a dzialajgcych w ten sposdb, iz w mia-
r¢ potrzeby przez pochylenie dZzwigni hamulca wbijany w ziemig
ostro zakonczony hak, ktory drapigc powierzchnig ziemi, powoduje
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wstrzymanie si¢ sanek. Hamulec taki jest stosunkowo malo pra-
ktyczny, a, komplikujac budowg sanek, podraza temsamem koszta
ich sporzadzenia; ulega ponadto bardzo latwo zepsuciu. Zatem jako
zawodny W uzyciu nie moze byc¢ zalecony. tembardziej, Zew razie
zepsucia narazi¢ moze robotnikéw na powazne niebezpieczefstwo.

Na jedne sanki naladowa¢ mozna przecigtnie okolo 0,25—0,50
mp drewna. Najwazniejsza zaleta uzycia samociggéw do spusz:
czania drewna jest. przedewszystkiem to, 2ze drewno
nie doznaje praytem Zadng) szkody; rozmiar szkod,  Zalety
wyrzadzanych przy zastosowaniu tego sposobu glebie 1 wady.
le$nej oraz miodnikom i podrostom, jest réwniez bar-
dzo nieznaczny, zwlaszcza o ile zwozepie odbywa si¢ w porze
zimowej. Przy zwozeniu drewna samociggami w.porze letniej
mozna szkody te ograniczy¢ do malych powierzchni zrebow: lub
drzewostanow, jezeli zwozenie odbywac sie bedzie pewnemi, sta-
lemi, z gory oznaczonemi drogami, wzglednie szlakami, t. j. albo
umyslnie do tego celu zbudowanemi prowizorycznemi sciezkami,
wzglednie tylko miejscami na ten cel przeznaczonemi, Wowczas
ograpiczymy szkodg do wazkich powierzechni—paséw gruntu les-
nego, majacych rzadko wiecej niz 1 m szerokosci, ktore, wobec
znacznie wiekszej powierzchni zreb6w, nie odgrywaja zadnej roli.

Wada tego sposobu jest przedewszystkiem: stosunkowo zna-
czny koszt robocizny i stosunkowo maly postep W wykonywaniu
roboty; o ile zatem mielibysmy do czynienia z wigkszymi zrebami
i wiekszg iloscig drewna, woéwezas nie mozemy zastosowac tego
sposobu, ze wzgledu na op6znienie roboty w tym wypadku., = Mu-
simy ograniczy¢ jego zastosowanie jedynie do sortymentéw najs
bardziej wartosciowych, do reszty za$ zastosowaé sposéb inny,
— przedewszystkiem = zas spuszczanie drewna  zlobami, opisany
w dalszym ciggu niniejszego rozdziatu.

7Zwozenie samociggami stosowaé mozna rowniez do drewna
uzytkowego okraglego, zwlaszcza do sortymentéw ciefiszych np.
zerdzi, drewna kopalnianego i t. p. W tym wypadku drewno
ukladane jest albo na 2 samociggach w ten sposob, ze jeden ko=
niec spoczywa np. na jednych sankach, a drugi na drugich, lub
tez, co czesciej w praktyce spotykamy, na wozku lub sankach
umocowany jest zapomocg lancucha lub liny jeden koniec drewna
zwykle grubszy, drugi zas koniec ciagnie sig.swobodnie po ziemi,
spelniajac réwnoczesnie czynnos¢ hamulca.

W ten sposéb w lasach gorskich przy odpowiedniej pochy-
losci gruntu zwozié mozna do 1 m® drewna na jednym samociagu,
obslugiwanym przez .2 robotnikow.

\

5. Wycigganie drewna zapomocg urzadzeh mechanicznych..
a) Kolowrat reezny.

Bardzo dobre uslugi przy wycigganiu drewna ze zregbow do:
dr6g wywozowych, zwlaszcza w Jasach nizinnych, lub tez w la-
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sach podgorskich, ktérych zreby nie lezg na zbyt stromych sto-
kach, oddaje zwykly kolowrdt, obstugiwany przez 2 robotnikéw

Kolowrét takisam, jakiego uzywamy niejednokrotnie przy
studniach, a ktérego uzywaé mozemy réwniez do Kkarczowania

pniakéw*), ustawiony na brzegu drogi lub zrebu w tem

Sposéb  miejscu, na ktére drewno chcemy wyciagnaé ze zrebu.

Wwykonania, Kolowrdt winien by¢ zaopatrzony w mocna, a tak dluga

ling stalowg lub konopiang, aby siegala po koniec zrebu.

Ponadto kolowrét winien posiada¢ 2 korby po jednej z kazdej

strony walu tak, azeby rownocze$nie moglo poruszaé walem,

a temsamem nawija¢ ling 2 robotnikéw, lub tez po 2 robotnikdw

z kazdej strony, co jest .konieczne zwlaszcza przy grubszem
1 dluzszem drewnie uzytkowem.

Drugi koniec liny przywigzujemy do drewna, lezgcego w zre-
bie, albo robigc z konca liny petle i zaczepiajac ja o gwézdz whity
w obwéd drewna, albo tez uzywajac do tego celu wlasciwego
haka, (przedstawionego na ryc. 8a)iwbijanego w przekrdj poprze-
czny drewna, (ryc. 8b). :

Po przywigzaniu liny do drewna wprawiamy w ruch wal
kolowrotu, wskutek czego lina nawija sie na wale, ciggngc réw-
noczesnie przymocowane do niej
drewno, az do miejsca, w Kktérem
ustawiony jest kolowrdt, a wiec do
drogi lub kraju zrebu. W ten spo-
s0b mozna w jednym dniu $ciggnac
# okolo 100 —150 m* drewna, w za-
leznosci od odleglosci drewna od
kolowrotu i grubosci drewna. Przy
Scigganiu drewna znacznych wy-
miar6w prubo$ci wskazenem jest
dla ufatwienia roboty podklada¢ pod
drewno walki drewniane, ktére dzia-
lajg réwniez w kierunku zmniejsze-
nia obcierania drewna, co jest szcze-
golnie wazne przy drewnie cennem
i kamienistej lub szutrowatej glebie.

" Rye. 8. O ile powierzchnia zrebu jest

Hak do wyciggania drewna.  nieréwna, lub odleglos¢ drewna od

a. wyglad haka b. sposéb wbicia kolowrotu wigksza, woéwezas nie-
haka w drewno. réwnoéci gruntu i sterczgce na zre-

bie pniaki po drewnie $cictem utru-

dniaja w znacznej mierze dzialanie kolowrotu. Drewno zaczepia
- sig podczas posuwania si¢ po zrebie o wymienione wyzej prze-
szkody, narazajac w danym wypadku na zerwanie liny lub tez
przynajmniej wyrwanie haka wbitego w' drewno i przytrzymu-
jacego ling. W wypadkach takich, kiedy zachodzi obawa, ze wy-

*) Patrz Ni 19 Encyklopedji: ,Cigeie lasu i wyrébka drewna®,
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rwanie haka lub zerwanie liny moze wywolac op6znienie roboty,
kierowanie drewna w zrebie dla ominigcia przeszkéd wykonywac
winni osobni robotnicy, zaopatrzeni wsiekiery lub opisane po-
przednio ncapiny, zapomocs ktérych usuwajg posuwajace Si¢
drewno przy zaczepianiu o pniaki, kamienie i t. p. llo§é robotni
kéw potrzebna wowezas do wykonywania roboty zwigksza si¢
do 3, przy drewnie za$ o wigkszych wymiarach nawet do 4:2 zaje-
tych przy kolowrocie, 1 lub 2 'w zrebie przy kierowaniu drewna.

| : 'b) Kolowroty maszynowe.

Podobnie, jak i w innych dziedzinach pracy, starano si¢ i przy
wycigganiu drewna ze zrgbow do drég wywozowych zastgpi¢ prace
ludzkg przez maszyny, Kiore ‘nietylko ulatwi¢ majg prace, ale prze-
dewszystkiem. przyspieszy¢. Jako sile poruszajaca przy maszynach

Ryc. 9. Maszyna motorowa do wyciggania drewna,

do wyciggania drewna stosujg motory wybuchowe, ze wzgledu na
mala stosunkows wielkos¢ takich maszyn i latwosé ich obstugi.
Wyglad maszyny oraz jej zastosowanie przedstawia ryc. 9.
Na zelaznym woézku spoczywajacycm na 4 malych, Zelaznych
Kkélkach, umieszezony jest motor wybuchowy o sile 6 K. M., a tuz
obok niego, zelazny bgben, stuzgcy do nawijania liny.
Beben wprawiany jest przez motor wybuchowy w ruch  Wyslad
obrotowy dookola osi wiasnej, umocowanej poziomo v e
i obraca¢ sie moze w 2 przeciwnych kierunkach, jakotez z 2 roz-
maitemi szybkosciami, ktére zastosowa¢ mozna odpowiednio w za-
leznosci od wymiaréw drewna, przy mniejszych wymiarach drewna
uzywamy| wigkszej szybkosci niz przy wyeigganiu drewna grub-
szego i dluzszego. :
Oprécz powyzszych urzgdzen posiada maszyna urzadzenia
pozwalajace wylaczy¢ ruch bebna, a obrét kola rozpgdowego motoru
wlaczy¢é do osi wozka, tak, Ze cala maszyna moze si¢* poruszac
po drodze przy pomocy wlasnego motoru, lub tez zapomocq sily
zwierzecej, jak tego wymagaja inne podobne maszyny.

|
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Zastosowanie maszyny w praktyce jest nastepujgce: po przy-
Jezdzie maszyny na miejsce pracy ustawiamy ja na drodze, lub
Zastosowanje 162 kraju zrgba w ten spos()b: aby bet_)en z ling zxyré-
i wydajnogé. cony byl ku zrebowi. Nastepnie przywigzujemy woézek

maszyny zapomocy laricucha lub liny, ‘przyczepionego
do niego. od strony przeciwnej bebna, do mocnego pniaka lub
drzewa, rosngcego, uzyskujac w ten sposéb ustalenie maszyny.
Ponadto wskazanem jest, dla ostatecznego mocnego i pewnego
ustalenia maszyny, podlozenie pod kola drewnianego drazka.

Po puszczeniu w ruch. motoru i wigezeniu 'w ruch obrotowy
b¢bna, robotnik bierze w reke Koniec liny i idgc z nig do zrebu
przymocowuje ja do drewna, ktére wyciggnaé chcemy. Przymo-
cowanie liny uskuteczniane jest taksamo, jak juz poprzednio opi-
Sano,. poczeni puszczamy w ruch beben w przeciwnym Kkierunku.
Lina nawijajac sie na bebnie pocigga za sobg drewno do miejsca,
w ktérem stoi maszyna. Po odczepieniu liny, czynno$é powyzsza
powtarzamy.

W  zaleznosci od grubosci drewna i odlego$ci drewna od
miejsca skladania, jakotez w zaleznosei od warunkéw poloZenia
zrgbu (np. pochylosci, nierdwnosci i t. p.), mozna maszyng tg
wyciagnaé dziennie okold 50— 60 m?® drewna, zuzywajac przytem
okolo 40 — 50 kg benzyny i 3 kg oliwy oraz potrzebujac do
wykonania pracy 2 robotnikéw (1 przy maszynie i 1 przy linie).

O ile zrgb jest szczegdlnie nieréwny, wdwczas, podobnie
jak przy wycigganiu recznem, przy uzyciu kolowrotu, dodaé
winniémy 1 robotnika dla kierowania drewnem przy posuwaniu
si¢ po zrebie.

Jakkolwiek maszyna ta dziala zupelnie dobrze i szybko,
to jednak uzycie jej w szerszym zakresie napotyka na powazne

lz:vI::ly potrzebnych do jej uruchomienia; nietylko bowiem kupno

kolowrotu. Penzyny lub innego $rodka popedowego, Jjakotez i sma-

row jest stosunkowo doé drogie, ale ponadto obstuga

maszyny wymaga jezeli juz nie fachowego, to w kazdym razie

odpowiednio Wykwalifikowanego i inteligentnego robotnika, a zatem
koszta utrzymania takiego robotnika sg réwniez znaczne.

Ponadto podniesé nalezy, ze maszyna dziala sprawnie tylko
w lasach o polozeniu réwnem lub lekko falistem; wrazie bardziej
gorzystego polozenia zrebéw, nietylko dzialanie bywa zawodne,
ale i przowoz maszyny z miejsca na miejsce napotyka na powazne
trudnosci; wéwczas maszyna winnaby by¢ zaopatrzona w silnik
0 wigkszej mocy, co nietylko podraza sam koszt ¢prawienia ma-
szyny, ale i koszt jej uruchomienia. ‘

c) Inne maszyny. \

Do wyciggania drewna ze zrebéw uzy¢ mozna kazda inng
maszyne, o ile dostosujemy do niej opisany poprzednio beben,
sluzacy do nawijania liny. :

/

trudnosci  wskutek znacznych stosunkowo kosztow, -
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Szczegolnie dobrze nadajg si¢ do tego celu powszechnie
dzisiaj uzywane na wsi male motory wybuchowe i lokomobile
parowe, stosowane zwilaszcza czesto w gospodarstwach rolnych
(np. do uruchomienia mlocarni). W tym wypadku beben z ling
ustawiony jest osobno na woézku, a uruchomienie go przez odpo-
wiedni motor wykonane jest zapomocg kol przeno$nych i paséw
rzemiennych lub parcianych.

Zastosowanie takich maszyn jest bardziej ekonomiczne, gdyz
uzywaé ich mozna do kilku celéw — po odpowiedniem przygo-
towaniu, (np. w jesieni do miécenia zboza, z wiosng do wycig-
gania drewna).

6. Wycigganie drewna przy uzyciu sily zwierzgcej.

Do wyciagania drewna ze zr¢béw do drég wywozowych
uzywa¢ mozna réwniez sily zwierzecej. Szczegoélnie nadaja sie
do tego celu konie, jakkolwiek uzywane bywajg takze woly,
krowy i muly.

Uzycie sily zwierzgcej do wyciggania drewna ze zrebow
stosowane by¢ moze tylko w tych wypadkach, gdy z jakichkol-
wiekbadz powodéw nie mozemy zastosowaé innego
sposobu. Sposéb ten jest przedewszystkiem bardzo W:"“'“_
kosztowny, ponadto wykonywany byé moze jedynie 54 :f:_"
w szczegdllnie dogodnych warunkach, a mianowicie
w zrebach o polozeniu réwnem lub niezbyt pochylem, a wigc albo
w lasach nizinnych lub tez co najwyzej w lasach podgdrskich.
Jezeli zwazymy natomiast, Zze w lasach nizinnych stosunki po-
zwalajg przecigtnie na wywoé6z drewna ze zrgbéw bezposrednio do
miejsc przeznaczenia, to dojdziemy do wniosku, Ze wyciaganie
drewna przy uzyciu sity zwierzecej ograniczy sie do tyéh nieli-
cznych stosunkowo wypadkow, w ktérych wywéz wlasciwy wy=
konywany jest zapomocg innych $rodkéw komunikacyjnych np.
kolejek lesnych, i rozchodzi si¢ o przyciggnigcie drewna do sieci
kolejki lesnej, gesto wérdd laséw rozgalgzionej. W kazdym innym
wypadku bedziemy mieli do czynienia z wiasciwym wywozem
drewna, wykonywanym przy uzyciu np. koni i kolejki: konmi
dowozimy drewno ze zr¢bu do kolejki, poczem dalszy przewoz
odbywa si¢ zapomocg kolejki.

W lasach podgdrskich i gérskich wycigganie drewna ze zre-
béw zapomocy sil zwierzecych jest bardzo mato w uzyciu: wy-
magaloby ono przewaznie znacznych kosztéw, wskutek koniecz-
no$ci budowy bodaj bardzo prymitywnych drég, umozliwiajacych
poruszanie si¢ zwierzat w terenie nierdwnym i nieraz trudno do-
stepnym.

Wyeciaganie drewna silg zwierzgcq stosowane jest prawie wy-
lacznie do grubszego i dluzszego drewna uzytkowego
w ten sposéb, ze zwierz¢ przyprzegamy do liny, w":l‘:“‘
umocowanej do drewna, w sposéb opisany poprzednio. g

Prakt, Enc. Gosp. Wiefsk. Nr. 25—26. . 2
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Niekiedy stosowany jest przytem osobny przyrzad, uwidocz-
niony na ryc. 10. : !
Jest to rodzaj dyszla z koficem rozszerzonym na ksztait lo-
paty, sporzadzonej z drewna," okutego czasem zelazng blacha. Na
! lopacie przymocowany jest
grubszy koniec drewna, do
dyszla za$ przyprzagnigty
el kon, Ktéry wycigga drew-
Rve no. Przyrzad ten ulatwia
ye. 10. 1 . :
Dyszel z topata do wyciggania drewna. slizganie Sie drewna po
- zrebie zmniejszajac row-
noczeénie uszkodzenie gleby lesnej i uszkodzenie drewna.
Jedyng zaleta tego sposobu jest ulatwienie i przyspieszenie
wykonania pracy, ktéra przy wyciaganiu drewna wigkszych wy-
miaréw recznie napotykaloby na niezmierne trudno$ci.
ﬁ:‘:;; Wady za$ tego sposobu, oprécz wspomnianych juz po-
" wyze] znacznych Kkosztéw roboty, sa bardzo wielkie:
przedewszystkiem ograniczenie zastosowania do pewnych tylko
stosunkéw polozenia zregbéw, w przeciwnym razie przy zregbach
gorskich zachodzi rzeczywiscie konieczno$¢ budowania osobnych
drég lub przynajmniej $ciezek. Ogromng rol¢ odgrywa tutaj takze
mnogo$¢ szkdd, wyrzadzanych drzewostanowi i glebie lesnej przez
uzywane do pracy zwierzeta, ktére nietylko tamia i objadaja miode
podrosty i wschody, ale takze tratujg glebg, spychajac ja wddét
zreb6w i ulatwiajac splukiwanie warstwy urodzajnej gleby przez
opady atmosferyczne. Ponad to zwrdcié nalezy uwagg na Koniecz-
nos¢ pozwalania w tym wypadku na pasienie zwierzat w lesie,
ktérego ogodlna szkodliwosé jest powszechnie znana.
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.

Spuszczanie drewna zapomocq ztobdow.

O ile wszystkie opisane dotad sposoby $ciggania drewna
mogly si¢ odbywaé bez szczegolnych urzadzen, spuszczanie drewna
zlobami wymaga pewnych osobnych przygotowar zrgbu,
pewnych budowli, ktdre, aczkolwiek przewaznie prosto
wykonane, wymagaja zawsze znacznego stosunkowo
nakladu pracy i Kosztdw; zastosowanie sposobu tego moze mieé
przeto miejsce tylko wowczas, gdy mamy do $ciggnigcia wigksze
ilosci drewna, a wiec wtedy, gdy koszta budowy urzadzen tych
rozioZzone by¢é moga na wigkszq mase drewna, i wskutek tego bu-
dowa bedzie rentownsg.

Poniewaz ponadto mozliwo$é uzycia ztobow do Sciagania
dréwna istnieje tylko w pswnych warunkach, a mianowicie przy
odpowiedniem potozeniu zrgbow i stosunkowo wielkiem nachyleniu
stokéw  zrebow, zastosowanie zlobéw ogranicza si¢ jedynie do
zrebow wigkszych, w lasach goérskich polozonych,

Jak wskazuje sama nazwa £{db, urzadzenia te sg to sztucznie
wykonane zloby z drewna lub z ziemi; w rzadKich stosunkowo
wypadkach uzy¢ mozna jako ztobow naturalnych wyzlobien gruntu,
wawozikéw lub jardw, utworzonych z lozysk potokéw lub stru-
mieni. W tym wypadku Zléb naturalny wymaga prawie zawsze
odpowiedniej poprawy, wyregulowaniaiprzygotowania go do uzytku.

Zastosowa-
nie.

; 1. Rodzaje Zlobdw,

W zaleznosci od materjatu, z jakiego zl6b jest wykonany,.

: rozrézniamy nastgpujgce rodzaje zlobow:

I.. zloby ziemne, wykonane z ziemi przez wykopanie od-
powiednich rowéw na stoku zrebu, lub tez, jak juz wyzej wspo-
mniatem; wyzyskane do tego celu naturaine wyzlobienia gruntu;

2.* zloby drewniane wybudowane z drewna okrgglego, desek
lub belek; i

3. zloby czeéciowo ziemne a czeSciowo drewniane, a wige
skombinowane z obu poprzednich rodzajéw;
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" Nadto podzieli¢ mozemy wymienione rodzaje zlobéw na roz-
maite typy, zaleznie od sortymentu drewna, Kktéry ma byé spu-
szczany, typy Spuszczania i por¢ roku, a mianowicie na:

a. zloby uzytkowe, stuzgce do spuszczania drewna uzytko-
wego dlugiego i okrgglego; ;

b. zloby zerdziowe, sluZzgce do spuszczania zerdzi;

c. zloby opalowe, stuzgce do spuszczania opalu;

d. zloby suche, uzywane w stanie suchym, a wi¢c bez wody;

e. zloby mokre lub wodne, przy uzyciu ktérych czynnikiem
uruchamiajacym drewno jest w wigkszej czesci woda, a nie nachy-
lenie zlobu — a temsamem nie sila ciezko&ci drewna;

f. zloby letnie, uzywane tylko w porze letniej — i

g. zloby. zimowe, uzZywane tylko w porze zimowej przy
$niegu i mrozie, a temsamem, wskutek mniejszego tarcia, wy-
magajace mniejszego nachylenia ztobéw i stoku zrebu.

Przewaznie uzywamy w praktyce zloby drewniane, lub tez
kombinowane z drewna i ziemi,

Ponizej podaje opis wszystkich rodzajow zlobéw, sposéb ich.
budowy i uzycia, .

a) Zloby ziemne.

Jak juz wspomnialem sg to naturalne lub sztucznie wykonane
wyziobienia gruntu na stoku zrebu. Ze wzgledu na znaczne tarcie:
drewna o ziemig, zwykle kamienists, nachylanie ich winno by¢
stosunkowo bardzo wielkie, inaczej drewno nie mogloby poruszaé
sie w dol.

Szeroko$¢ zlobéw ziemnych prostych winna wynosié co naj-
mniej 0.6 do 1 m, glebokos¢ od 0.4 do 1 m. w zaleznosci
od wymiaréw drewna, ktére ma by¢ zlobem spuszczane;
im drewno grubsze, tem wigksza musi by¢ szerokos$é
i glebokosé ztobu. O ile z16b przebiega po stoku w linji krzywej—
wowczas na tuku musi by¢ szerokos¢ i gleboko$é ztobu zwigkszona,
w celu uniknigcia wyrzucenia drewna przez sile odsrodkows. Ko-
nieczne jest to zwlaszcza przy dluzycach i ktodach uzytkowych;
w tym wypadku wymiary ztobu winny byé powigkszone w zalez-
noéci od promienia luku i dlugosci drewna do podwdjnej wielko$ei
cyfr powyzej podanych. -— Procent spadu zlobéw ziemnych zdlezy
od sortymentu drewna, ktére ma by¢ spuszczane i od tego, cazy
bedziemy uzywac ztobu w porze letniej, a wigc przecigtnie suchej,
czy tez przy $niegu i mrozie. W pierwszym wypadku procent.
spadu wynosi¢ winien najmniej 15°, (przy grubszem drewnie
uzytkowem), a najwiecej 25°,—30°/, (przy drewnie cienkiem uzyt-
kowem i drewnie opalowem). O ile zl6b uzywany by¢é ma prze-
waznie w porze zimowej, woéwczas procent spadu winien byé
zmniejszony i wynosi¢ przy drewnie uzytkowem od 8 — 10%,.
a przy drewnie opalowem 15—18%/,.

Wymiary.
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O ile do spuszczenia drewna uzyte byé maja istnieigce juz

W zrgbie wyzlobienia naturalne gruntu np. dawne lozyska potokow,
‘wowczas nalezy wyzlobienia te przygotowaé do uzycia Spossh
ich do spuszczania drewna przez wyczyszczenie wyzlo- buizlowy.
bienia tj. usunigcie wszystkich przeszkéd w wyzlobieniu
si¢ znajdujgcych np. pniakéw, kamieni i ewentualnie zwalonych
kiéd drewna. Ponadto nalezy baczy¢, aby wyzlobienie posiadalo
przynajmniej te wymiary sze-
rokosci i glebokosei, jakie
wyzej podalem; w niektorych
‘wypadkach bedziemy musieli
zatem wyzlobienie poglebic¢
lub rozszerzyé, co nie napotka
przecigtnie na wigksze trudno-
Sci. O ile 216b przebiega w li-
nji krzywe) — nalezy, w razie
niedostatecznej glebokosci z1o-
bu i trudnoéci poglebienia,
umiesci¢ na stronie zewnetrz-
nej tuku t. zw. ,siodlo“y ktére
sluzy¢ bedzie jako zabezpie-
czenie przed wyrzuceniem
-drgwna ze ztobu. ,Siodlo” bu-
dujemy z drewna okraglego
odpowiedniej grubosci i1 diu-
gosci, kladge go obok zlobu iy
na ziemi i podpierajgc drewnia- o
nymi Kotkami, wbitemi w zie- Ryc. 11. Zt6b ziemny 7 ,siodlem*.

mie. (Ryc. 11)
‘ Oprocz tego zachodzi¢ moze potrzeba pewnego ubezpieczenia

; dna zlobu ziemnego, zwlasz-
cza w zlobach, uzywanych dla
spuszczenia grubszego i dluz-
szego drewna uzytkowego,
ktore wskutek znacznego cie-
zaru wybija nieregularne jamy
i utrudnia temsamem spusz-
czania drewna. Wykonujemy
to zabezpieczenie przez ulo-
Zenie.na dnie rowu poprzecz-
nych progéw, sporzgdzonych
zwykle z cienkich drewnia-
nych okraglakéw np. okrggla-
kéw opatowych, - przymoco-
wanych do ziemi réwniez za-
pcmocg drewnianych kolkéw
lub tez préycisniqtych za-
pomocg podluznych ligaréw
drewnianych. (Ryc. 12).

Rye. 12, Progi* 2lobu ziemnego.
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Takie same poprzeczne drewniane progi wbudowaé winnismy
w dno zlobu, jezeli z216b nie posiada dostatecznego procentu spadu,
drewno zatem zatrzymuje si¢ w nim podczas spuszczania, W tym
wypadku progi drewniane, zmniejszajgc tarcie drewna o ziemig,
ulatwiajg Slizganie sig¢ drewna. .

O ile nie znajdziemy w zrebie odpowiednich naturalnych
wyzlobien gruntu, wowczas wykonujemy je sztucznie, wykopujac
przy- pomocy lopaty i kilofa Z6b odpowiedniej szerokosci i gle-
bokosci, dodajac ewentualne siodla ¢ progi jak wyzej opisano.

Najwigcej uwagi po§wieci¢ winniémy budowie korca ztobu,

zwanemu ,wylotem*, tj. temu miejscu, ktére doprowadza drewno
do miejsca jego  przeznaczenia, a wigc skladu drewna, obok ko-
lejki le¢nej lub rzeki splawnej.
' Wylot ten winien by¢ tak zbudowany, aby drewno, opusz-
czajgc 2i6b, zmniejszalo chyzo$¢ $lizgania, nabrang w zlobie, tj. .
aby wyslizgiwalo si¢ ze zlobu na sklad zupelnie wolno, a spa-
dajac nie doznawalo uszkodzen.

Dla osiagnigcia tego celu wylot zlobu winien lezeC poziomo,
lub nawet posiadaé spad w przeciwnym Kierunku, Poniewaz uzy-
skanie ' takiego polozenia wylotu sposobem naturalnym tj. bez
sztucznych $rodkéw jest, z powodu trudnych warunkow tereno-
wych, zwykle zupelnie wykluczone, dlatego wyloty ztobow ziem-
nych budujemy zwykle z drewna, i w tym wypadku wylot ten
jest taki sam, jak u zlobéw drewnianych, ktére opisane sg w -
szym ciggu®).

Budowa zlobéw ziemnych wymaga przecigtnie, razem z wy=

rébkg drewna, potrzebnego na siodta @ progi w za-

Koszta : 4 g
biliowy. leznosci od warunkow mnejscpwych, na 1 metr biez.

zlobu:
w dobrych warunkach okolo 0.2 dnia robocizny pieszéj
w niepomys$lnych » 05—0.8 dn. rob. piesz.

Na 1 m. zlobu potrzeba przecigtnie okolo 0.07 m*® drewna.
Jedna z najwazniejszych zalet zlob6w ziemnych, jest prze-
dewszystkiem maly stosunkowo koszt budowy, ze wzgledu na
koszta robocizny i mate iloci uzywanego drewna. Do
zalety tego doda¢ nalezy réwniez stosunkowo bardzo niezna-
i wady. czne Koszta utrzymania zlobéw, ktére trudno ulegaja
popsuciu przy spuszczaniu drewna. Koszta te nie wy-
magajg przecigtnie wigcej niz 0.025 dnia robocizny pieszej od 1 m b.
Ponadto zauwazy¢ nalezy, ze drewno przy spuszezaniu go
zlobem ziemnym porusza si¢ stosunkowo wolno — (okoto 5—6.m.
w 1 sekundzie) i dlatego doznaje znacznie mniej uszkodzer, niz
przy spuszczaniu ztobami drewnianemi.
W laczno$ci z tem pozostaje wzglednie wigksze bezpieczen-
stwo zycia zatrudnionych robotnikéw, Kktérzy przy zlobach dre-

*)  Szezegbly techniczne wykonywania robdt ziemnych podane sq w Nr.
33 Pr. Enc. G. W.: St. Turczynowicz: ,Roboty ziemne®.
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wnianych, gdzie drewno porusza si¢ niejednokrotnie z bardzo
wielkg chyzoécig, doznaja bardzo powaznych uszkodzen cielesnych,
a w wielu wypadkach narazeni sgq na utrate zycia.

Wadg natomiast zlobéw ziemnych jest trudnos¢ ich zasto-
sowania przy mniejszych spadach zrebéw. Ponadto zloby ziemne
ulegaja czesto dotkliwym uszkodzeniom przy tajaniu $niegow,
przez splywajace ze stokow ogromne ilosci wody, i przy gwal-

‘townych nawalnicach letnich. Zdarza si¢ bardzo czesto, ze sply-

wajace strumienie wody niszczg #zlob ziemny doszczetnie na zna-
‘cznej dlugosci.

\

b) Zfoby drewniane.

Zioby drewniane sg to zloby—koryta, wybudowane z drewna
okraglego, czgSciowo okorowanego, rozmaitej grubosci, zaleznej
od wymiaréw drewna, Kktére ma by¢ spuszezane. Dla drewna
uzytkowego grubego budujemy zloby przewaznie z drewna okraglego
takiej grubosci, jaka posiada drewno, ktére ma by¢ nim spuszczone.

oby majace sluzy¢ do spuszczania drewna cienkiego np.
Zerdzi i drewna opalowego budujemy przewaznie z zerdzi.

- Wymiary zlobéw drewnianych zaleza od wymiaréw spusz-
czanego drewna, dlatego zmieniajg si¢ przy kazdym gatunku
ztobow. Dla drewna uzytkowego dlugiego i grubego
wymiary te wynosza od 0.5 — 1.20 glebokosci i od Wymiary.
050 — 1.0 m szerokoéci; zloby dla spuszczenia zerdzi
i drewna opalowego maja przecigtnie okoto 0.40 m szerokosci
i okoto 0.30 m glebokosci. O ile zi6b nie jest budowany prosto,
lecz przebiega w linji Krzywej — wymiary jego winny byé zwig-
kszone poltora raza, lub nawet podwdjnie w zaleznosci od
dlugosei drewna. im spuszczane drewno diuzsze, tem glgbszym
i szerszym winien by¢ zl6b; wazng role odgrywa przytem pro-
mien krzywizny zlobu, — przy zmniejszeniu promienia Krzywizny
wzrastaja oba wymiary.

Dla zmniejszenia kosztéw budowy zlobu poglebiamy ziGb
na Krzywiznie w ten sposob, ze podnosimy jego Sciang boczng
na zewnetrznej stronie tuku, dodajagc po 1 lub 2 sztuki belek,
zwanych tak samo jak przy zlobach ziemnych — ,siodlami®.

Procent spadu zlobéw drewnianych jest, ogdélnie powie-
dziawszy, mniejszy, niz u zlobéw ziemnych i wynosi przecigtnie:
dla ztobow, sluzgcych do spuszczania grubszego drewna uzytko-
wego, 15—20%, — o ile zi6b ma byé uzywany w stanie suchym,
za$ 6—7%, — jezeli uzywaé bedziemy zlobu w porze zimowej
przy $niegu i mrozie.

Zloby, ktére stuzyé majg do spuszczania zZerdzi i drewna
opalowego, posiadaé winny w pierwszym wypadku 20—35%,
w drugim za§ — 6—12% spadu. ,

Wypada zauwazy¢, ze uzyskanie takich °/ spadu jest nie-

s jednokrotnie, ze wzgledu na bardzo strome stoki gdrskie, nad-
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zwyczaj trudne i wowezas zachodzi konieczno$é budowy zlobéw
o wigkszych spadach; réwnoczeénie jednak wypada woéwczas za-
stosowaé pewne urzadzenia, ktére winny zmniejszyé chyzosé
spuszczanego drewna, dla uniknigcia szkdd, wynikajacych wéw-
czas przez polamanie drewna. Opis urzadzen tych podaje w dal-
szym ciggu.

Jakkolwiek sposob budowy zlobéw drewnianych jest dosé
prosty, wymaga on jednakze robotnikéw bardziej wprawnych,

niz poprzednio przy budowie zlobéw ziemnych. Nie-

Sposéb  jednokrotnie zachodzi potrzeba uzycia do budowy ciesli;

budowy. w wigkszosci wypadkéw budowe wykonujg robo-

tnicy lesni, zatrudnieni w lasach goérskich stale przy

spuszczaniu drewna, dla ktérych roboty tego rodzaju nie  sg
nowoscig. .

Z powodu niejednostajnosci spadéw stokéw zrebéw gorskich,
rzadko z16b spoczywaé moze bezposrednio na stoku tj. na ziemi;
przewaznie zachodzi Konieczno$¢é wybudowania zlobéw na mniej
lub wigcej wysokich drewnianych podstawach, w formie kobylic
lub skomplikowanych niejednokrotnie rusztowar.

O ile z16b w pewnych miejscach przebiega¢ moze bezposre-
dnio po stoku zrebu, wowczas za podstawe sluzy mu drewniana
belka okragla lub ociosa-
na, na Kktorej bezposre-
dnio spoczywajg 2 kawalki
drewna okrgglego, stano-
wigce dno zlobu; obok
nich stopniowo postepujac
ku goérze, ukladamy dalsze
kawalki drewna, stanowig-
cé &ciany boczne #lobu
i ewentualne siodla. Tak
$ciany boczne jak i siodla
umocowane s4 na ziemi
i belce zapomocg odpo-
wikdnich podpér drewnia-
nych, lub przez podsypa-
nie ziemia lub kamieniami.

Sposéb wykonania
takiego ztobu wskazuje
Ryc. 13. Zi6b drewniany. ryc. 1:;)" ]

O ile zachodzi potrze-

ba umieszczenia zlobu wy-

zej nad powierzchnig ziemi to wykonywujemy to przez ulozenie

zlobu na odpowiednim podwyzszeniu z okraglakéw drewnianych,

ulozonych nad sobg na Kkrzyz i ewentualnie wypelniajac przestrzen

pomiedzy nimi zawartq ziemig lub kamieniami (ryc. 14). Sg to

t. zw. kaszyce, ktére stosujemy niejednokrotnie rowniez przy bu-

dowie mostéw w zastepstwie kosztownych filaréw murowanych
z kamienia.
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Opréez tego stosowaé mozemy, zwlaszcza przy wigkszych
wysokosciach nad powierzchnig ziemi, kobylice lub rusztowania

Ryc. 14, Kaszyce zlobdw drewnianych.

(ryc. 15), na ktérych spoczywa wlasciwy Z16b, . umocowany na
drewnianej belce poprzecznej zupelnie tak samo jak wyzej podatem.
Podobnie jak przy budowie 2zlobéw ziemnych szczegélng
uwage i troskliwo§¢ zwréci¢ nalezy na

budowe wylotu ziobu.
. Wylot ten, o ile nie mozemy wy-

budowaé zlobu poziomo lub wzniesé go
w gore, wykonaé mozna w sposéb
uwidoczniony naryc. 16, tj. przez umiesz-
czenie w dnie zlobu grubej belki wznie-
sionej cokolwiek do gory. Drewno do-
szedlszy do belki tej odbija si¢ od niej

N i wskutek tego nabiera mniejszej chy-

ZoSel.
. Nie zawsze przy budowie Zlobéw
mozemy nadaé¢ im odpowiedni spad;
bardzo czesto, a raczej Smialo rzec
mozemy, przewaznie procent
spadu bedzie musial by¢ zna- Ud":":‘““
cznie wiekszy, niz nalezy, yania
' wskutek trudnosci polozenia.
Niejednokrotnie zajdzie zatem Koniecz-
Ry 16 no$¢ zmniejszenia chyzosci zsuwania
ye. 16, % UL T
Kobylice #tobéw drewnianych, Si¢ drewna 2Zlobem dla uniknigcia na-
) stepstw, jakie wskutek zbyt wielkiej
chyzoéci drewna mialyby miejsce, a mianowicie roziupan, ztaman i tp.
Najcze$ciej zachodzi konieczno$é wstrzymania drewna, wzgle-
dnie przynajmniej zwolnienia biegu drewna przy konicu ztobu tj.
tuz przed wylotem.
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O ile warunki poloZenia na to pozwalajg, najlepszym, a row-
noczesnie najskutecznigjszym sposobem dla hamowania drewna
bedzie przeprowadzenie zlo-
bu tuz przed wylotem na
dluzszej przestrzeni-albo zu-
pelnie poziomo, albo tez na-
wet zastosowanie przeciw-
spadu. Drewno, zwalnia
wowezas swdj bieg a, opu-
szezajac wreszcie z16b, pada
na sklad wolno nie dozna-
jac zadnej szkody.

Tam, gdzie warunki
miejscowe nie pozwalajg na
takie urzadzenie ztobu, mu-
simy stosowadé $rodki sztu-
czne, zwane niedZwiedziami, przedstawione na ryc. 17. Jest
to jedna lub 2 belki, umocowane jednym korncem (zwykle cien-
szym) ruchomo na osi ponad zlobem. Drugi Kkoniec (grubszy)
obcigzony jest cigzarem (zwykle kamieniami) i spoczywa na dnie
Zzlobu. Drewno, ktére z wielkg chyzoécia sunie 2zlobem z goéry,

Ryc. 16 Wylot Zlobu.

Rye. 17.
Przyrzqd do hamowania drcvgnu w zfobie t. zw. ,uicdzwieqz“.

musi podnie§¢ w gére obcigZzony Kkoniec belki, przez co traci na
szybkosci; ponadto, posuwajac sig¢ dalej w dot zlobu, pokonac
musi tarcie o obcigzong belke, wskutek czego ponownie zmniejsza -
swoja $zybkos¢.

Proste te urzadzenia nie sg jednak w praktyce zupelnie od-
powiednie, a zwlaszcza przy spuszczaniu drewna dlugiego i grubego
dzialaja zbyt slabo; dla rzeczywiscie zupelnie skutecznego dziala-
nia musielibyémy wybudowaé kilka niedZwiedzi jeden za drogim,
kolejno, co oczywiscie podraza w znacznym stopniu Koszta budowy
Zlohow. Ponadto, ,niedzwiedzie* ulegaja bardzo czesto zepsuciu
lub polamaniu, sg zatem w danym wypadku zawodné w dzialaniu.
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Najtanszym a réwnocze$nie najskuteczniejszym s$rodkiem do
zahamowania biegu drewna w Zlobie jest nasypanie do zlobu
w odpowiedniem miejscu piasku Jub ziemi: przy przejsciu drewna
wytwarza si¢ wowczas wigksze tarcie, opOzniajac znacznie bieg
drewna. Sposéb ten wymaga wprawdzie utrzymania w danem
miejscu stalego robotnika, ktéry stojac.obok zlobu posypuje go
piaskiem lub ziemig wykopang w zrebie tuz obok Zlobu; jezeli
jednak zwazymy, Ze w kazdym wypadku rozstawi¢ winnismy
wzdluz zlobu robotnikéw, wzglednie wartownikéw w czasie opu-
szczania drewna, dojdziemy do przekonania, Ze réwnoczeénie
spelniaé moga ci sami robotnicy wskazang powyzej czynnosc, }
wskutek czego koszta robocizny nie bedg wigksze.

Koszt budowy zlobu drewnianego zalezy przedewszystkiem
od warunkéw polozenia zrebu i od rodzaju ztobu. Najtanszy
bedzie zl6b  dla drewna opalowego, zbudowany bez-
posrednio naf ziemi, najdrozsza za$ jest budowa 2lobu  Koszfa
dla grubszego drewna uzytkowego, zbudowanego na budowy.
kobylicach lub rusztowaniach, dlatego tez trudno jest
podaé dokladne koszta budowy; $rednio przyjg¢ mozna nastgpujace
dane co do zuzycia robocizny na 1 m. zlobu: 2zl6b dla drewna
opatowego i cienkiego uzytkowego wymaga od 0.7—0.8 dnia
roboczego; z16b dla drewna uzytkowego' grubszego wymaga 0.8—
1.5 dnia roboczego.

Dla wybudowania 1 m zlobu potrzeba przecigtnie w pierwszym
wypadku okoto 0.10 m®—1.30 m* drewna, w drugim od 1.0—
2.7 m* drewna okraglego.

Zaleta zlobu drewnianego jest male uszkodzenie drewna,
o ile #16b zbudowano nalezycie. Wymieni¢ tu nalezy zupeing
ochrone gleby le$nej przed zsuwaniem, co przy zasto-
sowaniu zlobéw ziemnych nié. ma zupelnie miejsca. Zalety

Ogromng natomiast wadg 2zloboéw drewnianych. 1 wady.
jest znaczny koszt ich budowy i spotrzebowanie * wiel-
kich ilosci drewna na ich budowe. Zwykle budujemy wprawdzie
2loby takie 2z tego samego drewna, ktéore mamy spuszczac,
drewno to jednak ulega w mocnym stopniu pomniejszeniu jakosci
przez obicie i otarcie, tak, ze-uzyteczno$¢ jego, a przedewszystkiem
warto$¢ znacznie si¢ zmniejsza. «

Ogdlnie biorge, budowe zlobéw drewnianych wykonac¢ mo-
zemy tylko w tym wypadku, gdy mamy do spuszczania bardzo

" wielkg “iloé¢ drewna, a wszelkich innych sposobéw spuszczania

drewna z jakichkolwiekbadZz powodéw nie mozemy zastosowac.

¢) Zloby ziemno-drewniane.

O ile mniejsza ilos¢ drewna znajduja,cégo sie w zrgbie nie

~ pozwoli na budowe zlobéw drewnianych, wowezas budujemy zi6b

w ten sposdb, ze wykonujemy go czebciowo, jako zl6b ziemny,

2 '
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Sposéb budowy takiego ztobu wyja$niajg dostatecznie umie-
szczone poprzednio opisy budowy ztobéw ziemnych i drewnianych.

Zaletg takich zlobow jest mniejszy koszt budowy, niz zto-
béw drewnianych; wady za$ wspélne obu poprzednich typéw.

d) Ztoby wodne.

Szczegblnym gatunkiem zlobéw drewnianych sg zloby wo-
.dne, ktore przedewszystknem réznig si¢ od innych tem, ze drewno

-, parusza si¢ w nich nie na zasadzie sily ciezkoéci po réwni po-

chylej, lecz drewno plynie woda wpuszczona do sztucznego ko-
ryta zrobionego z drewna.

Nieodzownym warunkiem urzgdzenia zlobu wodnego jest
dostateczna ilos¢ wodyf ktéra winna byé dopuszczang do koryta
drewnianego dostatecznie czesto tj. wtedy, gdy znajdujgca sie
w zlobie ilos¢ wody nie jest juz wystarczajacsg, aby unies¢ drewno
znajdujgce sie w zlobie.

5 Bezpoéredmo z tej konieczno$ci wynika drugi warunek,
a4 mianowicie umieszezenia zlobu mozliwie nizej, niz plyna,ce
w poblizu strumienie, tj. tak, aby strumienie te mogly by¢ wpu-
szczone do zlobu,

Dla uniknigcia przerw w transporcie drewna, Koniecznem
jest dalej, azeby drewno, ktére ma by¢ spuszczane zlobem wo-
dnym, bylo mozliwie jak najbardzigj wyschnigte, W przeciwnym
bowiem razie nietylko plynie trudno, czgsto sie w zlobie zatrzy-
mujac, ale réwnocze$nie potrzebuje do swego uruchomienia zna-
cznie wigkszych ilosci wody.

Wymiary zZlobéw wodnych sq zalezne przedewszystkiem od
sortymentu drewna dla jakiego majg byé uzyte. Jakkolwiek zioby
wodne uzywane by¢é moga do spuszczania wszystkich
sortymentow drewna, jednak zastosowanie ich do spu-
szczahia grubszego drewna uZytkowego byloby stosunkowo bar-
dzo drogie, ze wzgledu na znaczne wymiary zlobéw, a temsamem
ogromne koszta budowy, wymagajgcej bardzo doktadnej roboty,
dla uniknigcia wyciekania wody ze zlobu,

W krajach prawdziwie gérskich, w Kktérych zastosowanie
innych, tatiszych sposobdéw spuszczania  drewna niejednokrotnie
nie jest mozliwe, spotykamy zloby wodne, przeznaczone do dos-
tawy uzytkowego drewna wiekszych wymiaréw. Szczegdlnie czg~
sto uzywane $a zloby te w Bosni, Grecji, czeéciowo w Czarno-
gorzu (Jugoslawji) i Rumunji. W Polsce spotka¢é mozemy tylko
zloby wodne przeznaczone do dostawy mniejszych sortymentéw
przewaznie jednak drewna opalowego, mianowicie szczap i okrg-
glakéw opalowych. Podane pomiej wymiary zastosowane sg do
naszych stosunkow i odnoszg sie do zlobéw wodnych, stuzacych
do dostawy drewna opalowego, wzglednie innych sortymentéw,
posiadajacych przyblizone wymiary.

Wymiary.
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Glgbokosé zlobu wynosi od 0.25 — 0,30 m, szeroko$é — od
20—30 cm, gli¢bokos¢ wody w zlobie — od 8—12 cm, procent
spadu — od 2 - 7,/°

Najpraktyczniejsze wymiary sa nastepujgce:*) glebokosé:
0.30 m, szeroko$¢ podstawy zlobu 16 cm, szerokosé gérna 25 cm.

Dla uniknigcia wyciekania wody ze 2lobu jest rzecza ko-
nieczng jak najdokladniejsze przyleganie pojedynczych czg¢sci skla-’
dowych zlobéw. W tym celu belki, z ktérych budujemy
Z16b, winny by¢ czg¢sciowo ociosane, powierzchnie za$
belek do siebie przylegajgce i uszczelnione zapomocg
“ mchu. Podobnie bardzo starannie i szczelnie wykonane byé win-
ny styki pojedynczych przeset zlobu na dlugosd.

Zamiast -belek ociosanych uzywaé¢ mozna jako zlobu drewna
draZzonego z mniej jakoSciowo wartych drzew (w niektérych oko-
licach — z bukow). Takie zloby nie sg jednak bardzo prakty-
czne: nie przepuszczaja one wprawdzie wody, nierownosci jednak
wyzlobienia wstrzymujg drewno w biegu, ponadto robocizna Ko-
sztuje bardzo wiele. ;

Najpraktyczniejszym typem zlobéw wodnych sg zleby, spo-
rzgdzone z desek 20-—26 lub 30 mm grubosci, i takie spotykamy
najczesciej. W tym wypadku dno zlobu
tworzy jedna deska odpowiedniej szeroko- o
§ci, boki za$ utworzone sg réowniez z deski
wzglednie 2 desek, przybitych gwozdziami
do dna pod kgtem rozwartym tak, Ze two-
rzg razem w prgekroju poprzecznym trapez
otwarty, bokiem wezszym zwrécony ku
dotowi.

Rye. 18 przedstawia wymienione po-
wyzej 3 typy zlobéw wodnych,

Podstawa zlobu zbudowana taksamo,
jak przy zwyklych zlobach drewnianych.
O ile zI6b umieszczony jest wyzej ponad
powierzchnig ziemi, Koniecznem jest ulo-
Zenie obok zlobu na wysokosci dna zlobu
chodnika dla dozorujgcych robotnikéw
(Ryc 18 b).

Poniewaz, 'jak juz wyzej wspomnia-
fem, pomimo bardzo starannego wykonania PR ST
zlobu zawsze cz¢é¢ wody z niego wycieka, ¥ ',) N - o

. . 2 a, 2 belek c. z drewna
zachodzi konieczno$¢ doprowadzania do  jrasonego b. z desek;
zlobu $wiezego zapasu wody., Uskutecz- obok ,,chodnik® dla
niamy to prgez budowe zlobéw lub rynien robotnikéw.
drewnianych, ktére chwytaja wodg z obok
plyngeych strumieni lub opodal lezgcych Zrédel i doprowadzgjs.
ja do zlobu z géry lub z boku.

Sposdb
budowy.

Rye. 18,

*) Wymiary te zdjete sq ze 2lobu wodnego, 12 km. dlugosei, wybudo -
wanego w roku 1911 przez autora niniejszej ksigzki w lasach karpackich.
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Przy tych zlobach odpadajg wszelkie urzadzenia, sluzgce do °
hamowania,

Wylot ztobu urzadzony jest zupelnie inaczej, niz przy Zlo-
bach suchych. Poniewaz drewno unosi woda ze stosunkowo nie-
wielkg chyzoscia (w zaleznosci od °/ spadu ilosci wody i ci¢zaru
_drewna od 5—9 m. na | sekunde) — przeto zbytecznem byloby
podnoszenie wylotu w gorg, natomiast wskazanem, lecz nie ko-
niecznem, jest poprowadzenie wylotu i ostatniej czgsci ztobu przed
samym wylotem poziomo, na przestrzeni okolo 100 — do 150 m.

Takie urzadzenia wylotu pozwala na réwnomierne rozdziele-
nie dostawionego zlobem drewna po-calym skladzie, jezeli ziéb
przeprowadzimy przez $rodek skladu i otwory wylotu umiescimy
w obu bokach zlobu, jest zatem b. praktyczne. .

Opréez tego wylot mozna urzadzié w sposob bardziej prosty
otwierajac zupelnie 1 bok zlobu. W tym jednak wypadku cala
ilo&¢ dostawianego zlobu drewna gromadzié¢ si¢ bedzie w jednem
miejscu i musi byé po skladzie rozwozona.

Typy wylotéw zlobéw wodnych przedstawione sg na ryc. 19.

Koszta budowy zlob6w wodnych, zalezne sa, podobnie jak
. 2lobéw drewnianych, od tego, w jakich warunkazh terenowych
ich budujemy i dla jakiego sortymentu drewna stuzyé

h:f::fv“‘ maja, Ogolnie biorac Ztoby wodne sa najdrozsze ze
Y wszystkich zlob6w, a mianowicie ze wzgledu na wigk-

szq ilo§¢ pracy, potrzebnej do ich wykonania (z powodu wigkszej
doktadnosei i starannoéci wykonania), jak tez konigcznos¢ uzywa-
; nia drewna lepszej

— jakosci. Na powig-
kszenie kosztow bu-
dowy wplywa réw-

niez konieczno$¢ cze-
stego stosunkowo do-
prowadzenia do zlobu
, swiezych ilosci wody,

a wige budowy ry-
nien i zlobéw bocz-
nych, ujecia zZrédet

: gk L ity ps

Najdrozszy bedzie zi6b wodny wybudowany z desek. Ponie-
waz jednak zI6b taki jest w uzyciu najpraktyczniejszy, przeto po-
daje ponizej dane; dotyczgce budowy zlobu z przeznaczeniem dla
spuszczania drewna opatowego, wzglednie mniejszych sortymen-
tow uzytkowych np. szczapy uzytkowe i t. p. ;

Budowa 1 mb zlobu z desek wymaga od 0.06 0.20 dnia
rohoczego ciesli i 0.04 0.1 dnia roboczego robotnika zwyklego.

Na 1 mb zlobu potrzeba desek 40 ecm. grubosci 0.03 m®
oraz, w zaleznoéci od polozenia zlobu ponad powierzchnig ziemi,
od 0.01 do 1.20 m* drewna okraglego na podklady i rusztowania.

Ryc. 19 Wylot #tobu wodnego.
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; Zaletg #lobéw wodnych jest to, Ze drewno doznaje bardzo
malo uszkodzeti porusza sig bowiem znacznie wolniej, niz w zlobach
innego rodzaju. Zloby wodne posiadajg natomiast liczne

wady, do ktérych nalezg: ograniczenie ich uzywalnosei  Zalety
do pory wiosennej letniej i jesiennej, znaczne koszta bu- 1 wady.
dowy i naciggania drewna, wodg, wskutek tego za$

naraZenie na zepsucie, w razie niedokladnego przeschnigcia.

Pomimo powyzszych wad stanowia one bardzo powazny
srodek wywozowy drewna, a w wielu wypadkach sg jedynym
sposobem, ktéry moze znalezé ‘szersze zastosowanie np. jezeli nie
mozemy uzy¢ innych $rodkéw, zwlaszeza kolejek lesnych.

2. Budowanie zlob6w 'i spuszczanie niemi drewna.

Jak wynika z powyzszego, zastosowanie zlobéw do Spusz-
czania drewna moze jedynie wtedy mieé miejsce, jezeli wieksza
ilos¢ wyrobionego w zrebie drewna pokryje znaczne stosunkowo
koszta budowy.

W zrgbach czystych musimy przeto nadaé zlobowi taki kie-
runek, aby nietylko umozliwié opuszczanie, drewna ale réwno-
czesnie, aby 2i6b polozony byl mniejwigcej w jedna-
kowej odleglosci od wyrobionego drewna, przecinat i ﬂ‘:l!:f’:k
zatem zrab w $rodku jego dlugosci i szerokosci. W zre- 2obow.
bach czgsciowych napotykamy pod tym wzgledem na
szezegblne trudnosei, gdyz budowa zlobu i utrzymanie pewnego
¢adanego Kierunku jest czesto niemozliwe, ze wzgledu na pozostale
w zrebie drewna rosngce. Jakkolwiek zatem utrzymamy w: mocy
zasade postawiona powyzej dla zrebéw czystych, to jednak be-
dziemy musieli odstapi¢ od niej niejednokrotnie i budowaé #éb
w tem miejscu, gdzie stojgcy jeszcze na pniu drzewostan na to
pozwala. .

Budowg samg wykonujemy zwykle w drodze przedsigbiorstwa;
najkorzystniejszem jest przytem, aby budowe objat w przedsie-
biorstwo ten sam przedsigbiorca, ktdry bedzie wykonywat
spuszczanie drewna, unikamy wowczas wszelkich na- Wykonanie
stepstw wynikajacych ewentualnie z nienalezytej budowy budowy.
zlobu; przedsigbiorca winien bowiem tak ziéb wykonag,
aby robota przy spuszczaniu drewna nie natrafiala na trudnosci,
w pierwszym bowiem razie sam ponosi na tem straty.

Jakkolwiek, $cisle biorac, wytknigcie trasy ztobu i obliczenie
pewnego dopuszczalnego procentu spadu wykonane byé winno
odpowiedniemi instrumentami mierniczemi, to jednak w praktyce
rzadko wykonywaé bedziemy wigksze zdjecia niwelacejne; w wie-
kszosci wypadkéw wykonujg te czynno$¢ przy uzyciu prostych
Srodk6w pomocniczych sami przedsigbiorcy, obeznani i wprawieni
W budqwie od szeregu lat. ‘
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. Jedynie zloby wodne, przebiegajgce zwykle w dolinie, a wiec
w terenie bardzo czesto zupelnie réwnym lub malo nachylonym,

wymagajg dokladniejszych zdje¢ niwelacyjnych.
Jako materjal budowlany uzywamy, z wyjgtkiem zlobow
wodnych, budowanych z desek, drewno po$ledniejszej jakosci,
wyrobione w zrgbie w postaci okraglej. Po spuszczeniu
Materjat  drewna, wyrobxonego w zreble, 216b rozbieramy w ten
budowlany. sposob, ze, zaczynajgc od gornej czesei zlobu, rozbie-
ramy pojedyncze przesla zlobu i réwnoczesme sSpusz-

czamy je w dot tym samnym Zlobem.

Calg ilog¢ drewna wyrobionego w zrebie winniémy przede-
wszystkiem zgromadzi¢ w najblizszem miejscu od
Spuszczanie Zlobu, zrzucajac go na kupy wzdluz trasy ziobu.
drewna Do zgromadzenia® drewna obok zlobu uzywaé mu-
simy jeden z opisanych sposobéw $ciggania drewna.

Samo spuszczanie drewna zlobem odbywa si¢ w nastepujacy
sposob: ustawiamy straze w zdluz zlobu, zaopatrzone w osgki,
capiny lub siekiery. Straze te majs, za zadanie spychanie drewna,
ktére ewentualnie zatrzymalo sie w zlobie, lub zostalo z niego
wyrzucone, hamowanie biegu drewna (np. przez wrzucanie do
zlobu piasku lub ziemi), pilnowanie, aby do zlobu nie zblizali si¢
ludzie postronni lub bydlo. Straze winny byé rozstawione co 300
do 500 m; szczegdlnie potrzebne sg straze na tukach i w miej-
scach, w ktérych zl6b ma mniejszy spad. Oprécz tego ustawié
nalezy straze u wylotu zlobéw, dla przestrzegania ludzi przed
zblizaniem si¢ do skladéw, jakotez na wszystkich miejscach,
w ktérych zi6b przecina uczeszczane drogi, $ciezki i inne $rodki
komunikacyjne.

Samo spuszczanie drewna odbywa sie w sposob nastepu]a.cy

Zaczynajac od drewna, zgromadzonego w gornej czesci ztobu
i postgpujac w miare uprzalania drewna ku dolowi wrzucamy
w 216b pojedynczo po 1 sztuce drewna. Drewno uzytkowe grub-
sze wtaczamy do ztobu zapomocqg hakdw lub capin, drewno drob-
niejsze wrzucamy rekami. Zwykle, o ile zi16b ma nalezyty spad,
drewno natychmiast po wrzuceniu zaczyna sie $lizga¢ w dol,
nabierajgc stopniowo coraz wigkszege rozpedu.

O ile tak nie jest, winniSmy drewno poruszy¢, posiugujac
si¢ powyzej wymienionemi narzedziami. Skoro jednak sztuka
drewna oddali si¢ dostatecznie wrzucamy w zléb drugg i t. d.
Drewno uzytkowe dluzsze +i grubsze wymaga przytem wigcej
starannosci; dalsze sztuki wrzucaé nalezy do ziobu dopiero wtedy,
kiedy poprzednio sztuka znajduje si¢ w odleglosci okolo 100 m,
co 0sgdzi¢ mozna wzrokiem lub stuchem (po stabngcym huku,
wydawanym przez wstrzgénienia zlobu). Drewno posiadajace
mniejsze wymiary wrzucaé¢ mozna do zlobu czeéciej; przy drewnie
opalowem wrzucaé mozna pojedyncze szczapy lub okraglakn
w odleglosei 4 lub 5 m. od siebie. , ;
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O ile drewno idzie wdél dobrze, wéwczas spuszczanie po-
stepuje szybko naprzéd — w przeciggu 1 godziny mozna spusci¢
okolo 20 sztuk drewna uzytkowego, lub okolo 4 do 5 mp
drewna opalowego.

O ile drewno pozostaje ‘w zlobie lub zostaje z niego wy-
rzucone w czasie drogi, wowczas ustawione wzdluz zlobu straze
winny o tem zawiadomié robotnikéw, wrzucajacych drewno, za-

Tablica szybkoéci drewna w Ztobach.

Szybkosé w metr. sekund. || Przecigt-
Nr, S L AT —|| nie na
kolej- SORTYMENT DREWNA przy spadzie °/, catej dtu-
ny —| gosci
= 30 %, 20%, 8% #tobu
1 Diuzyce 18 do 26 m. diug. .|| 10.00 7.60 3.156 6.7
2 w  do 18 m, diug. . .|| 1500 8.30 14.30 75
3 Wierzchotki 4-6 m. diug. . . 18.756 10.00 7.60 11.2
4 || Drewno uzytk. cienkie . .|| 15,00 7.5 500 6.3
BrslnZierdelel b=t SRR RSO0 6.8 3.76 6.7 "
6 Drewno opal. migk. 4-8 m. dt. || \830 H.0 3.60 6.1
7 W 9 9 1-3 m. di. 8.30 . 43. 3.0 5.6

Tablica najkorzystniejszych nachylefi zfobdw.

NI, Z16b Z16b : 216b ze i Z6b
kelalgl BORTYMENT DREWNA = || Suchy™ | moley oy g e
chyl, chyl, i chyl. chyl.

Lol Diagie . 2 .. o s Jlaeoe | st | ets0r | L 2uw
D[Rt oaghl it s e 2094 8! 10°18" 799! 498]
B[l Wierzehotkitha s b e niess it 91 948 11%2! 8°12' 5%03"
4 || Drew. opal. twarde szczapy 21048 14°30" 8°32' 601"
b by migkkie 23%5' 17014 12025" %8’

(Wg. dzieta Dr. I'r. Angerholzera p. t. ,,Forstliche Riesbauten'’, Wieden 1911).

~ Prakt. Enc. Gosp. Wicjsk. Nr. 25-—26 3
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pomoca sygnalow lub tez glosem. Jest to konieczne, gdyz w obu
wypadkach musimy "wrzucanie drewna wstrzymaé aby uprzatna,é
zatrzymane w drodze sztuki drewna, w przecnwnym razie nie-
tylko drewno ulega polamaniu, ale moZemy si¢ narazi¢ takze na
popsucie zlobu,

Przy spuszczaniu drewna wmmémy ponadto od czasu do
czasu zatrzymac spuszczanie, a wigc nie wrzucaé drewna do zio-
bow, gdyz musimy uporzadkowaé drewno, ktére opuscito zi6b
wylotem i znalazto si¢ na skladzie. Jest to konieczne zwlaszcza
przy spuszczaniu grubszego drewna uzytkowego, ktére spada na
sklady nie zawsze w jednym kierunku i w razie nienalezytego
uporzadkowania moze ulec zlamaniom lub tez wogdle jakimkol-
wiek innym uszkodzeniom.

Widzimy z powyZszego opisu, 2ze spuszczanie drewna zlo-
bami postgpuje stosunkowo wolno; wszelkie naprawy zlobow,

wrzucanie drewna, porzadkowame skladow i t. p. po-
Uszkodze- chlaniajq bardzo wiele czasu i wymagaja wielkiego
g r::vana nakladu pracy. o
przy spusz- Musimy takze zwrdci¢c uwage, ze drewno do-
czaniu. znaje przytem stosunkowo znacznych uszkodzen, za-
leznych nietylko od sortymentu i jego wymiaréw, ale
takze od rodzaju zlobéw. Wielkosé tych uszkodzen wzrasta row-
noczeénie z powiekszaniem si¢ wymiaréw drewna, dlugoécig zto-
bow i wzrostem procentu spadu. Srednio przyja¢ nalezy ubytek
w drewnie przy spuszczaniu zlobami jak nastepuje:
a. przy drewnie uzytkowem grubszem 3—05%
" S ciefiszem 2 —3.5%
o4 » opalowem 1.5—2.5%.

Na str. 33 zamieszczam tabele, ktéra podaje szybko$é, z jaka,
porusza si¢ drewno w zlobach przy rozmaitem nachyleniu zobdw,
oraz tabelg, wykazujaca najkorzystniejszy 'procent spadu dla roz-
maitych rodzajow zlobow i sortymentéw drewna.



ROZDZIAL 1L
Przewdz drewna woda, czyli sptaw.

Jak juz wspomnialem we wstgpie, najdawniejszym Sposo-
bem przewozu drewna jest przewdz wods, czyli splaw drewna.
Sposéb ten jest najtanszym ze wsaystkich $rodkéw przewozo-
wych, uzalezniony jest jednak od odpowiedniej iloSci wody w rze-
kach i od kierunku rzek (lub strumieni); dlatego tez nie moze zna-
les¢ we wszystkich okolicach szerszego zastosowania i ogranicza
sie tylko do tych krajow, wzglednie okolic, w ktérych odpowiedni
Kierunek rzek i mozliwo$¢ uzycia ich do tego celu na to po-
zwalajg,

Pod wzgledem sposobu wykonywania splawu drewna i cha-
rakteru odnognych dr6g wodnych rozrézniamy 2 rodzaje splawu
drewna, a mianowicie: t. zw. splaw dziki, czyli luZny i splaw
wigzany. Pierwszy rodzaj, znajdujacy zastosowanie tylko na po-
tokach gdrskich, a wiec rzekach w ich gérnym biegu, wychodzi
coraz bardziej z uzycia, ze wzgledu na rozmaite niedogodnosci
z nim polgczone, a przedewszystkiem ze wzgledu na mozliwosé
zastosowania go, z powodu malej przewaznie ilosci wody, jedy-
nie w pewnych okresach czasu. Sposéb ten zastgpiono w cza-
sach ostatnich przewaznie wszg¢dzie kolejkami leSnemi lub lino-
wemi. Splaw wigzany natomiast pozostanie nadal jednym z naj-
wazniejszych $rodkéw przewozowych drewna.

1. Splaw dziki, czyli luiny.

Charakterystyczng cechg splawu dzikiego czyli luzaego, jest
to, ze splawianie drewna odbywa si¢ ,luZzno“ tj. kazda sztuka.
wyrobionego drewna plynie wodg osobno, nie Kierowana rekj
ludzkg. Z natury rzeczy wynika dalej, ze sposobem tym splawia-
ne byé moga tylko pewne sortymenty drewna, a mianowicie ta-
kie, ktére nie doznaja znaczniejszych uszkodzen, wskutek, dtuz-
szego zetknigcia z wodg i od uderzen o brzegi, kamienie i skaly
dna potoku oraz jednych sztuk o dragie. Ze wzgledu na t¢ oko-
licznoéé oraz na fakt, ze splaw luzay odbywa si¢ przewazaie
w gornym biegu rzek i potokéw, gdzie obfitos¢ wody jest mala,
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koryto przewaznie wgskie i plytkie, splawiane byé moga sorty=-
menty o stosunkowo malych wymiarach, a wiec klody kritsze
(zwykle do 6 m) drewna okrqgtego uzytkowego oraz drewno opa-
towe w szczapach i okraglakach.

Z powyzszych przyczyn oraz z powodu ograniczenia mozli-
wosci wykonywania splawu do pewnych okreséw roku, w kté-
rych mamy wigksza obfitos¢ wéd, z powodu wreszcie znacznych
stosunkowo szkdd, ktérych doznaje splawiane drewno i nad-
brzezne grunta, splaw luzny wychodzi coraz bardziej z uzycia;
miejsce jego zajmujg u nas kolejki lesne parowe, w innych kra-
jach oprécz kolejek lesnych — Kkoleje linowe.

Smialo wyrazi¢ moge zdanie. Ze splaw luzny w Polsce
przeszedl juz do historji a tam, gdzie jeszcze jest w uzyciu (na
Czeremoszu wsch. Malopolska) zniknie niebawem.

Dla calosci jednak obrazu S$rodkéw przewozowych drewna
podaje¢ ponizej w ogdlnych zarysach opis wykonywania splawu
luznego oraz opis koniecznych do tego celu urzadzen technicznych.

a) Przygotowanie koryta potokdw i skladéw drewna.

Nie kazdy potok nadaje si¢ do splawu drewna; niejednostajna.
glebokos¢é wody, nieregularny spad, czeste przeszkody w postaci
skat lub wielkich kamieni sterczacych z dna potoku, czeste roz-
galezienja lub zbytnie zwezenia koryta sprawiaja, ze przed uzy-
ciem potoku do splawu musimy go dla tego celu przygotowaé.
Do wymienionych wad doda¢ nalezy wspomniany juz poprzednio
bardzo nieregularny stan wody w potokach gérskich, sprawiajacy,
Ze np. w porze wiosennej, tj. w okresie tajania $niegéw, wody
Jest poddostatkiem, niedlugo za$ potem, zwlaszcza za$ pézng wio-
sng i w lecie, nie starczy jej niejednokrotnie do uruchomienia
nawet malych sortymentéw drewna, jakiem jest np, drewno opa-
lowe w szczapach lub okrgglakach.

Przygotowanie potoku do urzgdzenia na nim splawu drewna
polega zatem na usunigciu wyszczegolnionych powyzej wad, mia-
nowicie na uregulowaniu koryta potoku, dla uzyskania mozliwie
jednostajnego stanu wody na calej dlugo$ci wykonywanego spla-
wu, usunigcia przeszkéd tj. skal i kamieni, zabezpieczeniu brze-
gOw, wreszcie na urzadzeniu zbiornikéw wody na czas suszy i tp.
Urzgdzenie splawu wymaga¢ bedzie opréez tego odpowiednich
budowli dla chwytania drewna w miejscu korficowem splawu.

Wszystkie powyzsze urzgqdzenia, aczkolwiek w wykonaniu
swem przewaznie dosy¢ proste, wymagaja stosunkowo znacznego
nakladu pracy i Kosztow pienigznych i sprawiaja, ze w wielu
wypadkach, przy uwzglednieniu ogélnych wad splawu luZnego,
raczej przechylamy si¢ na korzy$¢ innych $rodkéw przewozowych.

Rozpatrzymy kolejno wszystkie urzadzenia techniczne siu-
zgce dla umozliwienia splawu,
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1)  Wyecayszczenie koryta potoku.

Czynnoé¢ ta obejmuje usunigeie z Koryta potoku wszelkich
przeszkod, ktére, lezac na dnie potoku lub tez przy brzegach jego,
powodowalaby niechybne zatrzymywanie si¢ drewna splawianego
lub tez jego uszkodzenie. Przeszkody te stanowi¢ mogg albo
lezace w potoku zwalone pnie drzew, ktére w lasach dziewiczych
w Karpatach sq na porzadku dziennym, lub teZ skaly i kamienie
luzne, dochodzace niejednokrotnie do bardzo powaznych wymiaréw.

Usunigeie pni wykonujzmy przy uzyciu hakow lub ,capin®,
lub tez wreszcie siekier. O ile grunta nadbrzezne nalezg do tego
samego wilasciciela, do ktérego nalezg i lasy, sq przytem nieuzyt-
kami, wowezas drewno po wyciggnieciu go z wody skladamy nad
brzegiem potoku, odpowiednio je uktadajagc w stosy lub kupy, dla
ewentualnego uzytkowania, lub pozostawiajac go wilasnemu loso-
wi. Trudniej natomiast przedstawia si¢ sprawa, jezeli grunta przy-
brzezne sg obcg wlasno$cig, stanowiag przytem uprawne pola lub
laki., Wodwezas wycigganie drewna na brzeg stanowi niejedno-
krotnie przedmiot bardzo dlugich i zZmudnych rokowan o odszko-
dowanie z wlascicielami gruntéw, doprowadzaigcych bardzo czgsto
az do odnoszenia si¢ 0 pomoc i poSrednictwo wiadz rzgdowych.
W kazdym wypadku drewno winno by¢ przewaznie usunigte zu-
pelnie z gruntu obcego, musi by¢ zatem wywiezione dalej, co
oczywiscie znacznie podwyzsza koszta.

Takie same trudnoéci przedstawia w tym wypadku wy-
czyszezenie koryta potoku ze skat i kamieni, ktére muszg by¢
réwniez wyniesione na brzeg i wywiezione.

Kamienie mniejszych rozmiaréw usuwamy ze $rodka koryta
ku brzegowi; skladajac je tam w pewnym porzadku uzyskujemy
do pewnego stopnia zabezpieczenie brzegu potoku przed uszko-
dzeniami od splawianego drewna — o czem begdzie mowa ponizej.

Do usunigeia wielkich skal i glazéw uzywaé musimy nie-
jednokrotnie §rodkéw wybuchowych, zapomocq ktérych rozdrab-
niamy je na mniejsze czeSci, poczem usuwamy je recznie,
w spos6b wyzej opisany.

Przy usuwaniu glazéw i skal nalezy baczy¢, aby nié two-
rzyé w dnie Koryta nieréwnosci i migkszych zaglebien, ktére po-
woduja nieregularny bieg wody, a temsamem przyczyniaja sie
do zatrzymywania si¢ i obracania splawianego drewna.

W wielu wypadkach okaze si¢ po wyeczyszczeniu Koryta
potrzeba uregulowania lub zabezpieczenia dna potoku.

2)  Ubezpieczenie i urequlowanie dna potoku.

Jakkolwiek potoki gérskie majg przewaznie dno Kkamieniste,
to jednak zdarza si¢ czasem potrzeba ubezpieczenia dna w tych
miejscach, gdzie dno zasciela drobny szuter lub piasek, co zwlasz-
cza ma miejsce na zakretach potokéw lub w miejscach glgbszych,
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Oprécz tego spotykamy nieraz miejsca takie, w ktdrych spad wo-
dy, a temsamem nachylenie koryta, jest zanadto wielkie, lub tez
odwrotnie za male. I pierwszy i drugi wypadek jest dla splawu
niekorzystny i winien by¢ o ile moznosci usuniety.

Budowle na dnie potoku mogg mie¢ réwniez na celu spig-
trzenie wody na pewnej niewiel-
kiej przestrzeni, dla umozliwie-
nia tem latwiejszego przeplywu
drewna.

W pierwszym wypadku
winniémy dla zabezpieczenia
dna wylozy¢ go drewnem, lub
kamieniami; w drugim i trzecim
wypadku musimy wybudowaé
na .dnie potoku rodzaj progu —
wezszego lub szerszego, w za-
“\RN‘ leznosci od potrzeby.

M * /, R
Lo .{I/‘ 3 'l%\'{'\“\&\\\m\m
‘ |

N Progi te budujemy zwykle

z drewna, gdyz sg najtansze,

Rye. 20. rzadziej z kamienia, narzucajgc
Ubezpieczenie dna potokéw. je wpoprzek koryta; w niekté-

rych wypadkach, o ile splaw
drewna ma by¢ wykonywany przeéz dluzszy okres czasu, i jezeli
wymaga tego potrzeba, zachodzi Koniecznoéé budowania progéw
rzecznych z kamienia na cemencie.
Sposéb budowy oraz wyglad zewnetrzny tych budowli przed-
stawia rycina 20. ‘

3)  Ubezpieceenie brzegdw.

Koniecznos¢ ubezpieczenia brzegéwimoze zajéé w 3 wypad-
kach, a mianowicie:

1. O ile brzegi sa niskie i, plaskie, grunta za$ nadbrzezne
uprawne, wowczas zachodzi obawa wyrzucania splawianego drew-
na na brzeg i uszkodzenia gruntu, lub tez, w razie wiekszego sta-
nu wody, zalewu i zamulania gruntéw uprawnych, ewentualnie
zabrania kawalkéw ziemi uprawnej przez wezbrane fale.

2. Jezeli potok rozlewa si¢ miejscami zbyt szeroko, wsku-
tek czego poziom wody jest niski i utrudnia przeprowadzenie spla~
wu; w tym wypadku chodzi¢é moze nietylko o zabezpieczenie
gruntéw nadbrzeznych przed uszkodzenami ze strony wody lub
drewna, lecz réwniez o zwezenie poloku, a temsamem o poglebienie.

3. O ile potok posiada brzegi wysokie i zachodzi obawa
podmycia brzegéw, na ktérych leza uprawne pola lub moze jakie
urzgdzenia komunikacyjne, np. drogi, kolejki i t. p., albo tez
budynki.

Ubezpieczenia brzegéw mogg byé wykonane z drewna lub
kamienia; w pierwszym wypadku, budujemy je przewaznie z du-
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zyc®), tj. drewna w stanie okraglym, przytwierdzajgc go do brze-
g6w poprzecznymi kawatkami drewna réwniez okraglego, wbitymi
gleboko w brzegi potoku. Przestrzen wolng pomigdzy drewnem
a brzegiem wypelniamy kamieniami lub ziemig (ryc. 21 a). Sa to
t. zw. opaski brzegowe wykonane z kaszyc drewnianych. Jest to

Ryec. 21. Ubezpieczenie brzegow
a. Kaszyca b. wal z kamieni ¢, mur.

sposéb najtanszy, a zarazem zupelnie' wystarczajgcy dla odpo-
wiedniego zabézpieczenia brzegéw. Opaski te moga posiadac
rozmaitg WysoKosc: niekiedy wysoko$¢ ich wynosi zaledwie
30—40 cm., niekiedy za$ sigga na Kilka metréw wysoko i réwna
sie wysokosci® brzegu lub nawet go nieco przewyzsza. Jezeli
chodzi o zwezenie koryta potoku — wysoko$¢ ,opasek* jest wow-
czas wigkszg niz brzeg, 3

O ile opaski wykonujemy z kamienia, wowczas mozemy
je wybudowaé w dwojaki sposéb, a mianowicie: albo jako t.zw.
mur suchy t.j. zwykle nagromadzenie wigkszej ilosci kamieni
wzdluz brzegu na ksztalt kamiennego walu rozmaitej szerokosci
i wysokosei, wzglednie wymurowanie muru z kamieni wzdluz
brzegu — przetykanych i uszczelnionych mchem, lub tez jako
mur spojony t. j. mur z Kamienia, bodaj czgsciowo zgrubsza obro-
bionego i spojonego cementem. .

Mury takie uwidocznione sg na ryc. 21 b. i 21 c.

Mur spojony jest wprawdzie bezwzglednie silniejszy i pew- |
niejszy, réwnoczeénie jednak bardzo Kkosztowny i wymagajacy
nadzwyczaj starannego wykonania. Szczegdlnie ugruntowanie
(zafundamentowanie) tych muréw winno by¢ wykonane bardzo
starannie i ze znajomoS$cig rzeczy, gdyz w razie przeciwnym
przy wigkszym doplywie wody w czasie tajania $niegéw lub
gwaltownych nawalnic w porze letniej mur zostanie podmyty
1 runie, powodujgc powazne uszkodzenia brzegéw.

*) Ob. Pr. Enc. G. W. Nr. 21. Sortowanie drewna.



40 Transport drewna Nr, 26—26

— gy ittt

Z tych powodow pierwszefistwo oddaé nalezy bezwarunkowo
»opaskom® drewnianym, Kktdre, jakkolwiek kricej trwate, mniej
wymagaja kosztow i mogg by¢ wybudowane miejscowemi sifami
robotniczemi bez potrzeby wyszukiwania odpowiednich majstréw
kamieniarskich lub murarskich.

4.  Zbiormki wody — jazy.

Jedng z najbardziej kosztownych a réwnocze$nie zawsze
koniecznych budowli sg t. zw. jazy t.j. $ciany, zamykajace cale
koryto potoku, wzglednie calg doling potoku, a umozliwiajace
spigtrzenie wody i zebranie odpowiedniej jej ilosci, dla splawu
drewna w porze, w ktdrej niski stan wody w potoku nie pozwo-
lilby na splawianie drewna, Jazy te musza by¢ zatem tak urzg-
dzone, aby nagromadzong wode¢ mozna w stosownej chwili zu-
zytkowaé przez wypuszezenie jej w potok ponizej jazu. Winny

one zatem posiada¢ odpowiednio zamykane otwory—bramy, dla *

umozliwienia spustu wody, i ewentualnego przepuszczenia przez
nie drewna, nagromadzonego powyzej jazu.

Z powyzszego zadania jazéw wynika bezposrednio koniecz-
no$¢ nader silnego i starannego ich wykonania, gdyz wytrzymac
one muszg ogromny napér masy wody, Kktérej ilos¢ dochodzi
niejednokrotnie do kilku tysiecy, a w kazdym razie kilkuset met-
réw szesciennych.

Nie wchodzgc w szezeglly budowy jazéw, jako przedmiotu,
wymagajgcego  szezegdlnych  studjow  budownictwa wodnego
1 wlaéciwosci gruntéw, wspomne w tem miejscu tylko ogdlnie
o tych charakterystycznych szczegélach, ktérych znajomogé jest
konieczna dla ich wykonania. *)

Jedng z najwazniejszych rzeczy przy budowie jazu jest prze-
dewszystkiem wybdr odpowiedniego miejsca budowy nietylko ze

wzgledu na celowo$é jego uzycia, lecz réwniez ze
Miejsce wzgledu na charakter gruntu, na ktorym jaz moze od-

budowy. da¢ rzeczywiscie nalezyte ustugi — i przytem oprzec -

si¢ skutecznie zbytniemu naporowi wdd.

Dla celowosci - uzycia jazu, miejsce budowy winno byé tak
dobrane, azeby zachodzila rzeczywiscie konieczno$¢ zasilenia po-
toku woda poza nim nagromadzong. Koniecznosé ta spotykamy
prawie zawsze w poczatku gdrnego biegu potoku, gdyz w dalszym
jego biegu, zasilajg go zwykle wodg liczne doplywy boczne.

Zwykle nie wystarczy jeden jaz, lecz przeciwnie—bedziemy
zmuszeni zbudowac ich kilka w odpowiedniej od siebie odleglo-
sci tak, aby woda, zebrana w zbiorniku a nastepnie w odpowie-
dniej chwili wypuszczona, miala tyle sily, izby doprowadzita
drewno do nastepnego zbiornika, umieszczonego za drugim jazem.

") Szczegity techniczne dotyczace budowy jazéw podane bedg w 0so-
bnym tomiku® Encyklopedij, traktujacym o budownictwie wodnem.

o
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Co do charakteru gruntu, na ktérym ma byé jaz wybudo-
wany, najwazniejszg jest rzecza taki wybodr miejsca budowy, aby
koszta byly jak najmniejsze, a zarazem aby grunt nie przepusz-
czal nagromadzonej w zbiorniku wody. Z tych powodéw naj-
bardziej celowem miejscem dla jazu bedzie zwezona dolina, z mo-
zliwie, stromemi bocznemi $cianami, grunt za$ o ile moznesci
skalisty. W tym wypadku jaz bedzie ktdtki, Koszta budowy zatem
mniejsze; strome Sciany doliny stworzg naturalne silne Sciany
zbiornika wddy; skalisty grunt nietylko nie bedzie przepuszczal
wody, ale rownoczesnie bedzie silng podstawg jazu, odpadnie zatem
konieczno$¢ budowy glgbokich i kosztownych fundamentéw, nie-
zbednych dla uniknigcia podmycia jazu.

Wazng rowniez rzecza, przy wyborze miejsca budowy jazu,
jest tak miejsce to ustalié, azeby zbiornik wody nie lezal na grun-
tach uprawnych; ,wéwczas bowiem zachodzi konieczno$¢ optacania
bardzo wysokich odszkodowan za zniszczenie gruntéw, spowodo-
wanych przez zasypywanie gruntu kamieniami i szutrem, nano-
szonym stale przez wode.

Sposoby wykonania jazéw sa rozmaite, w zalezno-
sci od ich wielkosci, ilosci wody, ktorg majg spigtrzac
i gromadzi¢, oraz od dlugosci czasu, na jaki jazy majg
oddawaé swoje uslugi.

O ile jaz moze by¢ krétki i nie ma spietrzaé wielkich ilosci
wody, wéwczas, zwlaszcza o ile nie bedzie uzywany przez dluzszy
czas, mozemy go wybudowa¢ z drewna, a mianowicie na ksztalt
§ciany zrobione) z ciosanych belek, uszezelnionych mchem, i ewen-
tualnie obitych z wierzchu deskami. Jazy wigksze i silniejsze
wznosimy z drewna w formie kaszyc drewnianych, napeinianych
kamieniami, lub z kamienia ciosanego, spajanego cementem. Ten
ostatni sposéb budowy stosujemy jedynie w wypadkach szcze-
gélnych, jezeli jaz ma trwaé przez dluzszy okres czasu, i jezeli

. spietrza¢ ma wielkie ilosci wody.

Jak juz wyzej wspominalem, jedng z wazniejszych czesci jazu
sg otwory sluzace do wypuszczenia wody ze zbiornika, oraz do,
przepuszczenia w dol potoku drewna, zgromadzonego ewentualnie
powyzej jazu. ‘

Otwory te wykonane by¢ moga rozmaicie: albo moze by¢
jeden tylko otwér w Srodku jazu, tj. réwnocze$nie w Srodku ko=
ryta potoku, albo tez jest ich wigcej tj. 2 lub 3. Przewaznie
spotykamy jeden otwér w $rodku jazu; w kazdym wypadku
otwor ten urzadzony byé winien w ten sposéb, azeby go mozna
w stosownej porze otworzyé lub zamknaé. Jest to zatem rodzaj
bramy rozmaitej szerokosci, otwieranej albo w gore¢ jazu przez
podniesienie zamknigcia, albo tez na bok, tj. tak samo jak zwy-
kle wrota, Zamknigcia wysuwane w gére sy praktyczniejsze, -
umozliwiaja bowiem bardzie] regulowanie ilosci przeplywajgce]
wody, mozna je bowiem otworzy¢ czeSciowo lub w zupelnoSci.
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Zamknigcia winny by¢ wykonane nadzwyczaj silnie, w prze-
ciwnym bowiem razie nie spelniajg swego zadania.

Dla uniknigcia podmycia jazu przez wielkg ilos¢ wody, sply-
wajgeej z ogromng sila przez otwér, koniecznem jest przedluzenie

4y

'GC

‘Apoam eiuezndds sezopod yoAwejumesp a4zsey z zer

otworul na zewngtrz jazu, tj. w strone dolng biegu rotoku czyli
wybudowanie kanalu odplywowego, zwanego ,szyja“. Woda
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splywajac kanalem spada na dno potoku nie tuz pod $ciang jazu,
lecz w odpowiedniej od niego odlegloéci tj. na korcu kanalu,
i w ten sposéb podmycie fundamentéw jazu jest uniemozliwione.
Na rycinie 22 widzimy dokladniej jaz wykonany z kaszyc drew-
nianych, z dlugim kanalem czyli szyja.

b, Zamknigeie potokdw bocznych.

Dla utrzymania nalezytego kierunku splawu, tj. niedopusz-
czenia, aby splawiane drewno dostawalo si¢ do rozgalezien potokdéw,
lecz plynglo écisle w oznaczonym kierunku tj. potokiem glownym,
koniecznem jest zbudowanie odpowiednich urzgdzen, zamykajgcych
odgalezienia potoku. Urzgdzenia te winny jednak by¢ tak wyko-
nane, azeby przepuszczaly wode, a zatrzymywaly tylko drewno.
Szczegdlnie czesto spotykamy w potokach goérskich odgalgzienia
sztuczne, t.j. kanaly, doprowadzajace wodg do poruszania mlynow,
tartakéw i tp. zakladéw. Sa to t. zw. miyndwki majace zwykle
zaledwie 2 lub 3 m. szerokosci. Najprostszem zamknigciem, Ktore
w normalnych warunkach osigga cel zamierzony, jest zamknigcie
przez przyczepienie w miejscu odgalezienia milynéwki drewna
okraglego, zwykle iglastego, razem z czgscig galezi. Drewno takie
przyczepiamy na laricuchu, umocowanym do silnego pala, wbitego
w ziemie grubszym Korficem, zwréconym w gorg potoku, koniec
za$ cienszy drewna puszczamy wolno na wodg z biegiem potoku.
Drewno unoszac sie na wodzie w Kierunku biegu rzeki, zamyka
dostep do rozgalezienia potoku i powstrzymuje drewno splawiane,
kierujac go do potoku gléwnego, réwnoczesnie jednak, plywajac
na powierzchni, przepuszcza w mlynéwke dostateczng ilos¢ wody,
potrzebnej do uruchomienia zakladu przemystowego.

O ile, z powodu wigkszej szerokosci rozgalgzienia potoku,
nie wystarczylaby 1 sztuka drewna, lub z powodu wigkszych
wymiaréw splawianego drewna, pojedynicze drewno nie byloby
dostatecznie wytrzymale, azeby wytrzyma¢ napor drewna, nalezy
zrzucié na wode kilka sztuk drewna z galgziami, powigzawszy
je pomiedzy sobg tancuchami,

Poniewaz przewazna czesé ,mlynowek zaopatrzona jest
w miejscu odgalezienia od potoku w zamknigcie, zwane ySluzami®,
stuzgce do regulowa-
nia stanu wody w ‘-
miynéwcee, przeto opi-
sane powyzej zam- -
knigcie stuzy¢ bedzie =
w tym wypadku row-
noczesnie jako za-
bezpiecznie przed
uszkodzeniem $luzy ‘
przez splawiane dre- Rye. 23.
wno. . Zamknigcie ,mlyndwki® plywajacem drewnem,

Takie zamknigcie |
zwane ,plywajgcem* lub ,ruchomem“ przedstawia ryc. 23,




44 Transport drewna Nr, 26—26

0 ile z jakichkolwiekbadZ powodéw uznaliby$my ,zamknigcie
plywajgce“ za niedostateczne, bedziemy zmuszeni do wykonania
zamknigcia w sposob inny, ktdrego opis znajdziemy ponizej, przy
opisaniu urzadzen, stuzagcych do chwytania drewna na Koricu
splawéw; sy to zatem zupelnie tak samo wykonane zamknigcia,
jak przedstawione w nastgpnym ustepie, réznig si¢ tylko tem, ze
sa Kkrétsze,—odpowiadajace dlugoécia swg szerokoSci ,miyndéwki,
wzglednie odgalezienia potoku.

6. Urzgdzenia do chwytania drewna,

W miejscu, w ktérem splaw drewna si¢ konczy, a wiec
drewno dostaje si¢ na swe miejsce przeznaczenia, musimy wyko-
na¢ budowle, ktére umozliwia nam zatrzymanie drewna.

Budowle te zwane takze ,reszutkami® leze¢ beda przewaznie
juz w érednim lub nawet w dolnym biegu potoku, a wigc w miej-
scach bardziej zaludnionych; ponadto spotkamy nad brzegami po-
toku przewaznie uprawne pola, ktérych uszkodzenia unikngé na-
lezy. Bardzo czesto potok w danem miejscu nadaje si¢ juz do
Zeglugi, bodaj czesciowej, umozliwiajgcej poruszanie Ssi¢ na nim
todzi 1 galarow. ;

Z powyzszych powoddw urzgdzenia do chwytania drewna
odpowiada¢ winny pewnym, zwigkszonym wymaganiom bezpie-
czenistwa, a zarazem umozliwiaé¢ przeplywanie lodzi lub miejszych
statkéw, nie mogg by¢ zatem zamknigciami stalemi, zamykajg-
cemi calg szeroko§¢ potoku stale, lecz winny byé tak urzadzone,
azeby w czasie kiedy splaw drewna nie jest wykonywany mogly
by¢ bodaj czgéciowo rozebrane i pozwalaly na swobodne poru-
szanie si¢ na falach rzeki, wzglednie potoku.

Samo wykonanie zamkni¢¢, wzglednie urzqdzen do chwy-
tania drewna, zalezy przedewszystkiem od ilo$ci splawianego drewna.

O ile ilos¢ ta jest nieznaczng i splawiane drewno ma

Spos6h wymiary niewielkie, budowe wykonujemy z drewna,
wbijajac w dno koryta potoku co kilka metréw pale,
budowy. Ty pali tych przymocowujemy podwdjnie, t.j. jeden: po-
nad drugim, poprzeczne rygle, w odleglosci 1—2 m
i do rygli tych przybijamy pionowo zerdzie w odleglosei 0.10 —
0.20 m dlugosci, (zaleznie od glgbokosci wody). W kazdym ra-
zie zerdzie te sigga¢ winny do dna potoku i wystawaé okolo
0.40 m ponad zwierciadlo wody. Pojedyncze przgsla zamknigcia
mozna kazdej chwili usungé tak, Ze w czasie niewykonywania
splawu pozostaja w potoku tylko pale. Jak widzimy 2z powyz-
szego opisu zamknigcie takie jest niczem innem, jak tylko zwy-
ktym plotem, jednak rzadkim i mocnym, Zamkniecie takie przedsta-
wia nam ryc. 24. Jest ono zupelnie celowe, praktyczne, fatwe
do rozbierania i zaloZenia a przytem stosunkowo latwe do wyko-
nania i tanie.

Zamiast pali, wbitych w dno koryta potoku, uzywajg w nie-
ktérych okolicach Fkozidw drewnianych, t. j. tréjnogéw zbitych
z grubych, okraglych kawalkéw drewna. Do nich przymocowu-
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jemy wlasciwy ,plot* tak jak poprzednio. Kozly te jednak nie
sg w uzyciu praktyczne, gdyz fatwo. ulegajg wywréceniu pod na-
porem wody i drewna,

O ile zamknigcie ma by¢ silniejsze i sluzy¢ przez diuzszy
okres czasu, winno byé wtedy wykonane inaczej. 'Zamiast poje-
dynczych slupéw musimy daé albo szereg slupéw, wbitych w dno
potoku w tej samej, jak poprzednio, odleglosci jeden poza drugim,
w ilosci 4 do 6 sztuk. Pale te sg niejednakowej dlugosci i zwykle
2 pale sa dluzsze i sterczg ponad powierzchnig wody o 1 do

Ryc. 24. Zamknigeie rzeki ,plotem" na palach.

1.5 m, na nich za$ umieszczony jest pomost z desek, sluzacy jako-
chodnik dla robotnikéw, zajetych wylawianiem drewna. Nast¢pne
pale sg krdtsze i polgczone migdzy sobg poprzecznym legarem.
Og6lny widok pali tych przypomina wyglgdem swym ,odboje“
budowane zwykle przed filarami mostéw, dla zabezpieczenia ich
przed kra lodows. Do pali przymocowujemy poprzeczne' przgsla,
ploty, zbudowane tak samo jak poprzednio.

Oprécz takiego wykonania zamknigcia rzeki mogg budowle
te by¢ wykonane w formie drewnianych Kaszyc, wypelnionych
kamieniami, lub z kamienia na cemencie; w obu wypadkach, ka-
szyce lub filary murowane stuzg jako oparcie dla plotéw, zbudo-
wanych w spos6b opisany poprzednio.

Bez wzgledu na sposéb wykonania tych budowli, a raczej
shupéw, wzglednie * ilaréw, podtrzymujacych ploty, ploty same
ustawione moga by¢ pionowo, t. j. prostopadle do zwierciadia
wody lub tez pochylo, a mianowicie pod katem okolo 45° do
zwierciadla wody. Ten ostatni sposéb ustawienia plotéw jest
lepszy, plot bowiem moze by¢ mniej silny niz w wypadku pierw=
szym. ;
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7. Sklady drewna na kotcu splawdw.

Oprécz wymienionych powyzej budowli, majacych na celu
umozliwienie wykonania splawu, zachodzi potrzeba odpowiedniego
urzgdzenia skladéw drewna na korcu splawu oraz budowli, umo-
zliwiajacych jak najszybsze wyciggniecie splawianego dxewna
z wody, dla przesuszenia go., Urzadzenia.te majg réwnocze$nie
na celu rozprowadzenie splawionegé drewna na calej powierzchni
skiadu, mozliwie jak najtaniej i jak najwygodniej.

Dobrze urzadzony sklad konicowy, jak go zwykle nazywamy,
winien by¢ przedewszystkiem nietylko dosc obszerny, aby wygod-
nie pomiesci¢ wigkszy zapas drewna, ale ponadto” lezeé¢ mozliwie
blisko potoku, wzglednie rzeki splawnej. Polozenie zatem skladu
winno by¢ zatem mozliwie niskie, t. j. takie, aby drewno mozna
bez szczegdlnych urzgdzen wyciggnaé na brzeg, z drugiej zas
strony nie moze by¢ zbyt niskie aby sklad nie ulegal zalewaniu
przez wode. Zwracaé przytem nalezy uwage, aby sklad drewna
nie byt bagnlsty, gdyz w tym wypadku drewno ulega bardzo
latwo zepsuciu. Zwykle
obieramy na skiady dre-
wna grunta, pofozone
bezposrednio nad brze-
giem rzeki, ktére w wielu
wypadkach sg szutro-
wiskami i jako takie na
inne cele si¢ nie nadaja.

Bezposrednio  przed
urzgdzeniem do chwy-
tania drewna powinien
leze¢ poczatek skladu
irozciggac sie dalej poza
ta budowlg na gruntach
nadbrzeznych w kierun-
ku biegu rzeki pasem
stosunkowo waskim a
dlugim, majgcym zatem
ksztalt prostokatny, kté-
rego diuzszy bok jest
réwnolegly do brzegu

AN rzeki.
Ryc. 25. Plan skladu przy koficu splawu Dla Umo_zll““ema
z kanalami splawnemi. rozprowadzenia drewna

po skladzie sluza sztu-
czne kanaly, wykopane na skladzie w ten sposéb, Ze kanal
glowny przebiega przez $rodek skladu mmeijecej réwnolegle do
dlquzego brzegu, boczne za$ Kkanaly sg do niego prostopadle,
i 1aczg” si¢ z rzekg z jednego boku. O ile skiad jest szeroki,
wowczas zamiast jednego kanatu giéwnego wykopujemy ich 2 lub
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3. Ogdlnie biorac kanaly podluznie nie powinny by¢ dalej od sie-
bie oddalone, niz o 200 m. Taka samg mniej wigcej odleglosé,
co najwyzej za$s 250—300 m dajemy kanalom poprzecznym.

Najlepsze wymiary kanaléw splawowych sg nastepujace: szeros
kos¢ 1.5 ~2.5 m, glgbokos¢ 0.5~ 1.0 m. Wszystkie kanaly wy-
chodzg ostatecznie poza sklad nizej zamknigcia rzeki, laczg sie
tam w jeden Kkanal i uchodza ostatecznie do rzeki. :

Wylot kanalu winien by¢ zamknigty, dla nieprzepuszczania
drewna, co wykonujemy podobnie, jak zamkniecie rzeki.

Poniewaz kanaly sluzg do rozprowadzenia drewna po skia-
dzie, i drewno w nich nagromadzone wyciagamy na brzeg i skia-
damy na skladzie, co powoduje liczne uszkodzenia brzegéw —
i ewentualne zasypanie kanatu, przeto zwykle $ciany kanaléw sa
odpowiednio zabezpieczone, przez zaloZenie ich drewnem lub ka-
mieniami.

Szematyczny plan skladu splawianego drewna oraz poloZe-
nie kanaléw przedstawia ryc. -25.

b) Wykonanie splawu luznego.

Czynnosci ktére wykonaé musimy przy splawie luznym,
obejmuja: przygotowanie drewna do splawu, przygotowanie poto-
ku, splawianie drewna i ,zaczyszczenie®, tj. usunigcie z wody
potoku drewna, ktére z jakichkolwiek powodéw nie doplynelo na
miejsce przeznaczenia.

1. Przygotowanie drewna.

Czynno&¢ ta polega na dostawieniu drewna na brzeg potoku

i zlozenie go tam w nieregularne kupy bez szczegllnych

przepiséw.

Chodzi jedynie o to, by drewno ulozone zostalo jak najbli-
zej lozyska potoku, tak, aby z chwila nadejécia wlasciwej pory,
mozna go bylo rychlo wrzuci¢ do wody i splawié.

Jak juz wspominalem na poczgtku tego rozdzialu, ktére ma.
by¢ splawiane w stanie luznym, nie moze by¢ zbyt wielkich wy-
miaréw, w przeciwnym bowiem razie splaw wymagal-
by bardzo wielkich ilosci wody; ponadto drewno nie ‘i'l;':v":ﬁ
moze by¢ zbyt cenne, ulega bowiem licznym uszko- ;
dzeniom oraz nasigka woda, co spowodowa¢ moze, w razie nie-
naleZytego i nie dos¢ rychlego przeschnigcia, obnizenie jego wlas-
nosci technicznych ™).

Oprécz tego przestrzegaé winnismy zasade, aby drewno, kté-
re mamy splawi¢, bylo dostatecznie suche, tj. pochodzilo z cigcia

*) Ob, Enc. 9 Wiejsk Nr. 17/18 Techniczne wlasnosci drewna.
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zimowego lub wiosennego w roku ubieglym, gdyz w przeciwnym
razie bardzo latwo nacigza woda i wskutek tego tonie lub utrud-
nia splaw, plynac stosunkowo wolno.

Dostawa drewna nad brzegi potoku odbywaé si¢ moze je-
dnym ze sposobéw, opisywanych w poprzednich rozdziatach, tj. albo
przez Scigganie drewna, albo przez spuszczanie go za pomocy
zlobow.

2) Splawianie drewna.

Skoro wszystko zostalo do splawu przygotowane, przysta-

pi¢ mozemy do wykonania splawu. Ze wzgledu na wlasciwosci

potokéw gorskich, wykonywaé mozemy splaw luzny

Sp';g:v‘u jedynie w pewnych porach roku, a mianowicie wtedy,

* Kkiedy potok posiada dostateczny stan wody, tj. naj-

mniej taki, aby splawiane drewno moglo si¢ w niej swobodnie

poruszaé, obraca¢ i plyngé. 'Gleboko$¢é wody wynosi¢ winna za-

tem przy splawie drewna uzytkowego conajmniej tyle, ile wynosi

jego grubo$é, przy drewnie za$ opalowem szczapowem lub okrg-
glakowem tyle, ile wynosi dlugo$é szczap lub okraglakow.

Taki stan wody mamy w potokach gérskich przewaznie tyl-
ko na wiosne tj. w okresie tajania $niegéw w gorach; niekiedy
uzyskujemy wyzszy stan wody w okresie wigkszych deszczéw,
np. w Koneu czerwca, nie trwa on jednak dluzej, nie mozemy
zatem na niego liczy¢é. Posiadamy wprawdzie, wskutek zbudo-
wania jazéw, sztuczne zbiorniki wody, sg one jednak, jak dalej
sie przekonamy, $rodkiem pomocniczym, umozliwiajgcym dokori-
czenie splawu, a nie jego wlasciwe wykonanie.

Jak z powyzszego wynika, wlasciwg porg do wykonania
gléwnej czeéci splawu jest pora wiosenna, trwa jednak w  go-
rach stosunkowo krétko — przecigtnie najdluzej 3-do 4 tygodni.
Musimy zatem w tej Kritkiej porze splaw wykona¢, inaczej trwaé
on bedzie bardzo dlugo i pociggnie za sobg bardzo znaczne kosz-
ta; w wielu wypadkach drewno niesplawione we wlasciwej porze
leze¢ bedzie nad potokiem przez caly rok, oczekujac na splaw
w roku nasiepnym.

Opisane powyzej roboty przygotowawcze wykonane by¢ win-
ny do$¢ wczesénie, — budowle techniczne, najlepiej w ciagu lata,
dostawa drewna w czasie zimy, splaw poprzedzajacej.

Skoro nadejdzie pora splawu, winnismy przedewszystkiem
zamkna¢ urzgdzenia do chwytania drewna tak przy rozgalgzieniach

potoku, jak réwniez na koricu splawu. Nastgpnie na-

wz";’“"“'e lezy rozstawi¢ na calej dlugo$ci potoku straze majace
PIaVE. 4 zadanie pilnowaé, by drewno si¢ nie zatrzymywato—

i w ten sposéb nie tworzylo zatoréw, oraz baczy¢, aby nie
kradziono drewna. Sztuki drzewna wyrzucone ewentualnie na brzeg
winni straznicy zrzucaé napowrét do wody. Odleglos$é jednego po-
sterunku strazniczego od drugiego zalezy od wlasciwosci potoku;
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0 ile potok plynie prosto, wody jest pod dostatkiem, a ilo§¢ spla-
wianego drewna niewielka, odleglo$é ta wynosi przecietnie okolo
0.5 km. W odleglosciach tych ustawiamy po jednym posterunku,
zaopatrzonym wt, zw. oseki tj. zerdzie 3—5 m dlugodci, zaopa-
trzone na koncu ciefiszym w hak, sluzgcy do popychania i prze-
ciggania drewna.

Jezeli potok ma bieg Kkrety woéwezas posterunki straznicze
ustawione by¢ winny gesciej i na kazdym silniejszym zakrecie
rzeki; przy wigkszej iloSci splawianego drewna winni$my poste-
runki wzmocnié, t. j. ustawiaé w danem miejscu po 2 lub nawet
wiecej straznikow.

Réwnoczesnie z rozstawieniem strazy przystepujemy do wiag-
ciwego splawu drewna: robotnicy wrzucaja drewno do wody ze
skladu w gdrze rzeki, stopniowo po kilka lub kilkana&cie sztuk,
woda zabiera je i unosi w dét rzeki. O ile stan wody jest bar-
dzo pomyslny, mozemy zatradnié przy tej czynnosci wieksza ilogé
robotnikéw, A

Na splawie w dolnym biegu potoku oczekuja na przybycie
drewna robotnicy zaopatrzeni w ose¢ki; oni to kierujg drewno do
kanaléw, znajdujgcych sie na skladzie, i tam go wyciggaja na
brzeg; inni robotnicy zajeci sq réwnoczesnie skladaniem drewna
w. stosy. Mty . ;

- W ten sposéb odbywa sie splaw przy wigkszym stanie wody;
normalnie dostaje si¢ wowczas na miejsce przeznaczenia wszystko
prawie drewno wrzucone do wody w gornym jej biegu, z wyjat-
kiem drewna wyrziconego na brzegi i drewna cigzkiego, Kktére
ptyngc utonglo.

Jezeli jednak stan wody jest nizszy, wéwezas musimy do
splawiania drewna uzywaé jazdw, wzglednie wody, nagromadzonej
W zbiornikach. ' Postepujemy woéwczas W sposob nastepujgey :
przedewszystkiem zamykamy otwér jazu, réwnocze$nie za$ wrzu-
camy w lozysko potoku przed jazem, wzglednie szyja jazu, wiekszg
ilos¢ drewna; po nagromadzeniu w zbiorniku wigkszej ilosci wody,
co trwa czasem Kilka dni, otwieramy otwér jazu, czyli, jak méwimy,
zawadniamy potok, wzglednie drewno.

Ogromne ilo$ci wody splywajace ze zbiornika z wielkg silg
porywaja drewno ulozone w potoku i unoszg go korytem potoku
wddél na miejsce przeznaczenia, ‘'wzglednie' do nastepnego jazu,
skad splawiamy go dalej wodg w tym nastepnym zbiorniku na-
gromadzona, az ostatecznie drewno doplynie na sktad koricowy.

' Ten sposéb  wykonywania splawu jest przedewszystkiem
znacznie drozszy, niz opisany poprzednio, ponadto trwa bardzo
dlugo, gdyz przy kazdym jazie musimy drewno pozostawié¢ tak
dtugo, poki nie zbierze sie w zbiorniku dostateczna ilo$¢ .wody.

Ponadto procent strat w drewnie Jjest o wiele wigkszy, drewno
bowiem fatwiej ulega uszkodzeniom wobec ogromnei sily wody
I latwiej tonie, pozostajac w stanie wilgotnym lub bezposrednio
W wodzie przez dluzszy czas.

Prakt, Enc. Gosp. Wiejsk. Nr, 265—26 4
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3) Zaczyszezenie potolu.

Pomimo jak mnajstaranniejszego pilnowania splawu, spychania
z powrotem do wody drewna, wyrzuconego na brzegi, dobrego tj.
wysokiego stanu wody i dobrej jakosci drewna, zawsze znaczna,
ilos¢ splawianego drewna, (do 30°,) nie dostanie si¢ do koiica
splawu, lecz pozostanie po drodze, albo w wodzie zatopiona zu-
pelnie lub czesciowo, lub tez wyrzucona na brzegi potoku i nad-
brzezne grunta. :

Musimy zatem drewno to pozbiera¢, ulozy¢ na brzegu dla
przeschnigcia i ostatecznego splawienig drewna na sklad.

Czynno$é tg nazywamy zaczyszczemiem potoku, a mozemy
ja okre$li¢ ogdlnie jako dokoriczenie splawu i przygotowanie si¢
do splawu nastepnego, w wielu wypadkach majgcego nastgpi¢ do-
piero w nastepnym roku.

Robote ta wykonujemy po ukonczeniu wilasciwego splawu.
Skoro przejda wody wiosenne, a poziom wody w potoku dosta-
tecznie si¢ obmizy, tak, Ze mozna swobodnie i bez nie-
bezpieczenstwa zatonigcia pracowaé w samem korycie
potoku, przystepujemy do pracy, poczynajac od gérnego biegu po-
toku i posuwajgc sie stopniowo 'w dol potoku. Drewno wycig-
gamy z wody i albo puszczamy go z wodg, o ile jeszcze moze
plyngé, albo tez wynosimy na brzeg i tam go skiadamy, czeka-
jac odpowiedniej pory dla jego ostatecznego splawienia. Bardzo
wiele drewna jest tak nasycone woda, ze musi dluzszy czas lezec
dopdki dostatecznie nie przeschnie i moze by¢' splawione.

Pomimo bardzo starannego wyzbierania drewna, jeszcze bar-
dzo wiele stosunkowo drewna przepada zupelnie wskutek pola-
mania, zasypania kamieniami i szutrem, tak ze go od-
nale$¢ nie mozna, i z powodu Kkradziezy.

Trudno jest ustali¢ ilosciowo staly procent strat przy splawie
luznym, zalezy to bowiem od wielu czynnikéw a przedewszyst-
kiem od jakoSci drewna.

Przecietnie przyja¢ nalezy procent strat w drewnie splawia-
nem luzno na 3%/, do 129, jakkolwiek w szczegélnych wypad-
kach, moze on by¢ wiekszym i dochodzi¢ do 18%,.

Wykonanie,

Straty.

2. Splaw wigzany.

Splaw wigzany r6zni si¢ znacznie od splawu luZnego: prze-
dewszystkiem wykonywaé go mozna tylko na wigkszych rzekach,
. ktérych glebokoéé wynosi co najmniej 0.50, 0.75 m.
r‘:ﬁ:‘:"sfhﬁ Drewno jest pomiedzy sobg polaczone i plynie kiero-
ySIyka. vane zawsze reka ludzka. Splawiaé mozna nietylko
drewno mniej warto$ciowe i 0 malych wymiarach, lecz najdluzsze
nawet drewno w stanie okragglym lub obrobionym, i nawet bar-
dzo cenne sortymenta. Drewno nie ulega prawie Zadnym uszko-
dzeniom, a rzeka nie wymaga zwykle zadnych szczegdlnych urzg-
dzer ani przygotowan. Splaw wigzany pozostanie zawsze jed-
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nym 2z najwainiejszych srodlkéw przewozowych drewna, a ze
wzgledu na stosunkowo male koszta nadaje si¢ najlepiej do prze-
wozu drewna na blizsze i dalsze odleglogci. «

a) Przygotowanie’drewna do splawu:

Przygotowanie drewna do splawu pilega na dostawieniu g0
w jakikolwiek bgdZ sposéb na brzeg rzeki splawnej i ulozenie
&0 tam w odpowiedni sposib na skladzie. Sklady te, zwane ,bin-
dugami®, nie wymagajgq Zadnego szczegdlnego urzadzenia, winny:
by¢ jednak dostatecznie obszerne i polozone, jak najblizej rzeki.

.Niejednokrotnie zachodzi potrzeba ogrodzenia skladu, ze wzgledu

na niebezpieczenstwo Kradziezy.

Wigzania wymagajg tylko dluzsze i grubsze sortymenty
drewna, a wige dluzyce, klody, drewno ciosane i tarte
(belki i krawedziaki). Wszystkie inne sortymenty spla- wd"l“""’

> ) : rewna.
wiane sg w ten sposob, ze ukladamy je na drewnie
dluzszem i grubszem, przewaznie okraglem; sluzy ono w tym wy -
padku niejako jako statek do przewozu sortymentéw drobniejszych
lub bardziej cennych. W ten sposéb na innem drewnie splawia-
my np. gonty, klepki, drewno opatowe, wreszcie deski, laty i Zerdzie.

Wigzanie samo splawéw mozemy uskuteczni¢ w kilka Spo-
sobow, z ktérych kazdy ma swoje zalety i wady. Dobrym spo-
sobem wigzania -jest taki, kt6ry nie psuje drewna, wzglednie
‘uszkadza go stosunkowo najmniej, jest dostatecznie mocny, t. j.
nie pozwala na rozluZnienie splawu w czasie plyniecia woda i jest
nie bardzo drogi.

Najpraktyczniejszym sposobem wigzania drewna jest wigzanie
zapomocsq t. zw. szorcdw czyli pregéw t. j. zerdzi okrgglych okolo
5—7 ctm. grubodci oraz t. zw. chiub, albo wici lub witek, skre-
conych w ogniu z mlodych galezi ‘debiny.

5 lub 7, czasem 10 — 20 sztuk drewna okraglego lub ocio-

~sanego ukladamy na 2 poprzecznie ulozonych sztukach, jak na

legarach; na wierzchu ich, w tym samym Kierunku co legary
kladziemy ,pregi“ i przywigzujemy wszystko do ,pregéw® Zapo-
mocy witek.

Sposéb taki wigzania przedstawia ryc, 26 4.

Opréez tego sposobu przpwigzywania pregéw, stosowane
bywa czasem bezposrednie przybijanie ,pregéw* kolkami drewnia-
nemi lub zelaznemi gwozdziami, w sposéb przedstawiony na
rycinie 26 b.

Sposéb ten jest o tyle gorszy od plerwszego, e uszkadza
«drewno, dlatego moze by¢ uzywany tylko do drewna mniej
wartosciowego.,

Najbardziej szkodliwym sposobem wigzania drewna jest
wigzanie zapomoca t. zw. wuss®w, t. j. otwordw, wierconych
Swidrem lub wykuwanych dlutem na wylot na koficach drewna,
Wigzanie wykonywane bywa wiwczas przez przewlekanie sznuréw
dub witek przez uszy. Drewno wigzane w ten sposéb jest
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w  koncach swych prawie zupelnie niezdatne do uzycia, jako
drewno uzytkowe, "~ kofice przedziurawione muszgq byé odciete,

Rye. 26. Sposoby wigzania drewna
. do splawu.

a. Wigzanie ,pregami® i ,witkami*

B wprzez uszy®

" ypregami® i kotkami. .

i przepadaja albo zupelnie, albo:
uzywane by¢ moga na opal.

Wigzanie , przez uszy“ prze-
dstawia ryc. 26 c,

Jak juz wspomnialem wyzej,
drewno zwigzane bywa zwykle
po 5—7 sztuk, rzadziej po 10 do-
20 sztuk razem,i taka jednostka.
nazywana jest plenicq.

Plenice wigzane sg nastepnie

" razem na dlugosé po 5 do 7 sztuk.

(co nazywamy pasem). Pierwsza
splenica® w pasie nazywana jest
gtowq, druga — zagtdwkiem, trze-
cia — pierwszq buchty, czwarta—
drugq buchlq, pigta— trzecig buch-
g, szosta przedealem — siédma.
calem. Najwazniejszq czescia ,pa-
sa“ jest ,glowa“ i ,cal® — one to
bowiem stuza do kierowania ,pa-
sem“ wzglednie calym splawem.
Jezeli 2 pasy plyng polaczone ra-
zem na szeroko$¢, to nazywamy
je tratwa. Wigksza ilos¢ tratew,
plyngeych razem i nalezgeych do
jednego wilasciciela nazywamy
kolejq.

i,  Boczne plenice ,pasa® winny

byé zabezpieczone przed uszkodzeniami,wzglednie nawet rozbiciem

ofilary mostéw, lub
brzegi rzeki zapo- 4
mocg t. zw. 1,igiel-
nikéw“ lub ,za-
gratownikow“, Sg
to 2 sztuki drewna -
okrgglego, przy-
wigzane  jednym
konicem do ,glo-
wy“ pasa na jego
poczatku ‘czyli
»czole“. Drugi ko-
niec drewna nie
jest przywigzany,
lecz plynie luZno,
stanowi zatem
pewnego rodzaju

) ,/
e ) ik e, 3

i _TB,L il =k
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Ryc. 27. ,Zagratownik® albo igielnik.

odb¢j. (Patrz ryc. 27).
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Wreszcie nalezy uwazaé, aby drewno okragle zwrdcone byto
W czasie splawiania cieriszym koficem w  strone poruszania sig
splawu, t. j. zwykle z woda; gdrne Kkofice drewna lezg zatem
w tym wypadku ,pod wode“.

Plenice wigzemy razem na skladzie, paczem spychamy je
na wode i dopiero tam wigzemy w pasy i tratwy..

Sortymenty drobne ladowane sg na plenice albo luzno, t. 13
przez ukiadanie ich w stosy nieznacznej wysokosci, dochodzacej
¢o ‘najmniej 1 m, albo tez w stanie wigzanym; ten
ostatni spos6b musi by¢ stosowany, jezeli tadunek jest Ladowanie
wigkszy i zachodzi¢ moze obawa wywréicenia stosow, dr:ol:‘lych
a temsamem ewentualnego rozsypania si¢ drewna do mm{;,_
wody.

Kazdy ladunek plenic nazywamy gqskq.

Wigzanie sortymentéw drobnych np. klepek wykonujemy
W nastepujacy sposob:

Na skladzie — ,bindudze® — kladziemy na ziemi 2 zerdzie
odpowiedniej dlugosci, zwykle okolo 1,20 — 2.0 m i grubosci
‘okolo 3—7 cm, zwane klistrami. Na ,Klistrach® ukladamy np.
klepki wpoprzek na pewng wysokos¢é (zwykle 1.0 — 1.5 m)
poczem kladziemy na ich wierzchu, w kierunku réwnoleglym do
~pierwszych znowu 2 ,Klistry“ i wigzemy wszystko razem Zapomocs
dlugich witek, zwanych kolaczami.

Caly taki tadunek nazywany jest skrzyniq,

Po zwiazaniu Kilku ,skrzyn“ spychamy je na plenice i usta-
wiamy je tam na jej poprzek, w odpowiedniej od siebie odleglosci.
Na plenice mozemy natadowaé kilka skrzyn, w zalezno$ci od
wielko$ci plenicy i cigzaru ,gaski®. \

b) Wykonanie splawu.

Skoro ,tratwa“ lub ,kolej* gotowa, natepuje chwila odjazdu.
Zwykle tratwy plyng z biegiem wody, ku 'morzu; nie potrzeba
ich przeto popycha¢, a chodzi tylko o ich kierowanie,
aby nie wpadaly na siebie, nie uderzaly o brzegiit. p. Splaw
Do kierowania sluzg zerdzie zaciosane na ksztalt wiosta ZWYkly.

i osadzone we ,widlach“ na ,gtowie® i ,calu“.

Robotnicy, trudnigcy sie splawem, noszq nazwe flisakdéw
i stanowig specjalny typ ludzi, gardzgeych zwykle lgdem, a zzytych
z wodg i jej niebezpieczefistwami.

Zarzgdza tratwa t. zw. gospodarz zwykle najstarszy wiekiem
flisak; wszyscy inni noszq nazwe oryli i sa mu bezwarunkowo
podlegli.

»Oryl® jadacy na pierwszej plenicy ,glowie* — nazywa sie
glowq i on wilasciwie Kieruje tratwg. = Na ,calu® jedzie calowy,
Ktory dzierzy ster tratwy. .

Dla zabezpieczenia tratwy przed wijechaniem na mielizne,
plynie przed tratwa na czélnie t. zw. retman, ktéry ma za zadanie
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wskazywac droge tratwie; o ile plynie wigcej tratew razem, c1.yl|
plynie ,kolej“ - ,,retman“ plynie naprzdd calej ,kolei* obck niego
za§ na osobnym czéinie plynie retmanceyk, kiéry pomaga ‘mu
w jego czynnoS$ciach.

»Kolej* lub ,tratwa“ przybija od czasu do czasu do brzegu
rzeki dla odpoczynku i nabrania zywnosci dla flisak6w.

Po przybyciu na miejsce przeznaczenia ,tratwa“ zostaje
»rozwigzang“ i wyciagnietg na brzeg, co uskuteczniane jest zwykle
pojedy nczymi sztukan i drewna. Drewno skladene jest na skladzie,
polozonym obok rzeki, zwanym réwniez ,bindugg*.

O ile splaw odbywa¢ si¢ musi w gore rzeki tj. ,pod wode*
wowcezas ytratwy* muszg by ¢ ciggnigte zapomocq odpowiedniej sily.

Zwyk'e silg tg =g male swatki parowe, holowniki, ktére cig-
gnyg ,tratwy“ ,pasy“ lub ,plenice“ przywigzane do nich dlugiemi
linami Jub fancuchami, Rzedziej czynnoéé holowania tratew spel-
niaja konie.

Niekiedy drewno przewozore jest. wodg nie bezposrednio
plynac na wodzie, ale zaladowane na statki, lodzie, promy, zwa-»

Flis, e tez krypamilub galarami. W ten sposob przewozo-

" ne sg tylko mniejsze sortymenty drewna przewaznie

wowczas, jezeli nie ma drewna okraglego na zbicie ,plenic lub

otratew®, na ktére moznaby sortymenty te zaladowaé. Galary
spelniajg zatem w tym wypadku czynno$é plenic.

Taki sposéb przewozu drewna nosi nazwe flisu; pojedyn-
cze za$ galary nazywamy, w zalezno$ci od ilosci flisakéw, na
nich plancych i do kierowania nimi potrzebnych np. ,czwarta-
kiem*, % pigtakiem® i t. d., jezeli obsluga galaru ma 4 wzglednie
5 ﬂnsakow

Rycina 28 przedstawia 2 ,pasy“ ciosanego drewna sosno-
wego, czyli ,tratwe“, w czasie odpoczynku flisakow — przy brzegu

»Narwi“. Na tratwie wide¢ réwniez ,,domek“ »Bospodarza* tra-
twy Plenice zbite sa zapomocq ,przegow.

Na ryc. 29 widzimy ,kolej* drewna okraglego, wypoczy-—
wajacag w czasie podrézy przy brzegu Wisly.

Wreszcie ryc. 30 przedstawia splaw drewna Pterocarpus
santalinoides — zwanego ,drewnem czerwonem® w Afryce (Ka-
merun), uzywanego w KEuropie na wyroby stolarskie. Drewno
wigzane jest, jak widzimy na rycinie réwniez pregami, ale zapo-
mocg Sznurow.

Jak juz wyzej wspomnialem splaw drewna jest najtanszym

K $rodkiem przewozowym.
oszta Obli in' I ’ 1 f A T
splawu. ' iczenie kosztow splawu jest w czasac zZi
siejszych, wobec ustawicznie wahajacych si¢ cen robo-
cizny i innych kosztéw zupelnie niemozliwe. :

Mozemy jednak koszta splawu poréwnaé z kosztami prze-
wozu drewna lgdem i ustanowié pewien migdzy niemi stosunek.
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Tratwy na Narwi.

28.

Ryc.
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Pregi zwigzane linami.

Ryc. 30. Splaw drewna w Afryce {Kamerun).
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\
Mianowicie, przyjmujac koszt przewozu splawem 1 m?
drewna na przestrzeni 10 klm. == 1, otrzymujemy dla innych
sposobGw transportu na tejZe przestrzeni nastgpujace wspolczynniki:

Przewdz wozem zwyklg droga 40 do 50

< ,, 82084 25 do 30

W samochodem . 184do:; 20

i kolejkg lesng - 10

o koleja normalng 4 !
statkiem 2 do 4

”
Roznice w kosztach przewozu sq tak wybitne, ze nie po-
trzeba podnosi¢ korzysci splawu drewna i szczegélowo ich uza-
sadniaé, : :

Jedyng wada splawu jest nacigganie drewna woda, wskutek
czego zachodzi niejednokrotnie obawa zepsucia drewna.

Wady Drewno sosnowe splawiane ulega bardzo latwo
splawu.  zasinieniu“ (Patrz Nr. 17— 18 ,Techniczne wlasnosci
drewna®.
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ROZDZIAL 1V,

Przewo6z drewna lagdem.

Najezesciej odbywa si¢ przewdz drewna lgdem; nawet przy
zastosowaniu splawu zwigzanego musimy dostawi¢ drewno nad
brzeg rzeki postugujac si¢ przytem rozmaitemi $rodkami komu-
nikacji ladowej. Srodki te spotykamy wszedzie a podzieli¢ ich
mozemy na kilka grup.

Obok splawu najstarszym sposobem przewozu drewna jest
przewoz zapomocs sil zwierzecych, w pierws#ej linji—Kkoni, dalej
wolow i innych zwierzat pociggowych, Odgrywa on role zwlasz-
cza przy dostawach drewna na mniejsze odleglo$:i i jest w wielu
okolicach naszego kraju ,]edynym Srodkiem wywozu drewna z la-
séw i dostawy jego do miejsc zbytu.

Nastgpnie wigksze znaczenie przy przewozie drewna na
mniejsze odleglosci maja kolejki waskotorowe, t. zw. kolejks le-
sne. Rozwdj tego $rodka komunikacji leSnej jest w ostatnich dzie-
sigtkach lat ogromny; szczegdlnie rozwingla si¢ sie¢ kolejek le-
$énych w czasie wielkiej wojny, rugujac w niektérych okolicach
prawie zupelnie przewo6z drewna Konmi,

Znaczenie dla przewozow miejscowych posiadaja wreszcie
nowsze Srodki przewozowe, jak samochody cigzarowe, cnagowkx
(traktory) i t. p. W okolicach wybitnie gorskich uzywany jest do
przewozu drewna szczegolny typ $rodkow komunikacyjny ch, mia-
nowicie koleje linowe, zwane rowniez Kolejami wiszgcemi.

Wreszeie przewo6z na dalsze odleglosci odoywa sie glownie
zwyklemi kolejami, stanowigeemi jeden z gléwnych érodké w prze-
wozowych. t

1. Przewoz za pomocy sily zwierzgcej.

Przewo6z drewna zapomocs zwierzat pociggowych odbywaé
si¢ moze w dwojaki sposéb, a mianowicie: albo drewno ulozone
jest w czasie przewozu na wozie lub saniach, w zalezno$ci od
pory roku w jakiej odbywa si¢ przewdz, albo tez drewno spo-

{
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czywa tylko czeSciowo na czeSci wozu lub san, reszta za$ dre-
wna wlecze si¢ po ziemi. Pierwszy sposéb przewozu uzywany
jest na drogach putlicznych i szosach, drugi uzywany bywa
zwykle na drogach zwyklych, t. zw. wiejskich i wewnatrz laséw
t). drogach le$nych.

Oprécz tego zwierzéta ciggnad moggq wagony kolei normal-
nych lub waskotorowych; ten sposéb uzycia zwierzat do prze-
wozu drewna oméwimy przy opisie kolejek lesnych.

Do przewozu drewna uzywany by¢ moze kazdy wdz i ka-
zde sanie; przy przewozie drewna szczegélnie wielkich wymiarow
grubosci i bardzo ciezkiego np. grubej debiny, uzy-
Przew6z wane sq niekiedy wozy specjalnie budowane do prze-
drewna w1, drewna grubego, roznigce si¢ od zwyklych wo-
na wezach , R
lub saniach 20W tylko tem, ze sg silniej zbudowane.
Uzycie wozéw 'lub san do przewnzu towaréw
Jest ogdlnie znane, dlatego byloby zbyteczne po$wiecaé tej kwe-
stji wigcej uwagi. Chodzi jedynie o podanie sposobéw umoco-
wania drewna na wozach lub saniach w czasie przewozu i opi-
sanie ladowania wzglednie wyladowania drewna.

Przewéz drewna na wozach lub saniach odbywaé si¢ moze
w dwojaki sposéb i zalezy nietylko od charakteru. drogi, uzywa-
nej do przewozu, i%d pory roku, w jakiej przewéz wykonujemy,
ale w znacznej mierze od sortymentu drewna. A
_Na drogach publicznych, a zwlaszcza szosach, musimy prze-
wozi¢ drewno tak, azeby z jednej strony nie uszkadzac¢ drogi,
z drugiej za$ strony, nie tamowaé ruchu innym podréznym. Dre-
wno winno by¢ zatem umieszczone na wozach lub saniach w ten
Sposéb, izby inne wozy lub sanie latwo i bez przeszkody mozna
bylo wymingé. Ponadto, ze wzgledu na znaczny cigzar drewna,
uzywa¢ winnismy w niektérych wypadkach wozéw o szczegélnie
szerokich kolach, ktdre nie psuja tak powierzchni drogi, jak zwy-
kie wozy, majace kola stosunkowo waskie.

Na drogach malo uczeszezanych, szcezegdlnie zas na drogach
le$nych, polozonych wewnatrz laséw, a uzywanych wylacznie do
wywozu drewna, przew6z odbywaé sic moze bez zastosowania
szczegllnych ostroznoéci, a zarazem w sposGb ulatwiajacy nietylko
sam pizewdz, ale takze zaladowanie drewna na wéz lub sanie,
wzglednie jego zladowanie. Drewno w zaleznosci od sortymentu
moze by¢ przeto tylko czesciowo, tj. jednym koficem umieszezone
na wozi¢, saniach, wzglednie ich czesciach, reszia zaé drewna, tj.
drugi jego koniec lezy na ziemi i ciagnie sie za wozem lub saniami.
Ten ostatni sposéb zastosowany by¢ moze jednak tylko do pew-
nych sortymentéw drewna, a misnowicie do kidd (klocow) lub
dluzyc, rzadziej do zerdzi. Jest on rzeczywiscie ulatwieniem
przewozu jedynie w okresie zimy podczas $niegu; stosowany
w czasie bezénieznym nietylko jest ciezkim i trudnym do wyko-
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nania, ale niszczy takze nadmiernie droge i uszkadza drewno,
+ narazajgc koniec jego wlokacy si¢ po ziemi na zdarcie.

Nalezy réwniez wspomnieé o tem, ze przepisy policyjne
0 uzywaniu drég i ruchu na drogach publicznych . zakazyja wy-
raznie stosowania tego sposobu do przewozu drewna, jako tamuja-
cego ruch i uszkadzajgcego droge. :

Z powyzszych uwag widzimy, 2ze, wyjgwszy drogi czysto
lesne, przewozi¢ mozemy drewno bez wzgledu na sortyment tylko
W sposéb pierwszy tj. taki, Ze spoczywa ono w zupelnosci na
wozie lub saniach.

Jezeli wezmiemy pod uwage przedewszystkiem przewdz dre-
wna uzytkowego w stanie okraglym, to bez wzgledu na sposéb:
przewozu przekonamy sig, ze zbyleczne jest uzywanie
do tego celu wozéw lub san, zaopatrzonych w osobne
urzgdzenia, a chodzi tylko o wlasciwe podwozie tj. grewna.

o silne kola i os', wzglednie mocne sanice. Kloda lub

dluzyca spoczywa %ednym mianowicie grubszym Koricem na osi -
(wzglednie, ,progu®) przedniej wozu (t. zw. ,przodku“), koniec
drugi (cienszy) na tylnem podwoziu (t. zw. ,zadzie“). fagczaca
obie czesci wozu, tj. przodek ¢ zad, rozwora winna byé przeto
dostatecznie dlugg tak, azeby moZna obie te czesci odsungé do
siebie na odpowiedniag odleglosé.  Jezeli przewozimy drewno zbyt
dlugie, przecigtnie ponad 5 m, wdéwezas ,rozwory“ nie ‘uzywamy
zupelnie.

Korice drewna przymocowujemy do ,progéw* podwozia za-
pomocg laricuchéw lub lin,  Lancuchy zaopatrzone by¢é mogg na
jednym konou w haki, ktére wbijamy w drewno. Lancuch, wzgle-
dnie ling, obwijamy o ,prog“ podwozia, poczem okrgcamy nim'
drewno lezgce na ,progu“ i ostatecznie, wbijajac hak w drewno,
ustalamy go na wozie. Dla naprezenia tancucha, wzglednie liny,

g uzywamy drewnianego drazka. ;

O ile mamy przewozi¢ drewno szeczegélnie cigzkie i o wig-
{ kszych wymiarach gruboéci (np. grubg dgbing) to czasem, o ile
przewéz odbywa si¢ drogg dobrg i w réwnym terenie, przywig-
zywanie drewna jest zbyteczne, zwlaszcza wtedy jezeli chodzi
o przew6z na Krotkie odleglosci,

Jezeli przewdz drewna odbywac si¢ ma w ten sposéb, ze
tylko jedna czesé spoczywa na wozie, druga za$ wlecze si¢ po
drodze, wowczas grubszy Koniec przywigzujemy do , przodka®
wozul W spostb powyzej opisany, koniec za$ cienszy lezy na ziemi.

Tak samo zupetnie przymocowujemy drewno do sanic, zwra-
cajgc jednak uwage, ze do wywozu drewna uzytkowego diigiego:
uzywaé nalezy sanic krotkich, a nie dlugich, jakig w niektérych
okolicach Polski sq powszechnie w uzyciu do przewozu towaréw
i lub o0sdb.

K Umocowanie zerdzi na wozach lub saniach uskuteczniamy
tak samo, jak umocowanie klod lub dluzye; réZnica jednak jest..
w samym wozie, mianowicie przy przewozie Zerdzi w6z zaopa--

s
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trzony by¢ musi zawsze w klonice ¢ lusnie, podczas gdy przy
grubszem drewnie uzytkowem uzywanie klonic jest zupelnie zby-
teczne, a w wielu wypadkach, mianowicie przy drewnie grubem
utrudnia ogromnie zaladowanie drewna.

Ryec. 31 przedstawia przewéz drewna uzytkowego grubszego
na wozach.

Przewéz drobnych sortymentéw 'drewna uzytkowego, oraz
drewna opalowego odbywacé si¢ musi na wozach lub saniach,
zaopatrzonych w gorng cz¢$¢ wozu tj. albo drabiny, albo pétkoszki
albo tez zwykle deski zwane gnojnicami.

Przy przewozie tych sortymentéw odpada tez w zupelnosci
konieczno$¢ umocowania drewna; drewno ukladamy w drabinach
lub pélkoszkach wozu obok siebie, baczac, aby wyzyskaé ladow-
nos¢ wozu z jednej strony, nie przekroczyé zas rownoczesnie jego
sily no$nej—z drugiej.

W Karpatach uzywane sg do przewozu drobniejszych sor-
tymentéw uzytkowych ‘oraz drewna opalowego specjalne sanie,
zwane bendjuchami (przedstawione na ryc. 32). Zasluguje ten typ
san dlatego na szczegdlng wzmanke, poniewaz pozwala na znacz-

el

Ryc. 32,
Sanie do przewozu drewna opalowego zwane wbendjuchami |
(uzywana w Karpatach wschodnichs.

nie wigksze wyzyskanie pojemnosci saf, a wigc na zaladowanie
wigkszych ilosci dwrewna. Pojemnoéé ,bendjuchdw® wynosi,
bardzo czgsto od 4 —5 mp drewna opalowego, przyczem przewdz
uskutecznia w pomysinych warunkach zupelnie lekko jedna para
Koni. :

Ilos¢ drewna, jakg pomie$cié mozna na jednym wozie lub
jednych saniach, zalezy przedewszystkiem od warun- :
kéw przewozu tj. jakosci i poloZenia drég. Waznym Ladownos¢
czynnikiem jest tutaj takze pora roku w jakiej odbywa W0Z0W isa.
sie przewéz drewna i stopien przeschniecia drev/na.

W lasach nizinnych wykonujemy przew6z drewna przewaz-
nie w porze zimowej, tj. zaraz po ukonczeniu wyrdbki drewna;
drogi sg woéwczas przewaznie dobre, twarde, drewno jednak jest
zupelnie Swieze tak, Ze ciezar drewna uniemozliwia w wiekszosci
wypadkéw wyzyskanie pomysinych warunkéw przewozu; ladow-
nos¢ zatem wozéw, wzglednie san, jest stosunkowo mala, zwlasz-

-cza gdy przewéz odbywa si¢ w terenie falistym, pod gore.
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Korzystniejsze naogél warunki spotykamy w lasach podgér-
skich i gorskich: przewodz drewna odbywa sie prawie wylgcznie
porg zimowa, po $niegu. Drewno Sciete i wyrobione w ciggu
ubieglej wiosny i lata jest juz w znacznym stopniu przeschniete,
a wige stosunkowo lekkie; ponadto wywéz drewna odbywa sie
przewaznie drogami wywozowemi, lezacemi w dolinach po pochy-
losci, a wige ze spadem. Wszystkie powyzsze okolicznosci po-
zwalajg na znacznie wigksze wyzyskanie|$rodkéw przewozowych.

Dokladne obliczenie ilosci drewna, ktére mozna przewiesé
na jednym wozie lub jednych saniach, wobec réznorodnosci czyn-
nikéw, ktére na te okolicznos¢ wylywaja, jest nadzwyczaj trudne.

Ponizej podaje w przybliZzeniu zestawienie iloéci drewna prze-
cigtnie przewozonych na wozach i saniach parokonnych:

SORTYMET DREWNA

Nr. ¢ L
Rodzaj drogi R N S
kolej- ; : > Drobno uzyt-
; 4 ; ; Klody, dtu- R
1 oraz $posob przewozu kowe i opato-
Y zyce izerdzie we
A U G 0 L T PO T
" | od — do
1 Szo8g — wozem, ¢ .. . .| 1.0—2.50 2.0—3.00

1.20—3.50 2.5—56.00

3 Zwykty drogg wozem . 0.60—1.50 1 0~2.00

.
|
|

2 ! N sgfuni ¥
|
[
i

4 - ». safimi . , . 076—850 | 1.50~5.00

Zmieniajace si¢ obecnie prawie z dnia na dziefn koszta ro-
bocizny nie pozwalajg na dokladne podanie kosztéw przewozu

drewna drogami za pomoca wozow i san. Koszta te

pl!(z:s\:;:u s4 ponadto rozmaite w rozmaitych okolicach Polski,

" a pod tym wzledem réznice sa tak wybitne, Zze w nie-

ktérych okolicach naszego kraju sa one o polowe nizsze, niz
w innych. '

Koszta przewozu wzrastajg réwnocze$nie ze zmniejszaniem
si¢ odleglosci, przecigtnie o 15 do 20°/, na kazdy 1 m, wzglednie
mp, i na kazdy | km.

- Praewéz | m® drewna uzytkowego Kkosztuje przecietnie to
samo, co przewoz | mp, o ile ladowanie i zladowanie drewna
wykonuje sam woznica. Okoliczno$é te wytlumaczyé mozna
wigkszym nakladem pracy, oraz wigkszg stratq czasu przy lado-
waniu i wyladowaniu drewna opalowego i wogdle wszystkich
drobnych sortymentéw, podczas gdy ladowanie grubszego drewna
uzytkowego postgpuje stosunkowo szybciej. Przy wiekszej od-
leglosci przewozu ladowanie pochlania stesunkowo mniej czasu,
stgd i wynagrodzenie za przewéz drewna wieksze.
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Obliczenie kosztéw przewozu drewna uskutecznié mozemy
najbardziej celowo, ' jedynie podajac stosunek tych kosztéw do
Kosztéw przewozu drewna innemi $rodkami przewozowemi :

Jezeli przyjmiemy, Ze przew6z drewna w bardzo dobrych
warunkach wywozowych kosztuje érednio na 1 km wozem po
szosie 200 mkp od 1 m®, to réwnocze$nie bedzie kosztowaé prze-
w6z 1 m* wozem po zwyklej drodze 300 mkp

saniami 5 25050

kolejkg lesng ; 5 30—-35 mkp
kolejg - - 15—-18
splawem ht % 2— 255

Widzimy z powyzszego zestawienia, ze przewéz drewna dro-
gami jest najdrozszy i dlatego wykonywany by¢ winien tylko
w tych wypadkach, w ktérych przewozié musimy nieznaczne ilo$éi
drewna, i na niewielkie odleglosci; w innych wypadkach uzywa-
my przewaznie innych $rodkéw przewozowych, zwlaszcza za$
kolejek lesnych.

Jako sily pociggowej do ciggniecia wozéw lub san z drew-
nem uzywamy przewaznie koni; oprocz tego wehodzeg w gre wszyst-
kie inne zwierzeta pociagowe, mianowicie: woly, muly,
krowy i t. p. Wyzszo$¢ koni polega przedewszystkiem
na wigkszej szybkosci przewozu, zwlaszcza na mozli-
wosci szybszego powrotu ze skladu drewna do lasu.

Opréez tego uzywaé mozna do pociggu wozéw i san sity
motorowej, mianowicie: lokomobil parowych, samochodéw i tra-
ktoréw (ciagéwek). Sprawe tq oméwie osobno przy opisie zasto-
sowania samochodéw do przewozu drewna,

2. Przewé6z drewna kolejkami le$nemi.
a) Wybor typu i sily pociggowej kolejki.

Juz w poprzednich rozdzialach wspominalem, ze najbardziej
celowem jest zastosowanie do przewozu drewna kolejek lesnych.
Wyzszo$¢ ich ponad innemi $rodkami przewozowemi
lezy przedewszystkiem w szybko$ci dowozu, oraz mo- ocleoc'l:“'
zliwoscei zastosowania ich dla przewozu wszystkich sor- I
tymentéw drewna bez réznicy dlugosci i grubosci. Jedynym wa-
runkiem zastosowania kolejki le$nej jest tylko odpowiednio wiek-
sza ilos¢ drewna, ktérej przew6z moze zamortyzowaé koszta bu-
dowy kolejki. :

Postep techniki w nowszych czasach umozliwil budowe ko-
lejek lesnych we wszystkich lasach, bez wzgledu na ich polozZenie,
tak, Zze w czasach dzisiejszych widzimy kolejki nietylko w lasach
nizinnych, ale takze w pozornie zupelnie niedostgpnych lasach
gorskich. W tych ostatnich wyparly kolejki lesne zupelnie splaw

+ drewna, o czem juz poprzednio wspominatem.

Dalszg zaletq kolejek le$nych stanowi nieznaczne lub na-
nawet zadne uszkodzenia drewna podczas przewozu i prawie zu-

Prakt. Enc. Gosp. Wiejsk. Nr. 26—26 5
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petne uniknigeie strat ilosciowych przy przewozie, zwlaszcza wiek-
szych sortymentéw.

Jezeli weZmiemy nadto pod uwage t¢ okolicznosé, Ze prze-
woéz drewna kolejka lesng odbywaé si¢ moze w kazdej porze
roku, nawet w zimowej, przy wigkszych $niegach, o ile tylko
kolejka zbudowang jest nalezycie, to wéréd rozmaitych $rodkéw
transportowych postawi¢ musimy kolejki na pierwszem miejscu.

Ryc. 33 przedstawia wiasnie ogdlny wyglad pociggu kolejki
les$nej. )

Rozrézniamy rozmaite typy kolejek lesnych, w zaleznosci od
sily pociggowej, ktora sg poruszane, od okresu ich uzywania,
a wreszcie od szeroko$ci, czyli rozpietosci toru Kolejo-
wego. Z pierwszego punktu widzenia mamy Kkolejki k:;{?yk
poruszane sily zwierzecq, tj. ciggnigte przez konie lub o
mne zwierzgta pociagowe, kolejkt parowe tj. poruszane lokomo -
tywami parowemi, kolejki -elekirycene i© motorowe, w zaleznosci
od tego, czy poruszane sg silg elektrycznosei, czy tez motorami
czyli silnikami wybuchowemi. :

Oprécz tego wagony kolejki ciggnigte byé mogg za pomocs
samochoddio, Ktéry to spos6b stosowany jest zwlaszeza na réwni-
nach lub w terenie falistym w wypadkach, kiedy nie mozemy
uzywac innzj sily motorowej, a zwierzat pociggowych brak, lub
teb uzycie ich przedstawialoby znaczne Kkoszta.

Pod wzgledem okresu uzywania kolejek mamy kolejki stale,
uzywane stale lub bodaj przez dluzszy okres czasu, lat kilkanagcie,
i kolejki tymezasowe, uzywane przez kilka miesigcy, lub, co naj-
wyzej, 2 lub 3 lata, a stuzgce do wywiezienia drewna z jednego
lub kilku zrebow.

Co do rozpigtosei toru rozrézniamy kolejki nastepujacej sze-
rokosci, a mianowicie: typ niemiecki o rozpigtosci 600 mm, w pro-
wadzony u nas przez okupantow w czasie wielkiej wojny, 700 mm —
typ malo .uzywany, 750 mm — typu rosyjskiego wojskow ego,
760 mm — typu wojskowego austrjackiego, oraz mato uzywany
typ rozpigtosei 1000 mm. ;

Uzywane niekiedy typy wezsze niz 600 mm, np. 45, 50
54 cm nie sg zupelnie praktyczne i winny byé wykluzzone od
uzywania do wywozu drewna. Sluzy¢é one mo2q jedynie do
przewozu drewna na bardzo nieznacznej odleglosci, przy uzy ciu
sily ludzkiej, a wigc np. do przewozu drewaa na skladach, za kla-
dach przemyslu drzewnego i t. p. :

Przy wyborze typu kolejki odgrywaja role 2 czynniki, a mia-
nowicie: koszta budowy i ilos¢ drewna, ktéra ma byé przewieziona,.
Jezeli uwzglednimy t2 2 czynniki, to musimy dojsé
do przekonania, ze ten typ Kolejki jest najodpowiedniej- “{‘”’2"
szym, Ktory przy najwigkszej wydajnosci, t. j. mozli- kolyelikl.
wosci, przewiezienia najwigkszych ilosci drewna, przed-
stawia nam najmniejsze trudnosci w wykonaniu, temsamem bu-
dowa jego bedzie najmniej kosztowala.
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Koszta budowy kolejek Jesnych malejg wprawdzie przecietnie
réwnocze$nie ze zmniejszaniem si¢ rozpigtosci toru kolejki, ; ale
zarazem zmniejsza si¢ jej wydajno$¢ w stosunku zupelnie nie-
proporcjonalnym.

Jezeli przyjmiemy sume 25.000 mk, jako przecigtny koszt
budowy 1 km kolejki leénej o rozpigtoéci toru 76 cm w cza-
sach przedwojennych, w warunkach érednich, to w tych samych
warunkach 1 km Kolejki o rozpigtosci 60 cm kosztowal prze-
cigtnie 18—20000 mk; na jeden wagon kolejki 76 cm ladowano
przecigtnie 11 m? drewna uzytkowego w stanie okraglym, (na
| wagon za$ Kkolejki 60 cm najwyzej 5 m®,

Nie uwzgledniajgc zupelnie mozliwosci przewozenia na ko-
lejce rozpigtosci 76 em réwnoczesnie wigkszej ilosci wagondw,
dojé¢ musimy na tym jednym przykladzie do przekonania, ze
o wiele wigcej ekonomiczng byla wowczas budowa kolejki 76 em
anizeli 60 cm.

Stosunki te nie ulegly zbytnim zmianom w dobie obecnej.
Koszta budowy Kkolejek lesnych wzrosly wprawdzie ogromnie,
stosunek jednak tych kosztéw pomiedzy kolejkami rozmaitych
typéw pozostal prawie zupelnie ten sam, co przed wojng.

Poréwnanie innych typéw kolejek daje nam te same mniej-
~ wigcej wyniki, zwlaszcza, ze réznica pomiedzy rozpigtoSciami toru
innych typéw jest bardzo nieznaczna. 7

Z uwag powyzszych wynika zatem, ze najodpowiedniejszym
typem Kkolejki leSnej jest bezwarunkowo typ o rozpi¢toscr toru
76 em, weglednie 76 em. Oba te typy kosztujs zupelnie to samo
i posiadajg takg samg wydajnosc.

Ze w czasach dzisiejszych spotykamy szczegélnie czesto
w lasach kolejki o rozpigtosci 60 cm to przypisaé to musimy
przedewszystkiem tej okclicznoéci, ze posiadamy bardzo wiele
materjalu 'kolejowego z czaséw wojny, ktéry nadaje si¢ jedynie
do tej rozpigtosci (przedewszystkiem lekkie 7 kg szyny), a bedgcy
obecnie w naszej dyspozycji tabor kolejkowy (lokomotywy i wozki),
pozostawiony w Polsce przez Niemcdw posiada takze ta sama
rozpigto$¢; nabycie zatem kolejki le$nej innego typu natrafia na
powazne trudnoéci. Czas jednak najwyzszy, aby nad tgq sprawg
dokladniej si¢ zastanowi¢ i przejé¢ bezwarunkowo do budowy
kolejek typéw powyzej wskazanych, a wtedy tylko mozliwem
bedzie bardziej ekoncmiczny sposéb uzytkowania lasu, koszta
przewozu drewna zostang zmnigjszone, spadnie zatem réwno-
cze$nie cena drewna na rynku wewngtrznym. i

Na str. 69 podaj¢ tablicg wydajnosci rozmaitych typéw kolejek
le$nych.

Opréez rozpigtosci toru rozchodzié si¢ moze o wybdr sily

pociggowej, ktora, jak juz wyzej wspomnialem, moze

R°‘;l"i by¢ rozmaitg, a mianowicie: zwierzecg i motorowa, t.j.
poclzgoy",. parows, elekiryczng i wybuchowa, .

Sile zwierzeca, przewaznie sile koni, zastosowad

mozemy do poruszania pociggéw kolejek lesnych tylko wtedy,
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| ;
! Eadunek 1 wagonu %” Ladunek catego
No. ; 08¢ wa- pociggu
= Rozpigtosé toru [ R ONOW N || =
kolej- T e drewno | drewno |1 pociggu || drewno | drewno
ny J ' [uzytkowe | opalowe uzytkowe | opatowe
L N, ol mt 1w | sstuk ) mt | Tmp
1 600 4.0—5, | 40—5, 8—10"}f 32—50 | 82—50
2 700 80—90 | 8.0—94 10=12 || 80—108 | 80—108
3 750 10—14 | I1—13, 1215 |[120—210 [181—195
4 760 - 10—14 11.1,—13, || 12—15 ||120—210 (181 —195
) 1000 12—15 |11.,—16 1520 ([180—320 |161—3820

jezeli odleglos¢ przewozu jest niewielka, spadki terenu bardzo
nieznaczne i niewielkie ilosci drewna do przewozu. Uzycie sily
zwierzgcej ograniczymy zatem przewaznie do kolejek tymczaso-
wych, ktore, z natury rzeczy, jako stuzace do przewiezienia nie-
wielkich iloSci drewna, w krétkim okresie czasu budowane by¢
moga nieznacznemi kosztami, a zatem mniej starannie.

We wszystkich innych wypadkach uzywanie pociggowej
sily zwierzat musi by¢ wykluczone, tak ze pozostaje nam tylko
wybér pomigdzy rozmaitemi rodzajami sily motorowe;.

Najmniej zastosowania znajduje przy kolejkach lesnych mo-
tor elektryezny, z powodu zwykle bardzo wielkie] odleglosci laséw
od zrédet energji elektrycznej, jakotez stosunkowo znacznych ko-
sztow przewodow elektrycznych. Skoro elektryfikacya kraju na-
Szego stanie si¢ rzeczywistoScig nie ulega zadnej watpliwosci, ze
ten sposéb pociggu znajdzie wowczas rowniez i w gospodarstwie
leSnem szerokie zastosowanie.

Motory wybuchowe posiadajg jedng wspdlng wade, miano-
wicie niemozliwo$é ich ,przecigzania® tj. zastosowania ich do po-
ruszania cigzszych pociagéw, niz.do jakich sg przeznaczone. Po-
niewaz przy przewozie drewna w odleglych lasach nie mamy do
dyspozycji wag, na ktérych moznaby odwazyé kazdorazowy la-

-

dunek wagonéw kolejki lesnej, Przeto uzycie motoréw wybucho-

_ wych napotyka na powazne trudnosci.

Zachwalane w czasach wojennych i obecnych t. zw. loko-
motywki benzynowe, tj. motory wybuchowe, uruchomiane benzy-

’f"”na;‘ta'ksamo motory ropne i naftowe okazaly si¢ w praktycznem

zastosowaniu w szerszym stopniu zupelnie zawodne. Oddajg one
natomiast wzglednie dobre uslugi, jako $rodek pociggowy zastes
pujacy sile pociggows zwierzeca na kolejkach le$nych tymczaso-
wych, lub tez na kolejkach bocznych le$nych, na ktérych docig-
8ajg obladowane drewnem wagony kolejki do linji gléwnej ko-



70 Transport drewna Nr. 26—26

lejki le$nej; na takich linjach bocznych zastepujg one réwniez
konie i przewoZa naraz bardzo niewielkie iloSci wagondéw —
zwykle 2 do 4 sztuk.

Jako druga wielkg wadg motoréw wybuchowych wymienié
wypada koniecznoé¢ bardzo starannej i fachowej opieki, jakotez
znaczny koszt zakupna benzyny.

Jedynym praktycenym motorem dla kolejek leénych pozo-
stanie zatem tylko lokomolywa parowa, tak ze wzgledu na sto-
sunkowg tanio$¢ uruchomienia jej, jakotez ze wzgledu na mozli-
wos¢ latwiejszego jej przecigzenia.

Nalezy jednak zwrdéci¢ szczegblng uwage na to, ze lokomo-
tywy kolejek leénych, zwlaszcza w okolicach, ktére g polozone
dalej od kopalin wegla kamiennego, winny byc opalane drewnem
a nie weglem, tylko wtedy bowiem Koszta utrzymania ruchu ko-
lejki lcSnej, a temsamem koszta przewozu drewna, bgda nie za-
nadto wygoérowane,

Podanie pewnych, $cistych w tym Kierunku wskazéwek,
kiedy stosowaé nalezy jeden lub drugi érodek opatowy, jest nie-
mozliwe; wykazaé¢ go moze jednak przeprowadzona w kazdym
wypadku $cista kalkulacja zuzytego opalu i koszta jego. Bardzo
czgsto pomijamy jednak te kalkulacje zupelnie, oddajac rozstrzy-
gniecie sprawy wypadkowi lub przyzwyczajeniu uzywania pew-
nego $rodka opatowego. Wybdr pada zwykle na wegiel kamienny,
jako érodek w uzyciu wygodniejszy i mniej zabierajacy miejsca.
Natomiast - podnieé¢ wypada fakt, ze zwykle w lasach bardziej
odleglych pozostaje niezuzytgq znaczna ilo$¢ drewna opalowego,
ktérej wywdéz z lasu wskutek znacznych kosztéw sie nie oplaca,
a ktora moglaby byé bardzo dobrze i celowo bodaj w czgéci zu-
2yta na opalanie lokomotyw kolejki lesnej, W takim wypadku
opal lokomotywy bylby wiasciwie zupelnie zadarmo; jedynie na-
lezaloby obliczy¢ koszta dostawy do kolejki lesnej i koszta prze-
rzniecia i porgbania.

Jedyng wadg lokomotywy parowej przy kolejce lesnej jest
niebezpieczefistwo pozaru, ktéry wznieci¢é mogg iskry, padajgce
z komina lokomotywy.

O sposobach zabezpieczenia lasu przed niebezpieczenstwem
ognia ze strony przejezdzajgeych pociggéw kolejek lesnych —
bedzie mowa ponizej.

b) Budowa kolejek lesnych.

Skoro rozstrzygneliémy, ze przewdz drewna z lasu do miejsc
przerébki lub rynkéw zbytu odbywac¢ si¢ ma przy uzyciu kolejki
leSneJ i wybrali$émy Juz odnoSny typ jej odnoénie do rozpietoSci
toru i rodzaju sily poqugowe_j, przystaplé winniémy do jej budowy

Nie lezy w zakresie mme_]szej ksigzki podawanie szczegolow
technicznych budowy, zadaniem jej natomiast bedzie przedstawie=
nie tych szczeg6iéw, ktore dotyczg strony gospodarczej budowy
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i nalezytego rozmieszczenia linji Kkolejki lesnej w stosunku do
przestrzeni lesnych, ktore maja by¢ uzytkowane.

Podczas gdy przy budowie kolei zelaznych, Kktdre stuzy¢
majg do komunikacji osobowej i towarowej w szerszym zaKkresie,
gléwng role odgrywa mozliwe skrécenie trasy Kolei,
przy réwnoczesnem przecigciu linja Kolei okolic naj-  Trasa
bardziej zaludnionych i z najbardziej rozwinigtym prze- koleJki.
myslem, przy wyznaczeniu trasy Kolejki lesnej, o ile

‘nie wehodza w gre jakies, wzgledy uboczne, nalezy uwzglednié

mozliwosé przeciecia linja kolejki tych drzewostanow, ktére
w okresie najblizszych lat kilku lub kilkunastu beda zuzytkowane
i wydadza najwigksze ilosci masy drzewnej.

Trasa kolejki le$nej nie moze przeto dgzy¢ z najdalej odle-
glych powierzchni lasu w linji, jak najkrétszej do rynku zbytu,
wzglednie zakladu przerébki drewna, lecz winna, jak juz wyzej
wspomnialem, przeciaé lub bodaj dotkna¢ drzewostany rebne
i blisko rebne. Dopiero po opuszczeniu granic posiadiosci lesnej
moze trasa kolejki podazy¢ najkrétszg drogg do wlasciwego celu.

Nie zawsze jednak przeprowadzenie trasy kolejki lesnej jest
mozliwe w kierunku powyzej opisanym. Trudno$ci terenowe
lub zbytnia dlugoé¢ linji kolejki, a temsamem wzmozone koszta
budowy, wykluczajg niejednokrotnie mozliwosé uprzystgpnienia
tych drzewostanéw; niejednokrotnie koszta dowozu drewna innemi
érodkami do oddalonej, od uzytkowaé si¢ majgcych drzewosta-
néw, kolejki beda nizsze, niz koszta budowy dlugiej linji kolejki
leénej, zwlaszcza jezeli chodzi o budowe stalej Kolejki le$nej —
z ogromnym nakladem kosztéw. W takim wypadku moze be-
dzie korzystniej linj¢ kolejki lesnej skrdci¢, oddalajac ja rowno-
czeénie od rebnych drzewostandw, za$ te drzewostany polgczyé
z linja gléwna, zapomoca Kolejki tymczasowej, tafszej w budo-
wie 1 w utrzymaniu.

Z powyzszego wynika bezpo$rednio koniecznosé dokladne;j,
rachunkowej kalkulacji rachunkowej rozmaitych mozliwosci tras
kolejki, polozonych blizej i dalej od drzewostan6w r¢bnych a rachu-
nek ten wykaze nam bezposreinio Korzys¢ jednej lub drugiej
trasy, poczem juz bez zadnych dalszych trudnosci mozemy o wy-
niku zadecydowac.

Oprécz wyboru Kierunku trasy kolejki pamigtaé winnismy,
ze wzgledu na Konieczno$é urochomienia jednocze$nie na tej
samej linji kilku pociagéw, o' zalozeniu na linji kolejki
odpowiednie] ilosci rozjazdow, t. j. miejsc o podwdjnym  Rozjazdy.
torze kolejki. Rozjazdy (wymijalnie) te powinny leze¢
w odpowiedniej od siebie odleglosci, w zaleznosci od iloéci bedgeych
w ruchu pociggdw i szybkosci ich biegu, by¢ odpowiedniej dlugosci,
zaleznie od dlugosci pociggéw, (ilosci wagonéw kazdego pociggu)
i dlugosci drewna uzytkowego, ktére ma by¢ przewozone.

Jakkolwiek winnismy zawsze mie¢ na oku mozliwie jak
najdalej posunieta oszczedno$¢ Kosztéw budowy, a temsamexg
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mozliwie jak najwigksze skrécenie i zwezenie linji Kkolejki, tak
z drugiej strony nie nalezy zapomnie¢ o tem, ze zbytnie oszczednosei
W powyzszym Kierunku utrudniaja nadzwyczaj prowadzenie ruchu
na kolejee, czynige go czasem zgola niemozliwym, wzglednie
uniemozliwiajgc wywdéz drewna w nalezytych terminach.
Druga, podobnie jak poprzednia, czesto zapominang
Stacje  sprawg jest urzgdzenie dostatecznej ilosci t. zw. stacji
wodne.  wodnych t. j. miejsc, w ktérych lokomotywy kolejek
zaopatrywane by¢ majg w wode do kotla.

Stacje te, w zalezno$ci od spadéw kolejki i wielkosci loko-
motyw, leze¢ musza w rozmaitej od siebie odlegtosci (przecietnie
co 7—12 km.). Dla zaoszczedzenia na czasie, stacje wodne winny
by¢ polozene we wszystkich miejscach, w ktérych pociggi
z drewnem lub prézno biegngce musza si¢ zatrzymywaé, a wiec
przedewszystkiem na skladach drewna, na kt6rych drewno ladu-
Jemy na wagony lub zladowujemy z wagonéw, na wymijalniach
i t. p. Bezwarunkowo stacje wodne znajdowaé sie winny na
obu koficowych punktach kolejki, a wiec na koficu linji kolejki
w lesie i poczatku jej na rynku zbytu, wzglednie w zakladzie
przerébki drewna.

W tym ostatnim miejscu znajdujg sie réwniez warsztaty
reperacyjne dla lokomotyw i wagondw, remizy, ogrzewalnie,
budynki dla personelu kolejki, sklady opalu dla lokomotyw i t. p.

Nie wdajac si¢ w szczeglly tachniczne budowy zaznaczy¢
winienem w tem miejscu, ze wykonanie budowy zalezy prze-
dewszystkiem od rodzaju kolejki, a mianowicie cd tego,
Wykonanie czy jest ona stals, czy tez tylko tymezasowg oraz od
budowy. rodzaju sily pociggowej. Kolejki stale nie moga sie
zasadniczo rézni¢ sposobem budowy od zwyklych kolei
Zelaznych i spotykamy przy nich niejednokrotnie bardzo solidne
mosty zelaznej konstrukcji na murowanych kamiennych przyczot-
kach i filarach (np. kolejki w lasach panstwowych w Karpatach
Wschodnich w nadle$nictwie Suchodét i Lopianka), debowe pod-
ktady i t. p.

Kolejki tymczasowe wykonane bywaja nieraz zupelnie bez
wigkszych zachodéw; szyny bardzo czesto na podkladach zelaznych,
poloZone sg poprostu na ziemi, po odpowiedniem jej wyréwnaniu,;
zwlaszeza w lasach nizinnych budowa takich kolejek nie wymaga
zadnych specjalistow, ani tez zadnych szczegolnych wiadomosci,
a nie wymaga zwlaszcza wtedy, jezeli sila uruchamiajgca kolejke
jest sila zwierzgea, bieg zatem pociagéw, wzglednie nawet nieraz
pojedyriczych wagonikéw z drewnem, jest stosunkowo powolny
i nie przenosi przecietnie okoto 7 do 10 km na godzing.

Budowle kolejek stalych wykonaé winien zawsze odpo-
wiedni specjalista, zwlaszcza za$ budowe kolejek parowych,
na ktorych silg pociagows sa niejednokrotnie ciezkie lokomotywy
0 wadze Kilkudziesigciu (50) ton, ciggngce po 15 lub wiecej wa-
gonow z drewnem — z szybkoscig do 20 km na godzine.
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Rzeczg, ktéra bardzo czesto nie jest wzietg nalezycie w ra-
chube przy budowie kolejek lesnych, jest dobre poloZenie i urza-
dzenie miejse, sluzgcych do ladowania i wyladowania
drewna, czyli t. zw. fadowni i wyladowni. Ogélnie Stacje do
biorgc oba te miejsca winny by¢ tak urzadzone, azeby {‘“‘;":"
ulatwi¢, o ile mozno$ci, jak najwigcej zaladowanie ‘v'vin.lao-
i wyladowanie dla zmniejszenia kosztéw samej drewna.
robocizny przy tadowaniu, wzglednie wyladowaniu,
oraz dla skrdcenia czasu ladowania, a tem samem dla umozli-
wienia czgstszego biegu pociggéw i rychlejszego wywiezienia
drewna. -

Stacji wyladowczych mamy zwykle jedng lub 2, a miano-
wicie jedng dla wyladowania drewna uzytkowego np. na skladzie
obok tartaku, i drugg — dla wyladowania drewna opalowego.
Stacji zaladowczych musimy natomiast urzadzié wiecej, w zalez-
nosci od ilosci skladow drewna w lesie, temsamem ilosci i poto-
zZenia zrebow. ‘

Tory kolejki na tadowniach winny lezeé o ile moznosci nizej,
niz poziom skladéw drewna; przeciwnie, poziom skladéw, sluza-
cych do wyladowania drewna winien by¢ nizszy. W pierwszym
wypadku réznica pomigdzy - poziomem skladu a ,glowg* szyny
kolejki winna wynosi¢ przynajmniej 1.0 m. Zbyt wielkie wznie-
sienie skladéw ponad tory kolejki jest niepotrzebne a nawet WIecz
szkodliwe, przy ladowaniu bowiem ciezkich i wigkszych sorty-
mentow drewna, spada ono czesto na wagony, lamigc je
i niszczac.

Wazniesienie toréw do wyladowania drewna ponad poziom
skladu winno by¢ takie, aby drewno, lezace na spodzie wagonéw,
znajdowato si¢ co najwiecej 0.20 m wyzej od poziomu skladu;
wéwcezas bowiem mozliwe jest lekkie i rychle wyladowanie dre-
wna z wagonow, a drewno padajgc na skiad nie lamie sie i nie
odtupuje.

Urzgdzenia skladow polegajg przedewszystkiem na odpo-
wiedniem ilosciowo i jakoSciowo rozmieszczeniu toréw kolejki
lesnej. Oprécz tego wchodza w gre szczegélne techniczne urzg-
dzenia do ladowania, wzglednie wyladowania drewna, o ktorych
jest mowa w ostatnim rozdziale niniejszej ksigzki.

Stacje wyladowcze posiadaé winny takg ilos¢ toréw Kkolejo-
wych, jaka jest potrzebna do szybkiego wyladowania przycho-
dzgeych pociggéw, oraz do nalezytego rozmieszczenia drewna na
skladzie; w kazdym razie nawet przy malych ilosciach drewna,
a temsamem matych skladach i malych zakladach przemystowych,
musimy posiadaé co najmniej 4 lub 6 toréw, ktéremi przeciety
jest sklad w odpowiedniej od siebie odleglosci. Sklady wigksze
posiadajg niejednokrotnie 8, 12 i wiecej toréw.

Na stacjach zatadowczych musza by¢ ulozone co najmniej
2 tory, z ktérych jeden stuzy do postoju wagonéw juz zatado-
wanych, drugi dla chwilowego zatrzymania si¢ pociggu przycho-



74 Transport drewna Nr. 25—26

dzgcego z wagonami préznemi; w tym wypadku wlasciwa tado-
wnia lezy powyzej obu toréw na linji pojedynczej; wymienione
za$ powyzej tory stuzg nie do tadowania drewna, a jedynie do
wymijania pociggu zaladowanego i pociggu préznego.

c) Tabor i obsluga kolejek lesnych.

Tabor-kolejek lesnych skiadaé sie winien z lokomotyw, wa-
gonéw do przewozu drewna uzytkowego w stanie okraglym, wa-
gonéw do przewozu drewna opalowego, wagonéw do przewozu
$rodkéw zywnoéci dla robotnikéw i ewentualnie innych towaréw
np. narzedzi i tp. wagonéw z przyborami ratowniczemi, plugéw
do odrzucania $niegu, ewentualnie tendréw t. j. skrzyn na wode
i érodki opatowe (wegiel lub drewno) i wagonéw osobowych, dla
przewozu robotnikéw kolejowych i leénych.

Jakkolwiek, pozornie sgdzgc, ilos¢é wymienionych powyzej
wagonéw wydaje si¢ byé bardzo wielks, przekonamy si¢ jed-
nak dalej, ze, z malemi wyjatkami, jeden typ wagonéw przerobio-
ny a raczej dostosowany by¢ moze dla wszystkich powyZszych
celow. Nie nalezy w zakresie niniejszej ksigzki cpisywanie czesci
skladowych wagonéw i lokomotyw kolejki lesnej *), opis lokomo-
tyw pomijam zatem zupelnie, a podaje natomiast opis typéw wa=
gonow, odpowiadajgcych najwiecej wskazanym powyzej celom,
oraz opis sposobow przygotowania wagonow dla przewozu roz-
maitych sortymentéw drewna, wzglednie innych, powyzej wymie-
nionych artykulow.

Typowym wagonem kolejek lesnych, jest wagon, sluzacy
do przewozu drewna uzytkowego w stanie okraglym a wigc dlu-

zye i kiéd (klocow). Wagon ten moze byé¢ domowym
W‘:_g‘;“’;‘"" sposobem przerobiony w bardzo prosty sposéb i przy-
k,'gd,;”,,,‘;;c' gotowany dla przewozu innych sortymentéw drewna,

oraz innych towarow. Ryc. 34 przedstawia wlasnie
taki wagon typowy. Jak widzimy z niej (a) wagon sklada si¢
wlaéciwie z 2 oddzielnych wagonikéw, wzglednie 2 odrgbnych
»podwozi“ tj. czeéci dolnych wagonu, z ktérych kazda skiada sig
z 2 par zlgeczonych ze sobg osi z kolami. Na kazdem podwoziu
spoczywa belka zelazna, zrobiona z 2 szyn zelaznych, zaopatrzo-
nych w czeéci gornej wystajgcymi ,gwozdzmi®, stuzacymi do pod-
trzymywania drewna. Belki te osadzone sg na podwoziach ru-
chomo na czopach stalowych, osadzonych w lozyskach w érodku
dlugosci osi; umozliwia to obrét belki dookola czopa, a tem sa-
mem pewng ruchliwo$é spoczywajgcego na niej drewna w Kie-
runku poziomym, co jest Konieczno$cia w czasie poruszania sig
pociagéw nalukach toru kolejowego. B:lka ta jest znacznie dluz-
szq anizeli wynosi rozpigto$é toru i dochodzi przecigtnie do pod-
wojnych wymiaréw rozpigtosci toru; poniewaz na belce spoczywa

*) Szerze] o tem traktowaé bgdzie oddzielny tomik Encyklopedji.
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bezpo$rednio drewno, dlugo$é jej zatem umozliwia zaladowanie
kilku sztuk drewna obok siebie, tak ze drewno uloZone na Kra-
jach belki spoczywa poza szynami toru, a mianowicie bezposred-
nio ponad brzegami nasypu kolejowego, wzglednie koricami pod-
kladéw kolejowych, (patrz ryc. 34 b).

W obu koficach belki umieszczone sq zelazne dragi, zwane
sklonicami“, okolo 1 m dlugosci, tworzgce podpory dla drewna,
i umozliwiajgce zalado-
wanie na wagon Kkilku o
warstw drewna, do tej
wysokosci, do jakief sie-
gaja wymienione dragi.
Dragi te grubosci okolo
40— 60 mm osadzone sg
w belce ruchomo na
osiach lub tez t. zw. klu-
czach, tak ze moga by¢
albo przechylone w dol,
lub tez zupelnie usunigte
(ryc. 34 b, strona prawa).
Ruchliwo$¢ ta jest konie-
czng, przy Aadowaniu
drewna bowiem muszg
by¢ dragi na obu woz-
kach z jednej strony, a
mianowicie z tej, z ktorej
drewno fadujemy, prze-
chylone, aby nie prze-
szkadzaly podczas tado-
wania.  Nachylone ku
dotowi drggi sluzy¢ mogg
réwniez jako belki do
wtaczania drewna oKrg-
glego na wagony. W goér- p——
nej czeseidragow umiesz- @ B
czone sg czasem pierscie- R 0._3’4‘
nie zelazne, §lu2qce do Wagon kolejki le$nej glu',’pricwozu dluzyc'i ki6d'
przymocowania, Wwzglg-  a Widok z"boku £b.¥przekrdj poprzeczny.
dnie przewlekania fancu-

chow, ktéremi wigzemy drewno na wagonie.

Nadtor jedno podwozie zaopatrzone jest w hamulec korbowy,
oraz malg platforme, na ktérej stoi ,hamowniczy, funkcjonarjusz
kolejki, uruchomiajgcy hamulec w razie potrzeby zwolnienia biegu
lub tez zatrzymania pociggu. (ryc. 34).

Oba podwozia zaopatrzone sg wreszcie w haki i larcuch,
umozliwiajgcy spiecie ich razem po zaladowaniu drewna, a tem-
samem zapezpieczajgcy przeciw usunieciu si¢ drewna z wagonéw,
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wzglednie usunigeia si¢ podwozi z pod drewna, co zdarzy¢ sie
moze przy szarpnigciu pociggu lokomotyws podczas ruszania po-
ciggu z miejsca, lub tez podczas biegu pociggu pod gére, wzgled-
nie podczas zasp $nieznych i tp.

Poniewaz oba podwozia stanowig zupetnie osobne wézki, mo-
Zzemy zatem uzy¢ je w danym wypadku kazdego odrebnie lub
razem do zrobienia z nich wagonu lub wagonéw dla innych ce-
16w, o czem bedzie mowa ponizej.

Przy zaladowaniu drewna uzytkowego okraglego, lub ciosa-
nego, jeden koniec drewna spoczywa na belce jednego podwozia,
a drugi na belce drugiego podwozia w ten sposob, ze korice wy-
stajg poza belk¢ 30—50 em. Oba podwozia mozemy do siebie
zblizy¢, wzglednie oddalié, co umozliwia ladowanie drewna rozma-
itej dlugosci. Na jednym wagonie tj. na dwéch podwoziach mo- .
ze by¢ natomiast ladowane drewno mniejwiccej jednakowej dhu-
gosci. O ile musimy zaladowaé na 1 par¢ podwozi drewno rozma-
itej dlugo$ci, to ukladamy jako dolna warstwe drewno najdiuzsze,
na nie za$ ukladamy drewno krétsze,

Te same wagony stuzy¢ moga do przewozu innych sorty-
mentéw drewna dlugiego, a wiec np. zerdzi, tarcic (desek) i tp.

Jezeli opisane powyzej wagony przystosowaé checemy do
przewozu drewna opalowego, to przedewszystkiem odejmujemy
od belek poprzecznych dragi zelazne, osadzone w nich
w:ﬁ::"”":“ pionowo, nastgpnie rozsuwamy oba podwozia na od-
opatowego. leglosci mniejwiecej 5—7 m, w zaleznosci od rozpig-
tosci toru kolejki, a mianowicie wagony dla Kkolejki
60, 70, 75 1 76 ¢cm na 6—-6.5 m, a 100 cm na 7 m i uktadamy
na belkach podwozia belki drewniane 26—35 cm $rednicy albo
okragle, albo tez ociosane przynajmniej z 1 strony (gérnej). Belek
takich kiadziemy na podwoziach kolejki 60 em 3 lub 4 sztuki,
zupelnie poziomo, wszystkie w jednej plaszczyznie, na podwoziach
zas kolejki 70, 75, 75 i 100 ¢cm 5 do 7 sztuk, przyczem' belki
srodkowe winny byé cokolwiek (0 5 cm) ciefsze, niz belki ulo-
Zone na Krajach. Belki te przymocujemy do zelaznych belek pod-
wozi za pomocs grubych zelaznych $rub, ktére przeciggamy przez
belki drewniane i pomigdzy obu szynami belki zelaznej podwozia,
zaopatrujac je z wierzchu lub od spodu w nasrubek, z poprzecz-
nym lonikiem, dla uniknigcia wysuniecia si¢ $éruby. W ten spo-
$0b oba podwozia polgczone sa dostatecznie silnie pomigdzy sobg
! tworzg zatem 1 wagon. Dla zabezpieczenia przed rozsunieciem
si¢ podwozi spinamy je jeszcze laficuchem, podobnie jak juz po-
przednio byta o tem mowa. Na obu korfcach belek osadzamy
wreszcie pionowo Kkrotkie (od 0.9, 1.20 m) kawalki belek takiej
samej grubosci i lgezymy je pomigdzy sobg poprzecznemi zer-
dziami lub ryglami. Po uskutecznieniu powyzszego urzgdenia wa-
gon jest gotowy do uzytku (Ryc. 35).
Drewno opatowe, szczapy lub okrgglaki, uktadamy na bel-
kach poprzecznie tj. prostopadle do nich i prostopadle do szyn
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kolejki, a mianowicie w jeden:{rzad na wagonach Kkolejki o roz-
pigtosci 60 cm, a w dwa (rzedy na wagonach innej rozpigtosci.
Wynika stad bezposrednio 2ze wagon kolejki 60 cm o dlugosci

o x . - \1’ o 9 05-1
Kyc. 35, Wagon kolejki lesnej dla przewozu drewna opalowego.

np. 5 m pomiesci co najwyzej 5 mp, za$§ wagon innej rozpieto-
$ci tej samej dlugosci pomiesci co najmniej 2 razy tyle, tj. 10
mp drewna opalowego.

Na takich samych wagonach przewozié mozemy wszelkie
inne sortymenty drewna np. szczapy uzytkowe, gonty, Klepki i t. p.

Jezeli na belkach drewnianych opisanego poprzednio wago-
nu przytwierdzimy poprzecznie deski odpowiedniej grubosci (26—
36 mm) a ponadto zrobimy boczne $ciany z desek, W

3 2 Lagh ¥ : agony

otrzymamy rodzaj skrzyni, w Ktorej przewozi¢ moze- gia prze-
my rozmaite drobne sortymenty drewna i wszelkie in- wozu dro-
ne materjaly np. artykuly zywnos$ci dla robotnikdw, bnychsor-
narzedzia i t. p. 'y"“"i“m"

Takie same wagony sluzy¢ mogg réwniez do i
przewozu robotnikéw, o ile na podlodze z desek ustawimy lawki
drewniane i odpowiednio je do podlogi przymocujemy.

- Wagony dla przewozu $rodkéw opalowych (wegla, drewna)
najpraktyczniej wykonaé mozemy na 1 podwoziu, mianowicie
W tep sposob, ze po zdjeciu belki Zelaznej wraz z zelaznemi drg-
gaml ustawimy na niem drewniang lub gelazng skrzyni¢ okolo
10—1.2 m dlugosci, 1.0—1.2 m szerokosci i 0.8 ~1.0 m wy-
sokoéci. Skrzynia ta z géry przykryta jest zupelnie, z jednego
boku za$§ ma drzwiczki o rozmiarach 0.4)0.6 m, stuzgce do na-
pelniania i oprdzniania skrzyni. Podczas jazdy pociggu skrzynia ta
znajduje si¢ zaraz za lokomotywg zwr6cona do niej drzwiczkami,
co umozliwia pobieranie z niej opalu podczas biegu pociggu.

Taka sama skrzynia, jednak bez drzwiczek bocznych, nato-
miast zaopatrzona w drzwi w gérnem dnie skrzyni, uzytq byé
moze jako plug do oczyszczania toru Kkolejki z zasp $nieznych;
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nalezy tylko przymocowaé z przodu skrzyni 2 silne blachy zela-
zne, ustawione do siebie pod katem 65—90° i siegajace na dol
do mniej wigcej 8—12 cm ponad glowe szyny. kolejki. Ponadto
napelni¢ nalezy skrzyni¢ starem zelaziwem lub czem$ podobnem
dla jej obcigzenia. Plug ten przypinamy przed lokomotyws blacha-
mi naprzod. Oddaje on znakomite ustugi, oczyszczajac tor ze
$niegu i odrzucajac go na boki toru, wzglednie nasypu Kkolejki.

O ile na podwoziu umieScimy skrzyni¢ cokolwiek wyzZszg
(okoto 1.5 m) i szerszg (do 1.40 m) jakotez dluzszg (do 2 m)
z odpowiednim nakryciem, dachem, ponadto zaopatrzymy jg z obu
stron z boku w otwory, wzglednie drzwi, otrzymamy wagonik
moggcey pomiescié kilka osob, oraz przybory ratownicze.

llos¢ wagonéw i lokomotyw, potrzebna dla jednej kolejki

le$nej, zalezna jest od dlugosci linji kolejki i szybkosci biegu po-
ciggow, ilosci drewna, ktére mamy przewiezé, jakotez

"°‘6¢ “l’l' rozpigtoéci toru, a temsamem pojemnosci wagonow.

. :::lo‘:yw..- Srednio przyja¢ nalezy, ze 1 lokomotywa prze-
jecha¢ moze dziennie okolo 120 km w porze letniej

a 80 km w porze zimowej — wliczajac w czas jazdy przerwy,

potrzebne do nabierania wody,” srodkéw opalowych, wymiany

wagonow, i t. p.

Jezeli przyjmiemy dlugo$¢ przewozu na 30 km wyniknie
zatem z powyzszego, ze jedna lokomotywa przywiesé¢ moze dzien-
nie dwa pociagi, czyli $rednio przy typach wigkszych (70, 75, 76
i 100 cm.) okoto 24 — 30 wagondéw t. j. bardzo oglednie liczgc
okolo 240 m* drewna uzytkowego lub 260 mp drewna opalowego,
albo tez 120 m?® drewna uzytkowego i 130 mp drewna Opatowego.

Przyjmujac, ze w ciggu jednego roku mozemy utrzymaé
ruch na Kolejce tylko przez dni 250 (reszt¢ odliczam na $wigta
i przerwy w ruchu z powodu napraw toru, mostéw etc.) to wy-
dajno$é pracy rocznej jednej lokomotywy wynosi¢ bgdzie:

albo 60000 m* drewna uzytkowego

s 05000 mp drewna opalowego
» 30000 m?® drewna uzytkowego i 32500 mp. drewna opal.

Powyz#sza wydajnos¢ zmiejszy si¢ przy rozpigtosci toru
60 em do dziennych ilosci okolo 64 m* drewna uzytkowego albo
64 mp opalu, albo 32 m* uzytku i 32 mp opalu, co wyda rocz-
nie, liczac jak wyzej tylko 250 dni ruchu kolejki: 16000 m* uzytku
albo 16000 mp opalu, albo 8000 m*® uzytku i 8000 mp opatu.

O ile mamy do przewiezienia powyzsze iloSci drewna, to
wystarczy nam zupelnie jedna lokomotywa tembardziej, Ze mamy
rocznie jeszcze dosyé dni do dyspozycji dla naprawy i czyszcze-
nia lokomotywy.

Rachunek powyzszy tylko wtedy bedzie rzeczywisty, o ile
posiada¢ bedziemy dostateczng ilos¢ wagonow, t. j. takg, aby loko-
motywa nie tracita czasu na czekanie, dopoki drewno nie zostanie
zatadowane, wzglednie wyladowane. Wynika z tego potrzeba
posiadania potréjnej ilosci wagonéw zdatnych do uzytku, tj. 3 razy
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wiecej niz zabiera 1 pociag, a wigc np. 306, liczac po 12 sztuk
do jednego pociggu. Z tych wagonéw 12 bedzie si¢ znajdowalo
w lesie przy ladowaniu, 12 w drodze, a 12 na skladzie korco-
wym np. przy tartaku. Lokomotywa ciggnac 12 wagonéw proz-
nych, po przybyciu do lasu, zostawia ich dla zaladowania, a za-
biera ‘zaladowanych juz 12 wagondéw, pozostawionych tam po-
przednio. Przybywajac za$ do tartaku — pozostawia 12 wago-
néw pelnych a zabiera z powrotem do lasu 12 wagonéw prézZnych.

0 ile wyladowanie wagonéw przy tartaku nie trwaloby zbyt
dlugo (przecigtnie co najwyzej 1 godzing) moznaby ograniczy¢
ilos¢ wagonéw do 24 sztuk; w tym wypadku lokomotywa przy-
wozgc pocigg pelny musialaby poczekaé, poki wagony nie zostang
wyladowane.

W kazdym innym wypadku, t.j. w razie mniejszej ilosci
wagonéw np. tylko 12, moznaby dziennie zwie$¢ tylko jeden po-
cigg t.j. polowe ilosci drewna, niz wykazano powyzej.

Do ogdlnej, wyliczonej ilosci wagonéw doda¢ nalezy przy-
najmniej 10°/, jako nadmiar, ze wzgledu na konieczne naprawy.

Opréez powyzszych wagonéw posiadaé musimy przynajmniej
2 wagony dla przewozu robotnikéw, 2 wagony dla przewozu
zywnosci i dla innych potrzeb oraz przynajmniej 1 plug do
odgarniania $niegu i 1 wagon dla przyrzgdéw ratowniczych, razem
zatem 44 wagony.

Przy wigkszej odleglosci posiadaé¢ winnismy 2 lokomotywy
i wymieniong przy pierwszym rachunku ilos¢ wagonéw t. j. 36
(oprocz dodatkowych).

W tym wypadku mozemy zwies¢ 3 pociggi dziennie t. j.
kazda lokomotywa odbedzie 1Y/, drogi, t. j. 90 km. W $rodku
linji kolejki nastgpowaé bedzie wymiana lokomotyw, wzglednie
pociagéw. Ilos¢ zwiezionego rocznie drewna wzrosngc moze
woéwezas o polowe wyliczonych poprzednio ilosci, t. j. do 90000 m*
drewna uzytkowego przy kolejkach 70, 75,76 i 100 cm, wzglednie
24000 m?* przy kolejce 60 cm.

Powyzsza wydajno$¢ kolejek lesnych mozliwa jest do osiag-
nigcia tylko wéweczas, jezeli, oprécz nalezytego i dobrze utrzymy-
wanego taboru, posiada¢ bgdziemy odpowiedni i dobrze '
wyszkolony personel kolejkowy. Personel.

Personel ten sklada si¢: z maszynisty, palacza, po
l-ym na kazdej lokomotywie, ikilku hamowniczych, ktérych liczba
zalezna jest od ilosci wagonéw przy jednym pociggu i warunkéw
terenu. W terenie réwnym posiadaé winien hamowniczego kazdy
przynajmniej co 4y wagon, t. j. pocigg skladajacy si¢ z 12 wa-
gonéw, przynajmniej 3 hamowniczych. W terenie gérskim, przy
wigkszych spadach w kierunku przewozu drewna winien by¢
hamowany co 3-ci wagon, przy szczegélnie wielkich spadach .
i silnych lukach, a cigzkich i dlugich pociggach co 2-gi wagon;
w drugim wypadku musi by¢ zatem hamowniczych 4, w trzecim 6.
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Oprécz tego kazdy pocigg musi posiada¢  konduktora,
ktéry prowadzi pociag, daje odpowiednie sygnaly, pilnuje hamow-
niczych i catoéci ladunku; on to odbiera ladunek w' zrebie i przewozi
oraz oddaje go np. w tartaku.

Précz powyzszego personelu musimy mie¢ personel dozoru-
jacy tor kolejki i obslugujgcy stacje wodne, rozjazdy, wymijalnie,
oraz telefony lub inne przyrzady sygnalizacyjne. 1lo&¢ ich zalezng
Jest od warunkéw miejscowych i ilogei pociggéw. Srednio przyjaé
nalezy 1 dozorcg na 6 — 8 km kolejki.

W miejscach szczegdinie narazonych na niebezpieczenstwo
np. usuwiskach, tunelach, dluzszych mostachi t. p. musimy, oprécz
powyzszych, ustanowié osobnych dozorcéw.

O ile istnieje dluzsza sie¢ kolejki leénej, wowcezas nadzér
nad utrzymaniem i ruchem Kolejki powierzy¢ musimy osobnemu
urzgdnikowi; w razie przeciwnym czynnoé tq wypetnia¢ moze
takze jeden, odpowiednio wyszkolony urzednik z personelu le$nego
lub tartacznego.

\ Wymieniony powyzej personel potrzebny jest tylko dla obstugi

kolejek, uruchomionych silg motorows; w razie uzywania kolejek
konnych personel ten staje si¢ -zupetnie zbyteczny; co najwyzej
potrzebni sg dozorcy na linji, ilo&¢ ich jednak ogranicza sie
najwyzej do 1 dozorcy na kazde 10 — 12 km toru kolejki.

Czynno$¢ hamowniczych spelniajg w razie potrzeby woZnice.

Ryc. 36. przedstawia wagony Kkolejki lesnej konnej, zalado-
wane drewnem opalowem.

¢) Zaladowanie drewna na wagony.

Zaladowanie drewna na wagony kolejek lesnych odbywa sie
przewaznie recznie przy uzyciu wigkszej ilogci robotnikéw. Jedy-
nie w szczegdlnych wypadkach, a mianowicie woweczas, gdy cho-
dzi o zaladowanie bardzo diugiego i grubego, a temsamem, ciezkie-
g0 drewna, wérdd trudnych warunkéw np. na wyzej polozony tor
kolejki, uzywamy przyrzadéw mechanicznych jak: dzwigéw, kra-
néow i t. p.

Opis przyrzadéw tych oraz sposéb ich uzycia podaje w osob-
nym rozdziale na koricu niniejszej ksigzki. W tem miejscu opi-
sz¢ sposob ladowania re¢cznego.

Ladowanie drewna uzytkowego dlugiego mozna wykonywad,
w. zaleznosci od wymiaréw drewna, w rozmaity sposGb, a miano-

wicie: o ile wymiary nie sg zbyt wielkie a tem samem

Ladowsnie drewno nie jest cigzkie, moze go zafadowaé 2 robot-
:,':;2;0 nikéw w ten sposéb, ze podnoszg kazda sztuke w gore
uzytkowego, 1 klada ja na belkach wagonéw. O ile drewno jest
ciezsze, tak Ze 2 ludzi nie mogloby go unie$¢, wéwczas

obaj robotnicy podnosza najpierw jeden koniec drewna tak dlugo,
dopdki nie ulozg go na belce 1 podwozia, potem robig to samo
z drugim koricem. Wszystko drewno grubsze i dluzsze ladowaé
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musimy nie przez podnoszenie go do gory, lecz przez posuwanie,
wzglednie wytaczanie go, na wagon po odpowiednich legarach.
W tym._celu ukladamy 2 legary (ciensze drewno uzytkowe
okragle mniej wiecej okolo 20 cm. érednicy w $rodku dlugoéci)
w ten sposob, ze jeden koniec kazdego legara oparty jest na belce
poprzecznej podwozia a drugi na ziemi, wzglgdnie drewnie uzyt-
kowem, ulozonem obok toru kolejki; otrzymujemy w ten spos6b
niejako czg$é réwni pochylej, ktéra ulatwia nam wysunigcie drewna
na wagon. Po tych legarach kiody i dluzyce wysuwamy w gore
na belki podwozi, albo posuwajgc je recznie, albo tez toczac
w zalezno$ci od okolicznosci. Czes¢ robotnikéw stoi przy tej czyn-
nosci obok drewna na nasypie kolejki i oni to popychajg i pod-
trzymuja drewno, Kkilku za$ robotnikow (2—4, w zaleznosci od
ciezaru drewna), stoi na wagonie i ciagnie drewno w gére recznie
lub tez za pomocq siekier lub opisanych poprzednio ,capin®.
Skoro jedna warstwa drewna zostala juz uloZzena na wago-
nie, wéwczas opieramy na niej korice legaréw i ladujemy druga
warstwe az do konca. Przy ladowaniu warstw wyzszych podno-
simy i zakladamy w zelaznej belce zelazne drggi na miejsca wia-
$ciwe opuszczone pierwotnie na dél; czynimy to dla zabezpieczenia
si¢ przed zsunigciem si¢ drewna z powrotem na ziemie.
Zamiast drewnianych legarow uzywacé mozemy czesciowo dragow
zelaznyclf, przynajmniej do zaladowania pierwszej warstwy drewna.
Zaladowanie drewna w sposob powyzszy przedstawia ryc. 37.

W niektérych wypadkach ladowaé mozna drewno uzytkowe
dlugie takze w inny sposOb, a mianowicie przez zrzucenie go bezpo-
$rednio z wozow, na ktérych przywieziono go konmi. Zastosowanie
tego sposobu mozliwe jest jednak tylko przy mniejszych ilogciach
drewna, kiedy jest mozliwo$é dojazdu do kolejki z kazdym wozem.

Ten sposéb fadowania przedstawia nam ryc. 38. Tor kolejki
w miejscu zatadowania jest znacznie obnizony a mianowicie o tyle,
azeby z wozem mozna wjecha¢ ponad tor i ponad stojacy na torze
wagon. Po odpieciu tancuchéw, przytrzymujgcych drewno na
wozie, konie wyciggajg przodek wozu z pod drewna, wskutek
czego drewno spada jednym koncem na wagon. Te¢ samg czyn-
nos¢ powtarzamy z tylnig cze¢$cig wozu.

Jak widzimy z powyZszego, szeroko$é rozstawienia két wozu
winna by¢ wigksza niz szeroko$¢ wagonoéw; w wiekszej ilosci
wypadkéw ‘musielibySmy przeto uzywaé dla zastosowania tego
sposobu specjalnych wozow o bardzo szeroko rozstawionych kotach.

Z opisanym powyzej sposobem ladowania spotkaé si¢ mo-
zemy bardzo rzadko, natomiast prawie wylgcznie mamy do czy-

Vit osnid nienia z poprzednio opisanym sposobem. !
drewna f.adowanie wszystkich innych sortymentow drewna
opatowego uzytkowego i opalowego wykonujemy wylacznie recz-
i Innych nie, przez wynoszenie drewna lub tez wyrzucanie go
sorty-  na wagony. Przy tej czynnoSci cze$¢ robotnikéw wy-

mentéw. ; 2 R M
nosi, wzglednie wyrzuca drewno, inni odbierajg go, sto-
jac na wagonie, trzecia- wreszcie czes¢ sklada go w warstwy o ile
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mozno$ci jak najécislej, aby si¢ nie rozsuwalo, i aby go jak naj-
wiekszg ilos¢ na wagonie mozna pomiescié.

Ladowanie bardzo drobnych sortymentéw odbywaé sie moze
przez wynoszenie ich na wagon nie pojedynczo, lecz w wigkszych
ilosciach na noszach, zrobionych z zerdzi, lub w skrzyniach.
W skrzyniach wynosimy z reguly np. kor¢ opatlowsg lub garbarska,
zdjeta z drzew w platach nieregularnych i drobnych, dalej —
wegiel drzewny, deszczulki resonansowe i t. p.

Czas potrzebny do zaladowania drewna zalezny jest od
pojemnoéci wagonow, sortymentu drewna, ilosci, jakotez spraw-
no$ci robotnikéw.

O ile ladowanie pociggéw ma postepowaé sprawnie i szybko,
to do ladowania 1 pociagu zlozonego z 15 wagonéw (przecietna

liczba wagonow na kolejkach 70, 75 i 76 cm) drewna
Czas po- uzytkowego lub 12 wagonéw drewna opalowego po-
‘fze""y 40 trzeba 24 do 30 ludzi, kiérzy podzieleni na 3 partje
adowania ? : A0 Sk y
i 1l0& ro- PO 8, wzglednie 10 ludzi, tadujg rownoczes$nie 3 wagony.
potnikéw. W $rednich warunkach robotnicy ci potrzebuja od
3 do 4 godzin do zaladowania 1 pociggu, t. j. okolo
40 do 50 minut na zaladowanie | wagonu drewna uzytkowego
dlugiego, za$ okolo 2 — 3 godzin na zaladowanie 1 pociggu, t. j.
30 — 45 minut na zaladowanie 1 wagonu drewna opalowego.

Powyzszy czas wzigty jest w rachube wtedy, jezeli drewno
nie lezy zbyt daleko od toru kolejki, mianowicie najdalsze stosy
drewna oddalone sg nie dalej niz 35 — 40 m. W razie dalszych
odlegloéci doda¢ nalezy do powyZszej iloSci robotnikéw lub tez
ozasu okolo 25°, na kazde 15 — 20 m odleglo$ci, w zalezno$ci
cd wymiaru i sortymentu drewna.

Ladowanie wagonow kolejki o rozpigtosei toru 60 cm wy-
maga przecigtnie 50 — 60°/, podanych cyfr, t.j. 1 wagon drewna
uzytkowego zatadowaé moze 8 wzglednie 10 robotnikow w czasie
20 — 30 minut, 1 wagon drewna opatowego za$§ w ciggu 15 do
25 minut *).

Przy ladowaniu wagonow kolejek 60 cm. rozpigtosci uzy-
wamy zwykle 2/3 ilosci robotnikéw podobnych powyzej, tj. naj-
wyzej 16 do 20 ludzi.

Wyladowanie drewna z wagonow Kolejek lesnych odbywa
sie prawie we wszystkich wypadkach recznie, przez zrzucanie

sortymentéw drobniejszych i wigkszych, przyczem,
;‘l’g’;fem'; podobnie jak przy ladowaniu, podkladamy legary, opie-
" rajac je o ziemi¢ i wagony.

Wyladowanie wykonuje zwykle, o ile sklady i miejsca wy-
ladunkowe s nalezycie urzadzone, mniejsza ilos¢ robotnikéw niz
ladowanie; przecigtnie wystarcza do wyladowania pociggu o 15 wa-

*) Powyzsze cyfry oparte sq na danych, zebranych osobiscie przez auto-
ra; mianowicie dane co do kolejek 76 em w nadlesnictwie Suchodél w Karpa-
tach wschodnich w okresie 1906 do 1914 r., za$ co do kolejek 60 70 i 756 cm
w czas‘e okupacji w ziemi kieleckiej.
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gonach dluzyc i ki6d, partja robotnikéw, zlozona.z 12 ludzi, kté-
rzy wyladowujs roéwnocze$nie 3 wagony, a wigc przy kazdym
wagonie zajetych jest po 4 ludzi, z ktérych 2 pracuje na wago-
nie, spychajac drewno, 2 za$ na skladzie obok wagonu, odbiera-
jac go i odsuwajgc dalej.

Przy wyladowaniu pociggu, zlozonego z 12 wagonéw drew-
na opalowego w szczapach i okraglakach, zatrudnimy 8 robotni-
kéw, Kktérzy podzieleni na partje po 2 zrzucajg réwnocze$nie
drewno z 4 wagonow.

Powyzsze ilosci robotnikéw moze wytadowaé pocigg z drew -
nem uzytkowem diugiem w przeciagu 40—50 minut, pociag za$
z drewnem opalowem—w przeciggu 30 —45 minut. Wyladow anie
1 wagonu trwa zatem pizy drewnie uzytkowem 8—10 minut,
drewna opatowego za$ 8—12 minut. -]

Przy zlych warunkach (np. zlem polozeniu skladéw, bardzo
wielkich wymiarach drewna i tp.) zwigkszy¢é nalezy powyzsze
dane do 50°/,.

3 Przewo6z drewna kolejami normalnemi.

W niniejszym rozdziale podaje jedynie najwazniejsze wska-
z6wki, dotyczgce przewozu drewna Kkolejami normalnotorowemi,
stanowiaceini przewaznie wilasno§¢ Panstwa. Sklady
Skfady kolejowe stanowig prawie wylacznie wlasno$¢ panstwo-
wag, uzywanie ich zatem do skladania drewna, jakotez
wznoszenia ewentualnych budynkéw np. schronisk i urzadzen
technicznych, potrzebnych do ladowania, zalezne jest od pozwo-
lenia zarzqdu kolejowego, za ktére wnosi si¢ pewne oplaty.

Kwoty te sa stosunkowo bardzo wysokie i obliczane
bywajg od 1 m? zajetej na sklad powierzchni gruntu, jakotez
za pewien okres czasu. Dla tego tez sklady sa przewaznie nie-
wielkie i zajmujg tylko taka powierzchnig, jaka jest niezbgdnie
potrzebna do zlozenia na niej pewnych ilosci drewna.

Warunki uzywalnosci skladéw kolejowych okreslajg odno$ne
postanowienia zarzadow kolejowych, wzglednie zawierane w kaz-
dym wypadku osobne umowy. O ile mamy do czynienia z dostawg
wigkszych iloci drewna w dluzszym okresie czasu, np. przy
zakladach przemyslu drzewnego, wowczas bardzo czesto zaklad
przemyslowy posiada wiasny sklad drewna, niejednokrotnie nawet
dalej polozony od gléwnej linji kolejowej. W takim wypadku
sktad ten polaczony Jest z linja gléwng kolei za pomocg osobnej
bocznicy, zwanej torem ,dojazdowym¥, ,przemystowym® lub ,to-
warowym®¥, stanowigcyn wlasno$é prywatna, tj. wilasciciela zakladu
przemystowego, lub tez wlisnosé kolejows. Budowa takiego toru
1 polgczenie go z linja gléwng kolei uzaleznione jest zawsze od
pozwolenia zarzadu kolejowego. Ruch na tym torze przemysto-
wym utrzymuje kolej panstwowa, na zasadzie umowy zawartej
z zakladem przemystowym, wzglednie na podstawie szczegdélo-

L]
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wych przepiséw, i za uiszczeniem osobnej oplaty za dostawg loko-
motywy, uzytej do przesunigcia wagonéw.

Do ladowania drewna uzytkowego dlugiego stuza osobne
wagony, skladajace si¢ z 2 wagonéw, kazdy na 2 osiach. Wa-
gony te przykryte sgq deskami, stanowig zatem rodzaj
pomostu, na Ktérym umieszczone sg zelazne belki
z drggami i lanicuchami, urzadzonemi taksamo, jak przy
wagonach waskotorowych. Na takie wagony ladujemy drewno
dluzsze niz 7 m, krétsze za$ ladujemy na zwykle wagony t. zw.
,weglarki“, ktére sluzg réwniez do przewozu wszelkich innych
sortymentéw drewna i innych towaréw. W szczegdlnych wypad-
kach uzywamy do ladowania wagonéw zupetnie zamKnigtych,
zwanych wagonami towarowemi krytemi lub frachtéwkamr. Uzy-
cie tych wagnéw iest jednak podlug przepiséw kolejowych ogra-
niczone (ze wzgledu na ich brak) tak, Ze uzywaé je mozna do
przewozu tylko cennych sortymentéw np. klepek, drewna reso-
nansowego i tp.

Pojemno$é wagonéw zalezng jest od ich mosnosei, czyli
udfwigu tj. ilosci Kkilograméw, ktére dany wagon moze unie$¢
i od pojemnosci tj. wielkosci wagonu oraz sortymentu
drewna.

Koleje panstwowe posiadaja wagony réznej ,no-
énosci“ i réznej pojemnosci, a mianowicie o nosnosci 10000 kg,
12500 kg, 15000 kg, 20000 kg, i 30000 kg.

Przewaznie mamy jednak do dyspozycji do ladowania dre-
wna wagony o no$noéci 10, 15 i 20 tysigey kg. zwane takze
,dziesiatkami®, ,pietnastkami* i ,dwudziestkami“. Jako ,, 1 wagon®
drewna oznaczamy jednak ladunek drewna, Ktéry moze by¢ za-
ladowany do wagonu o no$nosci 10000 kg.

Do takiego wagonu zaladowaé mozna w zaleznosci od
ciezaru drewna rozmaitego ilosci. Jezeli przyjmiemy za podstawe
obliczenia cigzar drewna w stanie przeschnietym, to do 1 wagonu
przecietnie zaladowaé¢ mozna:
okolo 14—16 m?® drewna uzytkowego migkkiego np. iglastego

p 12—13 md® i twardego np. debiny

Rodza)
wagonow.

Pojemnosé
wagonow.

s, 18=24 mp , opalow. miek. w szczapach lub okragl.
s 16—20 mp by tward. x

s 14—18 m?* materjalow tartych iglastych w deskach

s 12+=16"'m8 | » lisciastych %

Powyzsze cyfry ulegaja jednak znacznym wahaniom.

Jezeli poréownamy powyzszy ladunek z cigzarem drewna, to
przekonamy sig, ze prawie nigdy, o ile mamy drewno wigcej
przeschnigte, nie mozemy wyzyska¢ nalezycie no$nosci wagonu,
gdyz drewno zabiera przy przewozie bardzo wiele miejsca w sto-
sunku do swej wagi, wskutek czego wagon jest juz zupelnie na-
pelniony, gdy waga jego jest mniejsza, niz wagon unie$¢ moze.

Szczegdlnie niekorzystnie przedstawia si¢ pod tym wzglgdem
ladunek drewna opalowego. Ladunek wagonéw o wigkszej nos-
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nosci nie ro$nie réwnoczednie ze wazrostem nosnosci, tak, ze do
wagonu o no$nosci 20000 kg nie mozemy przecigtnie tadowaé
podwdjnej ilosci drewna, niz ladujemy do wagonu 10000 kg np.:
jezeli przyjmiemy przecietny ladunek wagonu o nos$nosci 10000 kg
na 21 mp drewna opalowego migkkiego w szczapach, to do wa-
gonu o noé$nosci 20000 kg zaladujemy tylko okolo 38 mp tego
samego drewna.

Szczegblng uwage zwdécié nalezy na fakt, ze wagony otwarte
mogg by¢ naladowane drewnem tylko do pewnej wysokosci po-
nad powierzchnig wagonu; jest to koniecznoécig, ze wzgledu na
bezpieczenistwo ruchu kolejowego i przejscie toréw Kkolejowych
pod mostami drogowemi, tunelami i t. p. Wysokos¢ te okueélajq
przepisy Kkolejowe.

f.adowanie drewna odbywa sig¢ tak samo, Jak ladowanie
wagonéw kolejek waskotorowych; nalezy |ednak zauwazyc¢, ze

uzywamy tutaj bardzo czesto urzgdzeri mechanicznych
Ladowanie. np. dZzwigéw i t. p., zwlaszcza do ladowania drewna

uzytkowego dlugiego. Sposdb tadowania oraz sposob
ulozenia drewna w wagonie okreélajg szczegdlowe przepisy Kko-
lejowe.

4. Koleje linowe.

Koleje linowe uzywane sg do przewozu drewna tylko w tych
wypadkach, w ktérych z powodu trudnoéci terenowych, gléwnie
wielkich spaddw, nie mozna zastosowaé innych érodkéw komuni-
kacyjnych lub tez niemozliwe jest przeprowadzenie komunikacji
ladowej np. kolei leénej, z powodu bardzo wysokiej kultury gruntu,
np. sadéw, winnic i t. p.

W naszych stosunkach nie spotykamy nigdy warunkéw tego
rodzaju, dla tego tez nie mamy nigdzie Kkolei linowych do prze-
wozu drewna; koleje linowe uzywane sg w Polsce jedynie dla
przewozu produktéw gorniczych np. wegla kamiennego i to na
nieznacznych dlugoéciach.

Natomiast koleje linowe do przewozu drewna majg sze-
rokie zastosowanie w Kkrajach potudniowych, bardzo goérzystych
np. w Serbji, w Bawarji, na Wegrzech (gléwnie w Siedmiogro-
dzie) i Boéni.

Zauwazy¢ zalezy takze, Ze urzgdzenie Kkolei linowych jest
znacznie drozsze niz kolejek leénych, przyczem wymagaja one
znacznie bardziej wyszkolonego i inteligentnego personelu niz
kolejki parowe.

Ze "wzgledu na fakt, iz w Polsce nie uzywamy Kkolei lino-
wych do przewozu drewna, ogranicze si¢ do najwazniejszych
tylko szczegolow,

Istota kolei linowej polega na rozpigeiu na odpowiednich
podporach liny drucianej bez Kkonca, ktéra na sta-
cjach koncowych kolei przechodzi przez kolo blo-
kowe, obracajgce sie kolo swej osi za pomocq jakiej-
kelwiek sily motorowe;j.
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Lina rozpigta by¢ moze albo poziomo, albo tez pochylo pod
znacznym katem nachylenia, dochodzgcym do 45% umozliwia to
zatem przeprowadzenie kolei w linji prostej np. z lasu do tartaku,
bez wzgledu na zbytnie nachylenie gruntu, skraca zatem linje
komunikacyjng do najkrétszych wymiaréw.

Wozki stuzace do przewozu drewna rozwieszone sg na linie
w ten sposéb, ze na linie zaczepione sg kola blokowe, na osi
za$ tych kél, sporzgdzonych z pretéw zelaznych, wisi drewno przy-
twierdzone do nich lancuchami, W zalezno$ci od sortymentu
drewna, wozki muszg byé rozmaicie urzgdzone i albo skladajg
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Rye. 39. Kolej linowa.

si¢ z 2 kOl blokowych, sluzg wtedy do drewna dlugiego, albo
tez sg pojedyncze, sluzac w tym wypadku do przewozu-krétkich
sortymentéw, zawieszonych u osi kétka blokowego w urzadzeniu
podobnem do kosza.

Sila motorows bywa albo maszyna parowa, albo prgd ele-
ktryczny, albo tez wreszcie turbina wodna.

Wyglad zewngtrzny Kkolei linowych przedstawiajg dosta-
tecznie ryciny 39 i 40. Na ryc. 39 widzimy kolej linows

-

®
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z ling podwdéjng*®), z ktérych jedna sluzy jako kierownica, a w da-
nym wypadku jako hamulec. Liny rozpigte sa na drewnianych
podwdjnych rusztowaniach, odlegtych od siebie przecigtnie o 200 m.
Kolej ta stuzy do przewozu drewna uzytkowego dlugiego. Jeden
tadunek wynosi przecigtnie 3.5 m® Ryc. 40 przedstawia szcze-
goly urzadzenia wozka do przewozu drewna dlugiego. Wydaj-
no$¢ kolei linowych dojs¢ moze do bardzo wielkich ilo$ci drewna,

Ryc. 40. Wézek koleji linowej z drewnem.

a mianowicie znane sg urzgdzenia tego rodzaju, ktére przewoza
w ciagu jednej godziny do 500 ton drewna tj. okolo 1000 m?
te ostatnie koleje linowe budowane sa gléwnie dla przewozu
drewna uzytkowego grubego i muszg by¢ zaopatrzone w szczegdl-
nie mocne a zatem grube liny druciane. Wozek z drewnem idacy
na linie wddl przyczynia si¢ do uniesienia w gére woézka préz-
nego, idacego po drugiej linie w gére po drewno.

srednia szybko$¢ wézkéw wynosi 3 — 5 m na 1 sekunde.

Najdluzszg linjg kolei linowej jest kolej zbudowana dla
rzadu Argentyny w Kordyljerach przez firme A. Bleichert w Lip-
sku; dlugos¢ jej wynosi 35 km, wydajno$é przeszio 1000 m®
w | godzinie.

5., Przew6z drewna samochodami i ciggéwkami.

Zastosowanie samochodéw i ciggéwek do przewozu drewna
sigga niedalekiej przeszlosci; uzycie tego $rodka przewozowego

*) Kolej ta zbudowana zostala w lasach krélewskich w Oberaudorf
w Bawarji przez firm¢ Adoll Bleichert & Spétka w Lipsku; firma ta jest pierw-
szym i najwigkszym dostaweq kolei linowych i posiada prawnie chronione
patenty na wilasnej konstrukeji wézki linowe oraz dzwigi elektryczne.

Obie ryciny sg odbitkami z katalogu powyzszej firmy.

o
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jest wiasciwie dzielem ostatnich lat i gléwnie zawdzigczaé go mo-
zemy wielkiej wojnie, podczas ktérej, wskutek braku sil pociggo-
wych zwierzeceych, uciekaé sig musiano do sity motorowe;j.

a) Samochody cigzarowe.

Jedyng zaleta przewozu drewna za pomocg samochodéw
cigzarowych jest stosunkowo zhaczna szybko$é przewozu, docho-
dzgca w szczegélnych wypadkach, przy duzych samo-
chodach i dobrych drogach, do 40 km na godzine. |anety

Jezeli jednak jed te zalet eciwstawim YAl

J jedyng te € przec imy

wadom, to przekonamy sie, Ze uzycie tego $rodka przewozowego
na wigkszg skalg, ma w naszym Kraju znaczenie stosunkowo
bardzo ograniczone. Wady bowiem sg liczne i nader wazkie:
przedewszystkiem uzycie samochodéw wymaga bardzo dobrych
i twardych drég wywozowych, a utrzymanie tych drég, wskutek
zniszczeenia ich przez kola samochodéw, wymaga bardzo zna-
cznych kosztéw. Uzycie samochodéw jest zatem ograniczone
tylko do tych okolic, ktére posiadajg rozwinietq sie¢ drdg bitych,
ktérych w Polsce, zwlaszcza w okolicach bardziej lesistych (Kresy,
Karpaty), mamy bardzo niewiele. Wewngtrz za$ laséw, mozemy
powiedzie¢ $mialo, uzycie samochodéw jest zupelnie prawie wy-
kluczone. .

Trwalo$¢ samochodéw cigzarowych jest bardzo niska; przy
stalem uzywaniu i bardzo dobrej i starannej obsludze samochdd
wytrzymuje przecigtnie okolo 5 .lat, poczem albo nie nadaje sie
zupelnie do uzytku, albo tez wymaga bardzo gruntownych napraw
oraz wymiany najwazniejszych cze$ci maszynowych, co w wig-
kszoSci wypadkéw réwna si¢ przecietnie Kosztom sprawienia
nowego samochodu.

Koszta uruchomienia samochodu, benzyna, smary i obstuga
sg réwniez bardzo wysokie, zwlaszcza, ze obsluga wymaga ru-
tynowanej sily fachowej, zawsze a dzié szczegdlnie bardzo drogiej.

Wszystkie powyzsze okolicznosci sprawiajg, 2e przewoz
drewna samochodami jest nadzwyczaj drogi, dorownywuje W zu-
pelnoSci kosztom przewozu drewna przy uzyciu sily zwierzgcej
a w wielu wypadkach znacznie je przewyzsza.

Srednio przyja¢ nalezy, ze dowé6z drewna samochodem Kko-
sztuje od 1 m®i 1 km (bez wzgledu na odleglosé) okolo -300—350
mk. Koszta te sq wigksze dla drewna dlugiego, ze wzgledu na
konieczno$é uzywania samochodow o wigkszej sile pociggowej,
dochodzacej do 80 KM.*)

Dla przewozu drewna, o dlugosci okolo 3 m uzywaé mo-
zemy zwyklych, powszechnie znanych samochoddéw
cigzarowych, na Kktére naladowaé mozna przecigtnie,
w  zalezno$ci od sily no$nej samochodu i warunkéw drogi,
okolo 4—5 m? a w niektdrych, szczegdlnie pomyslnych warun-

Konstrukcja

*) KM oznacza konie mechaniczne,
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kach do 7 m* drewna uzytkowego lub tez okolo 8 —10 mp opalu
w szczapach lub okraglakach. Samochéd taki ciagnaé moze
opréez tego wéz przyczepny z takim samym ladunkiem drewna
(patrz ryc. 41).

Dla przewozu drewna wigkszej dlugoéci musimy uzvwaé
umysinie na ten cel zbudowanych samochodow, skladajgcych sie
z wlasciwego samochodu z krétkg platforma, oraz t. zw. woézka

TSy R Poe eI Y - = - :
¥ i S TSI T T S T

Ryc. 41. Samochdd cigzarowy, z wozem przyczepnym do przewozu drewna.

przyczepnego, zwykle na 2 kolach. W tym wypadku jeden Kko-
niec drewna umocowany jest zapomocg taficuchéw na platformie
samochodu, drugi za§ na woézku przyczepnym (ryc. 42).

= Takie samochody cigezarowe wyrabia np. fabryka H. Bii
sing’a w Brunswiku, ktéra to firma dostarcza przewaznie samo-

Rye. 42. Samochdd do przewozenia drewna.

chody dla przewozu drewna. Sila motoru wynosi przecigtnie od
40—55 KM. Waga samochodu préznego 4500 kg wozka przy-
czepnego 1700 kg. Rozstawienie kol 155 cm. Szybkoéé jazdy do
12 km. na godzing. Szerokosé obreczy zelaznych wynosi: na ko-
tach przednich 10 cm, na kofach tylnich 24 ¢m, na kolach wozu przy-
czepnego 25 cm. Zaladowa¢ moZna na ten samochd6d okolo 11 m?
ciezkiego drewna lisciastego lub okolo 16 m?® drewna iglastego,
co réwna si¢ mniej-wiecej ciezarowi okolo 10000 kg. Dlugosé
drewna dochodzi¢ moze do 12.6 m.

Zwykly samochéd cigzarowy uzywacé tez mozemy jako sile
pociggowq na drogach Jub tez kolejkach lesnych. W pierwszym
wypadku do platformy samochodu przywigzujemy na linach sta-
lowych, lub larficuchach, zwykle wozy, obladowane drewnem
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w ilosci, zaleznej od sily pociggowej samochodu, zwykle 3 lub 4 m?
tak, ze ogdlny fadunek takiego pociggu wynosi¢é moze do 16 m?®
drewna uzytkowego.

W wypadku drugim samochdéd porusza si¢ w ten sposéb,
ze szyny Kolejki lesnej lezg pod spodem samochodu, kota za$
samochodu toczg si¢ po obu bokach wlasciwego toru kolejki.
Wozki kolejki przymocowane sg do samochodu taksamo, jak
w pierwszym wypadku.

b) Ciggdwki (Traktory).

Ciggéwki czyli traktory réznigq si¢ tem od samechoddéw, ze
same nie dzwigajg cigzardéw, sg one zatem motorows silg pocig-
gowag, zastepujaca konie i inne zwierzeta pociggowe. :

Wyzszos¢ ich nad zwierzgeg silg pociagows lezy przede-
wszystkiem w wigkszej sile pociggowej a ponadto w mozliwosci
rozwinigcia wigkszej sgybkosci. Podczas, gdy np. Konie ciggnaé
mogq woz natadowany drewnem na zwykle] drodze le$nej ze
$rednig szybkoscig okolo 3 km, ciagédwki rozwingé moga w tych
samych warunkach szybkosé przecigtng 4—5 km na godzine.
Natomiast wada ciggéwek jest niemozliwo$é uzycia ich zazwyczaj
na drogach rozmoklych i wyboistych. Wprawdzie i zwierzece sily
pociggowe pracuja w takich warunkach przecietnie bardzo ciezko,
ostateczny wynik pracy jest jednak stanowczem zwycigstwem
koni lub innych zwierzat pociggowych: wéz z drewnem ciggniety
przez konie zostanie dowieziony na miejsce przeznaczenia, w6z
za$ z drewnem, ciggniety przez traktor zostanie w lesie, a cig-
géwka ,zarobi si¢* w blocie tak, ze niejednokrotnie bedziemy
zmuszeni ratowac jg przez wycigganie z blota zapomocg koni.

Jedynym pod tym wzgledem wyjatkiem sa ciagowki typu
czolgdw, ktére dzigki swej specjalnej konstrukcji, mianowicie za-
stapienia kol tasmaq stalows bez kofca, zaopatrzong ponadto
w ukosne ,ostrogi“, porusza¢ si¢ mogg wszedzie nawet na zupel-
nem, blotnistem i wyboistem bezdrozu.

Czolg jest zatem jedyng ciggéwka, ktéra znalesé moze szer-
sze zastosowanie w gospodarstwie leSnem; dotychczasowe préby
poczynione z czolgami we Francji i w Ameryce daly wyniki zu-
pelnie zadawalniajgce; Srodek to wprawdzie drogi podobnie jak
samochdd, ale zupelnie pewny w uzyciu. Wadg jego jest stosun-
kowo bardzo szybkie zuzycie ,ta$my®, Kktéra w szczegdlnie nie-
korzystnych warunkach zuzywa si¢ prawie zupelnie w ciggu 2 lat.

Dokladne szczegély, dotyczace opisu, wyboru i zastosowa-
nia ciggéwek w gospodarstwie wiejskiem, znajdzie czytelnik
w N | Encyklopedji. *) t

*). Prof. inz. St. Biedrzycki: Ciggéwka,—wybdr i zastosowanie w gospo-
darstwie wiejskim,



ROZDZIAL V.

Ladowanie drewna przy uzyciu przyrzadow
i maszyn.

Zastosowanie sily ludzkiej do ladowania drewna na wozy
lub wagony kolejek lesnych i normalnygh nie zawsze jest mo-
zliwe. Z powodu zbyt wielkich wymiaréw niektdrych sortymentow,
a temsamem ich znacznego ciezaru, zachodzi niejednokrotnie po-
trzeba uzycia przyrzadéw lub maszyn, kiére nietylko sg w stanie
wykona¢ prace, przekraczajacg sily ludzkie, ale réwnoczesnie
umozliwiajg jej wykonanie w czasie znacznie Krotszym. Pierwsze
tj. przyrzady do ladowania wprawiane sg w ruch sila ludzi, po-
mnazajac jg wielokrotnie przez odpowiednie przeniesienie zapo-
mocg dzwigni, kol zebatych, blokéw i t. p., drugie wykorzystujg
energje pary lub elektrycznosci; zwlaszcza elektrycznosé znajduje
w maszynach tych szerokie zastosowanie.

1. Przyrzady do ladowania.

Najprostszym przyrzgdem do tadowania drewna jest zwykly

kolowrdt z ling konopiang lub stalowa, taki sam, jakiego uzywa-

Kotowr6t. ™Y do éciggania drewna i do Karczowania pniakéw.*)

* Uzywaé go mozemy jednakowoz tylko do ladowania

drewna uzytkowego dlugiego, $redniej grubosci; ladowanie drewna

grubszego jest stosunkowo trudne, zwlaszcza, jezeli chodzi o po-
dniesienie drewna na wigkszg wysokoSc.

SposGb uzycia kolowrotu do ladowania drewna jest nastg-
pujgey: ustawiamy 2 kolowroty po jednej stronie wozu, wzglgdnie
wagonu, na ktéry ma byé drewno zaladowane, w oddaleniu mniej-
wiecej 2 do 3 m od tegoz od strony przeciwnej, na Kktoérej lezy
drewno. Jeden kolowrét od drugiego winien by¢ oddalony o takg
odleglosé, ktéra bylaby cokolwiek (o 1 do 2 m) krétsza od dlu-
gosci drewna, ktére chcemy zaladowaé. Jeden koniec liny przy-
mocowany jest, jak zwykle, stale do watu kolowrotu, drugi za$
wigzemy w petlice, ktéra ma sluzyé do opasania obwodu drewna.

*) Patrz Tomik 19 Encyklopedji: Cigeie lasu i wyrébka drewna, str. 45,
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Po zalozeniu petlicy liny jednego i drugiego kolowrotu na
korice drewna w ten sposéb, izby opasywaly go w odleglo$ci
1—1'/, m od koncéw drewna, zaczynamy réwnoczes$nie obracaé
waly obu kolowrotéw. Podobnie, jak przy ladowaniu rgcznem,
podkladamy pod drewno odpowiednie legary, opierajac je uko$nie
na ziemi i na wozie lub wagonie.

Wskutek obrotu watu kolowrotu lina nawija si¢ na niego,
rownocze$nie za$, skracajac sig, pocigga ze sobg drewno. Kor-
bami walu kolowrotu obracamy tak dlugo, dopdki drewno nie
znajdzie si¢ na wozie, wzglednie wagonie, poczem obracamy wal
kolowrotu w przeciwng strong; przedluzamy w ten sposob line,
zdejmujemy petle z drewna juz zaladowanego i zakladamy na
inne, ktére chcemy zaladowad.

Przy odpowiednio sprawnych robotnikach i $redniej wyso-
kosci (okolo 1.5 m) poziomu wozu lub wagonu ponad poziom,
na ktérem lezy drewno, ladowanie jednej sztuki $redniej dlugosci
i grubosci (migzszosci okolo 1 m?) trwa okolo 5 minut.

Do uruchomienia kolowrotu potrzeba 2 lub 4 robotnikéw,
w zalezno§ci od wymiaréw drewna. (Przy wymiarze powyzZej
podanym wystarczy 2 robotnikéw).

Kolowrdot ma te¢ wade, Ze nie mozna w czasie pracy pozo-
stawi¢ walu, wzglednie korby walu, bez podparcia jej rekami ludz-
kiemi, gdyz drewno, wiszgce na petli liny, spadloby.z powrotem;
innemi slowy, robotnicy obracajacy wal musza zuzywaé znaczny
naklad sity na zatrzymywanie Kkorby, walu i liny z drewnem
nawet wowezas, gdy drewna nie podciggaja do gory, t.j. nie
©obracaja korby, nie mogg zatem odpoczgé poki drewno nie znaj-
dzie si¢ na wozie, wzglgdnie wagonie.

Ponadto kolowr6t nie posiada zadnego urzgdzenia do zmniej-
szenia sily, potrzebnej do podniesienia cigzaru drewna, précz wia-
Sciwego walu, wymaga zatem stosunkowe bardzo wielkiego na-
kladu pracy.

To tez mozemy uzywaé go tylko w razie ostatecznym, o ile
nie mozemy z jakichkolwiekbadZz powodéw wykonaé ladowanie
bezposrednio recznie.

Wymienione powyzej niedogodnoéci usunigte sg w zupel-
nosci w dzwigu Korbowym, ktéry bedgc zbudowanym prosto
i mocno, jest réwnoczeénie lekki (wazy okolo 75 do
do 100 kg, w zaleznosci od wielkosci) tak, ze mozna ~ Diwig
go zupetnie wygodnie przenosi¢ wzglednie przesuwaé korbowy.
z miejsca na miejsce. :

Dzwig korbowy przedstawiony jest na ryc. 43. Sklada sie
on z drewnianego stojaka o ksztalcie réwnoramiennego trojkata.
U podstawy trojkata, w odleglosci mniej wiecej 1.0 m. od ziemi
osadzony jest zelazny wal korbowy z kolami z¢batemi, wprawia-
nemi wruch recznie za pomoca 2 korb. Na wale przymocowana

Jest stalowa lina, ktéra przechodzi przez kétko blokowe, uczepione

do wierzchotka stojaka, i przywiazafa drugim swym Koricem
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do jednego z ramion stojaka. Niekiedy drugi koniec liny zakon-
czony jest petlg, ktéra opasujemy drewno podobnie, jak opisano
poprzednio przy Kkolowrocie.

Do wierzcholka stojaka przymocowane sg oprocz tego ru-
chomo 2 zerdzie drewniane, albo zelazne prety, sluzace jako pod-
pory podczas ladowania. “

Przy samym koricu dolnego konca ramion stojaka przymo-
cowane sa 2 Zelazne kélka, ktore ulatwiajg przesunigcie dZzwigu
Z miejsca na miejsce.

Zupelnie pewne i stale ustawienie stojaka podczas wykony-
wania fadowania umozliwiajg ruchome podpory, wymienione juz
powyzej, i zelazne ostrogi, umocowane w podstawie stojaka.

Spos6b uzycia dZzwigu korbowego jest nastgpujacy: dzwigi
ustawiamy, podobnie jak kolowrdt, w odlegtosci | —2 m od wa-

Rye. 43. DzZwig korbowy.

gonu kolejowego, wzglednie wozu, po stronie przeciwnej od skladu,
na ktérym Jlezy drewno, ktdére chcemy zaladowaé. Podpory
stojaka opieramy o szyne¢ kolejowa, o wagon lub wéz. Dzwigéw
musimy uzyé zawsze 2 do ladowania; nastgpnie postgpujemy zu-
pelnie tak samo, jak wyzej opisano. ;

Na ryc. 43 przedstawione jest uzycie.dzwigu do ladowania,
przyczem zwrdcié nalezy uwage, ze dZzwig ustawiony jest w Srodku
dlugoéci wagonu; czynno§¢ ladowania spelnia zatem jeden dZwig,
co nie jest praktyczne, gdyz przy dluzszem drewnie musieliby$my
pomagaé rekami, aby drewno mniejwigcej rowno posuwalo sig
do géry na wagon. W praktyce uzywamy zawsze réwnoczesnie
2 dzwigbw.
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Do obracania watu korbowego uzywamy 1 lub 2 robotnikéw,
w zalezno$ci od wymiaréw drewna. Ladowanie 1 sztuki trwa tak
samo dtugo jak przy kolowrocie, w zalezno$ci od wymiaréw, drewna
i wysokosci, na ktéra mamy drewno podnies¢ tj. okolo 5 minut.
Robotnicy mogg jednak w czasie obracania walu odpoczgé rze-
czywibcie, t.j. nie potrzymujac korby, gdyz wal, wzglednie kola
zebate, zaopatrzone sg w czopy niedopuszczajace do obrdcenia
si¢ walu w kierunku przeciwnym.

Wskutek zastosowania kol zgbatych, sila potrzebna do wy-
dzwigania drewna na wagon zostaje znacznie zmniejszona, co
umozliwia latwiejsze wykonanie calego zadania slabszymi nawet
robotnikami.

Dzwig blokowy urzgdzony jest zupelnie tak samo, p;wig
jak karczownik Benneta*), tréjnég jednak winien by¢ blokowy.
ustawiony wygodnie ponad wagonem, wzglednie wozem.

Sposéb uzycia dzwigu jest zupelnie prosty; tréjnég ustawia-
my na ziemi w ten sposob, ze kolo zgbate znajduje si¢ ponad
wozem; line zakladamy na drewno, poczem, poruszajgc dzwignia,
podnosimy drewno w goére tak dlugo, poki nie znajdzie si¢ na
wozie. Jak widzimy z powyzszego, dZzwig ten jest mniej prak-
tyczny, gdyz nogi tréjnoga stanowiq przeszkodg przy tadowaniu;
drewno zaczepia o nie i musimy uzywaé pomocy rak, aby Kkoniec
drewna przesungé i ustawi¢ go w $rodku pomigdzy tréjnogiem.

Dzwig podwdéjny sklada si¢ wlasciwie z 2 czeSci  piwig
osobnych, z ktérych kazda zbudowana jest taksamo podwdjny.
jak opisany powyzej dzwig Korbowy. Sa to zatem
2 dzwigi korbowe, ustawione po obu stronach wagonu i polgczone
ponad nim poprzeczng, poziomo ustawiong belka.

Uzywany on bywa do ladowania drewna szczegoélnie ci¢zKiego.
Sam przyrzad jest bardzo cigzki, trudny do przenoszenia, wzgled-
nie przesunigcia, dlatego malo jest w uzyciu. ,

Z wszystkich podanych powyzej przyrzadéw najbardziej za-.
sluguje na pclecenie opisany na pierwszem miejscu dzwig korbo-
wy, to tez spotykamy go prawie wszedzie w uzyciu, zwlaszcza
za$ czgsto uzywany jest do fadowania drewna dlugiego na wa-
gony Kkolei normalnych.

2 Maszyny do ladowania.

Maszyny do ladowania drewna spotykamy stosunkowo rzad-
ko. Ze wzgledu na znaczne Koszta ich budowy i wielkie koszta
uruchomienia, uzycie ich moze tylko wtedy by¢ usprawiedliwione,
jezeli chodzi o tadowanie bardzo znacznych ilosci drewna wiel-
kich wymiaréw, a zatem cigzkiego, i jezeli zaladowanie uskutecz-
nione by¢ musi w czasie stosunkowo Kkrétkim.

*)  Poréwnaj Tomik 19 Encyklopedji Str. 40, ryc. 32.
Prakt. Enc. Gosp. Wiejsk. Nr. 26—26 1
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Przewaznie warunki takie spotykamy albo na wielkich skia-
dach drewna, polozonych nad brzegami rzek splawnych, lub na
skladach nadmorskich; zwlaszcza na tych ostatnich oddaja ma-
szyny do ladowania niebywale uslugi, wykonujac prace sprawnie
1 szybko. A
Niezaleznie od sily mctorowej, uruchomiajacej maszyny, np.
sily pary lub elektrycznosci (rzadziej sily motoréw wybuchowych),
podzieli¢ mozemy maszyny do tadowania na 2 gatunki, a miano-
wicie: maszyny stale i ruchome; pierwsze ustawione sg stale, wy-
konywa¢ moggq prace zawsze w jednem miejscu. Drugie, usta-
wione sa na podwoziach, a wigc na wagonach Kkoleji zelaznej,
mozna ich zatem uzywac¢ wszedzie tam, gdzie mamy tory kolejowe.
Odrebny gatunek stanowig maszyny wiszace, a wige rodzaj
kolei linowych. Ponizej ‘podaje opis i charakterystyke wszyst-
kich powyzszych typow.
Ryc. 44 przedstawia dzwig parowy staly. Nad torem kolei
przeciagniety jest drewniany pomost, zaopatrzony w szyny kolej-
ki waskotorowej. Na szynach tych przesuwa sie
3{;’;%‘;‘;;’ maly domek na kolach, w ktérym miesci si¢ maszy-
" na parowa, wraz z wlaéciwym dzwigiem, skladajgcym
si¢ z zelaznej belki, kilkometrowej (4—5) dlugosci, ustawionej
ruchomo tak, Ze moze si¢ ona obraca¢ poziomo, oraz podnosi¢

Rye. 4. Dzwig parowy staly.

i znizaé, Jeden, wzniesiony w goére koniec belki, zaopatrzony
jest w kélko blokowe, przez ktére przechodzi stglowa lina, ‘nawi-
jajaca sie na wale, umieszczonvm Ww dowpku i uruchomianym
za pomocg maszyny parowej. Drugi Kkoniec l}ny, zaopatrzony
w laricuchy i szpony do chwytania drewna, zwisa ponad torem
kolei, wzglednie wagonem, w sposob uwidoczniony na rycinie
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Ladowanie drewna najwiekszych wymiaréw trwa przecigtnie

okolo 2-—3 minut, tak, ze wagon Kkolejowy, mieszczacy $rednio

—20 sztuk, moze by¢ zaladowany kompletnie najwyzej w ciggu

1 godziny. Obsluge dzwigu stanowi 1 maszynista, do pomocy
przy ladowaniu potrzeba najwyzej 3 robotnikow.

Do zaladowania tego samego wagonu recznie potrzebaby
najmniej 8 robotnikow, ktérzy wykonaliby to zadanie w ciggu
3 godzin.

Na ryc. 45 widzimy dZwig m(.homy, ustawiony na wago-
nie kolejowym. DZwig taki wprawiany jest w ruch za pomocq

Dzwig ruchomy.
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dowolnej sily motorowej, (w danym wypadku uruchamia go
motor wybuchowy). Najwazniejsza czeécig maszyny jest wal,
na Kktérym nawija si¢ lina, lub laficuch, podnoszac

Da‘gfﬂ - drewno, oraz belka Zelazna, a raczej 2 belki, znacznej
X dlugoécei, dochodzgcej do 8 m ustawione obok siebie

na ruchomej podstawie w ten sposdéb, ze moga si¢ obracaé po-
ziomo, oraz pionowo. Obie belki zlgczone sq u gory, tworzgc
w ten sposGb ramiona tréjkata rownoramiennego, w wierzcholku

Ryc 46. Dzwig ruchomy.

za$ jego wisi kolo blokowe, przez ktore przechodzi lina wzglednie
lancuch, zaopatrzony w szpony do chwytania drewna,

Ryc. 46 przedstawia réwniez dzwig ruchomy najnowszej
konstrukeji, oraz sposéb jego uzycia. DzZwig ten nazywany by-
wa réwniez kranem,
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Podlug danych praktycznych dZzwig ten moze zaladowaé
20 m* drewna bardzo cigzkiego w przeciggu 40 minut. Obsluga
dZzwigu jest taka sama, jak przy dZzwigu parowym.

Dzwig automatyczny stanowi typ odrgbny od wymienionych
powyzej maszyn do ladowania. Porusza si¢ on na
linie stalowej, na Ktérej wisi i moze by¢ za pomoc , Automa-

; A TRy 2 yezny diwig
pradu elektrycznego przesunigty, podobnie jak wozek gokiryczny.
kolei linowej. Celem jego jest ladowanie lub wyla-
dowanie w mozliwie jak najkrotszym czasie wigkszych ilosci
drewna cienkich i $rednich wymiaréw, np. zerdzi lub drewna ko-
palnianego.

Ryc. 47 przedstawia taki wiszgcy dzwig automatyczny, wy-
nalazku A. Bleicherta w Lipsku, i przez {irm¢ tgq opatentowany

Bleichert

Ryc. 47,  Automatyczny dzwig elektryczny, wiszgey.

sluzacy do wyladowania, wzglednie zatadowania, wielkich ilosci
drewna Kopalnianego, np. na skladach nadmorskich; przy prze-
wozie go oKkretami.

Samo urzadzenie sklada si¢ z 2 ramion Zelaznych znacznej,
gdyz dochodzgcej do 2.5 m dlugosci, lukowatych, osadzonych
ruchomo na zawiasach w ten sposob, Ze korfce ramion mogg si¢
rozchylaé, wzglednie zupelnie do siebie zblizyé, co umozliwia
uchwycenie drewna pomigdzy ramiona. Poniewaz ramiona sg
znacznej dlugotci i nawet po zupelnem zblizeniu koncéw ich do
siebie tworzg lukowata przestrzeni wigkszych wymiaréw, przeto
mozliwe jest uchwycenie jednocze$nie wigkszej ilosci drewna np.,
kilkudziesieciu sztuk. Rozchylenie i zamykanie ramion uskute-
czniane jest zapomocg motoru elektrycznego. Caly ten przyrzad
uwieszony jest na fancuchu, wzglednie linie stalowej na kole
blokowym, poruszajgcem si¢ na linie kolejki wiszgcej; mozna go
zatem przesuwacé z miejsca na miejsce.
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Obsluge dzwigu stanowi 2 robotnikéw, ktdrzy réwnaja
drewno w ramionach dZwigu i uiuchamiaja ramiona w stosownej
chwili.

Jeden fadunek dZzwigu wynosi przecietnie okolo 35— 50 sztuk
drewna Srednich, wzglednie mniejszych, wymiaréw np. . stempli
kopalnianych t. j. okolo 5 m® wagi przecigtnej okoto 2000 kg.

Poniewaz rozchylenie i zamknigcie ramion wymaga bardzo
krotkiego, czasu, okolo 30 sekund, przeto dzwig ten umozliwia
bardzo szybkie ladowanie drewna nawet przy znacznej odleglodci
skladu drewna od np. okretéw.

Przy 1 km odleglosci naladowaé mozna przecietnie w 1 20-
dzinie okolo 100 m® drewna. :

DZwigi te budowane sg w rozmaitych wymiarach i rozmaitej
nosnosci, — przecigtnie od 2000 — 7500 kg.

] NPV a
R i st sk .
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